WICHTIG

WARNUNG/VORSICHT/ZUR BEACHTUNG
Bitte lesen Sie diese Anleitung sorgfaltig durch, und be-
folgen Sie die Anweisungen genau. Zur Hervorhebung
spezieller Informationen weisen die Worte WARNUNG,
VORSICHT und ZUR BEACHTUNG auf besondere Be-
dingungen hin. Bitte beachten Sie besonders die so be-
zeichneten Hinweise.

WARNUNG:

Bezeichnet eine potentielle Gefahrenquelle,
die zu tédlichen Unfillen oder Verletzungen
fihren kénnte.

VORSICHT:
Bezeichnet eine potentielle Getahrenqguelle,
die zu einer Beschédigung des Fahrzeugs fiih-
ren kénnte.

ZUR BEACHTUNG:
Bezeichnet zusétzliche Informationen, die thnen die
Arbeit erleichtern sollen.

WARNUNG:

Dieses Werkstatt-Handbuch ist nur fiir autori-
sierte Suzuki-Fachhéndler und ausgebildete
Mechaniker vorgesehen. Unerfahrene Perso-
nen oder Mechaniker, die nicht iiber das richti-
ge Werkzeug und Wartungsgerét verlilgen,
kénnen die hierin beschriebenen Arbeiten
moglicherweise nicht ausfithren. Eine falsche
Reparatur kann zu Verletzungen des Mechani-
kers tiihren, aber auch die Verkehrssicherheit
des Fahrzeugs fiir Fahrer und Mitfahrer beein-
trachtigen.

WARNUNG:

Fir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzrickhalte-

system {Airbag) ausgeristet sind.

o Wartungsarbeiten am Airbag-System oder
in dessen Bereich diirfen nur von einem
autorisierten SUZUKI-Fachhéndler ausge-
fuhrt werden. Bitte beachten Sie jegliche
WARNUNG und VORSICHT und “Vorsichts-
mabBregeln fiir die Wartung” unter “War-
tungsarbeiten am Fahrzeug” in ABSCHNITT
10B, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten
an den Airbag-Systemkomponenten oder
det Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine
nicht beachtete WARNUNG kénnte eine un-
beabsichtigte Ausldésung des Airbags zur
Folge haben oder den Airbag auBer Funk-
tion setzen. Jede dieser Bedingungen kénn-
te zu schweren Verletzungen fiihren.

¢ Falls sowohl das Airbag-System als auch ei-
ne andere Baugruppe im Fahrzeug repariert
werden miissen, empfiehlt SUZUKI, das Air-
bag-System zuerst zu reparieren, um eine
unbeabsichtigte Auslésung des Airbags zu
vermeiden.

e Lenkrad, Armaturenbrett oder andere Air-
bag-Systemkomponenten diirfen nicht mo-
difiziert werden. Jegliche Modifikationen
konnten die Airbag-Systemleistung beein-
tréchtigen und Verletzungen verursachen.

¢ Falls das Fahrzeug Temperaturen {iber 93°C
ausgesetzt werden soll (zum Beispiel zum
Einbrennlackieren), sind vorher die Airbag-
Systemkomponenten (Airbag-Gasgenera-
tor, SDM-Modul und Gurtstrammer (falls
vorhanden)) auszubauen, damit keine Bau-
teile beschiidigt oder versehentlich ausge-
16st werden.




VORWORT

Diese$ Handbuch enthalt Prozeduren fiir Diagnose, Wartung, kleinere Reparaturen, Ersatzteilwechsel sowie Zerlegen
und Zusammenbauen von Baugruppen.

Giltig fiir Modell: SN413

Der Inhalt ist in Abschnitte unterteilt, deren jeweilige Nummernbezeichnung dem Inhaitsverzeichnis auf dieser Seite zu
entnehmen ist. Die Abschnitte beginnen mit einem Inhaltsverzeichnis. Die Anleitung sollte far die Wartungsarbeiten in
greifbarer Nahe aufbewahrt werden.

Nur striktes Einhalten der spezifizierten Punkte gewahrleistet volle Fahrzeugleistung.

Wenn beim Zerlegen einzeine Teile ausgewechselt werden, empfiehit sich die Verwendung von Original-SUZUKI-Tei-
len, -Werkzeugen und Wariungsmaterialien (Schmiermittel, Dichtungsmittel usw.), die der Vorschrift entsprechen.

Alle hier angebotenen Informaticnen, Abbildungen und Spezifikationen basieren auf den neuesten Daten, wie sie zum
Zeitpunkt der Drucklegung zur Verfligung standen. Die Angaben beziehen sich gréBtenteils auf Fahrzeuge mit Standard-
spezifikationen. Sie weichen daher zuweilen von den tatsachlichen Gegebenheiten des zu wartenden Fahrzeugs ab.
Das Recht zu Veranderungen, auch unangemeldet, behalten wir uns vor,
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Wartung und Schmierung

HEIZUNG UND KLIMAANLAGE

Heizung und Beluftung

INHALT ABSCHNITT
ALLGEMEINES Allgemeines

1A

Klimaanlage (falls vorhanden)

LENKUNG, AUFHANGUNG,
RADER UND REIFEN

Lenkung, Aufhangung, Rader und Reifen

Radaustrichtung

Lenkgetriebe und Zahnstange

Servolenkung

Lenkrad und Lenksaule

Vorderradaufhangung

Hinterradaufhangung

Réder und Reifen

ACHSWELLE UND GELENKWELLE

Gelenkwelle

BREMSSYSTEM

Bremssystem

Antiblockiersystem (ABS)

MOTOR

Motor

Motormechanik

Motorkilhlung

Kraftstoffaniage

Motorsteuerung und Abgasreinigung

Zindsystem

Startersystem

Ladesystem

Auspuffanlage

GETRIEBE, KUPPLUNG

Schaltgetriebe (5-Gang-M/T)

Automatikgetriebe (4-Gang-A/T)

Kupplung

UND DIFFERENTIAL Verteilergetriebe
Differential
Elektrische Anlage
ELEKTRISCHE ANLAGE Wegtahrsperre
KAROSSERIE
Rickhaltesystem
RUCKHALTESYSTEM Sicherheitsgurte

Airbag-System
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GEBRAUCH DES HANDBUCHS

1) Auf der dritten Seite dieses Handbuchs steht ein INHALTSVER-
ZEICHNIS DES GESAMTEN HANDBUCHS, das auf den entspre-
chenden Abschnitt fir gewlnschte Informationen hinweist. Weitere
INHALTSVERZEICHNISSE finden Sie auf der jeweiis ersten Seite
JEDES ABSCHNITTS, worin die Hauptthemen aufgelistet sind.

2} Jeder Abschnitt dieses Handbuchs ist separat numeriert. Die Seiten-
angaben stehen auf jeder Seite oben neben dem Abschnittstitel.

3) Angaben zu den SPEZIALWERKZEUGEN und ANZUGSMO-
MENTEN haben die nachstehende Form.

6} Die Olpumpe montieren. Zur Montage entsprechend Information
*Qlpumpe” vorgehen,

7} Schwungrad (M/T-Fahrzeug) oder Antriebsplatte (A/T-Fahrzeug)
montieren. Das Schwungrad bzw. die Antriebsplatte mit dem Spe-
zialwerkzeug arretieren und die Schwungrad- bzw. Anltriebsplatten-
schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzighen.

1. Schwungrad- 1.4¢) Spezialwerkzeug
ader Antriebsplattenschrauben fur A/T- Fahrzeug (A): 09924-17810
Anzugsmoment

(c): 78 N-m (7,8 kg-m)

4} Im Text werden eine Reihe von Abkiirzungen verwendet.
Die Bedeutungen sind im vorliegenden Abschnitt nachstehend un-
ter “VERWENDETE ABKURZUNGEN?” erlautert.

5) MeBRwerte werden im Handbuch sowoh! in Si-Einheiten als auch
metrisch dargestellt,

6) Jeder Abschnitt enthalt, soweit erforderlich, Angaben zu DIAGNO-
SE und ABHILFE.

7) Am Ende jeden Abschnitts finden Sie SPEZIALWERKZEUG, ER-
FORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL und VORGESCHRIE-
BENE ANZUGSMOMENTE speziell fur den jeweiligen Abschnitt.
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~NonhWN=

. Airbag-Kabelbaum
. Baifahrer-Airbagmodul {Gasgenerator)
SDM

bLC

. Kontakispule
. Fahrer-Airbagmodul {Gasgenerator)
. Guristrammer {falls vorhanden)

VORSICHTSMASSREGELN

VORSICHTSMASSREGELN FUR FAHRZEUGE
MIT ZUSATZRUCKHALTESYSTEM (AIRBAG)

WARNUNG:

# Das Airbag-System setzt sich aus den in der Abbildung
dargesteliten Komponenten zusammen. Wenn diese Teile
gewartet (entfernt, montiert und dGberprift) werden miis-
sen, sind unbedingt die in ABSCHNITT 10B beschriebenen
Prozeduren zu befolgen. Nichtbeachten der korrekten Pro-
zeduren kann zu einer Auslésung des Airbags und damit
verbundenen Verletzung, Beschidigung oder spéterem
Funktionausfall des Airbags filhren.

¢ Falls sowohl das Airbag-System als auch eine andere
Baugruppe im Fahrzeug repariert werden miissen, emp-
fiehlt Suzuki, das Airbag-System zuerst zu reparieren,
um eine unbeabsichtigte Ausldsung des Airbags zu ver-
meiden.

e Lenkrad, Armaturenbrett oder andere Airbag-System-
komponenten dirfen nicht modifiziert werden. Jegliche
Modifikationen kdnnten die Airbag-Systemleistung beein-
trachtigen und Verletzungen verursachen.

¢ Falls das Fahrzeug Temperaturen iiber 93°C ausgesetzt
werden soll (zum Beispiel zum Einbrennlackieren), sind
vorher die Airbag-Systemkomponenten (Airbag-Gasge-
nerator, Sensor- und Diagnose-Modul) auszubauen, da-
mit keine Bauteile beschddigt werden bzw. der Airbag
nicht versehentlich ausgeldst wird.

DIAGNOSE

e Zur Fehlersuche am Airbag-System unbedingt entsprechend
“DIAGNOSE” in ABSCHNITT 10B. Nichtbeachien dieser Proze-
duren kann die Diagnosezeit erheblich verfdngern, zu falscher
Beurteilung und falschem Ersatzteileinbau fiihren.

e Grundsitzlich darfen nur die in der vorliegenden Anleitung
genannten elekirischen Prifgerite verwendet werden.

WARNUNG:

Niemals versuchen, den Widerstand der Airbag-Moduln
{Gasgenerator) (Fahrer und Beifahrer) bzw. der Gurtstram-
mer {(Fahrer und Beifahrer) zu messen. Der elektrische
Strom des Priifgerat kénnte den Airbag bzw. den Gurt-
strammer austdsen.
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DEN AIRBAG-MODUL (GASGENERATOR) IMMER
S0 TRAGEN, DASS DIE VERKLEIDUNG (AIRBAG-
GFFNUNG) WEG VOM KORPER WEIST.

DEN AIRBAG-MODUL IMMER SO AUF DER
WERKBANK ABLEGEN, DASS DIE VERKLE!-
DUNG (AIRBAG-OFFNUNG) NACH OBEN
WEIST UND NICHT AUF LOSE GEGENSTANDE.

1. Schlitz in Werkbank
2. Schraubstock
3. Unterer Halter

HANDHABUNG UND WARTUNG

WARNUNG:

Viele der Wartungsprozeduren erfordern das Abnehmen

der “AIRBAG”-Sicherung und der Airbag-Moduln (Gasge-

nerator) aus dem Auslosungskreis, um jegliches verse-

hentliche Auslésen zu verhindern.

Airbag-Moduin (Gasgeneratoren) fiir Fahrer und Beifahrer

¢ Fiir die Handhabung und Lagerung eines ziindféhigen
Airbag-Moduls (Gasgenerators) einen Ort wihlen, wo die
Temperatur unter 65°C betrdgt, die Feuchtigkeit nicht
hoch ist und keine elektrischen Stérungen auftreten.

¢ Beim Tragen eines ziindfdhigen Airbag-Moduls (Gasge-
nerators) muB die Airbag-Offnung immer vom Kérper
weg weisen. Falls der Airbag pl6tzlich explodiert, besteht
so nur gine geringe Gefahr der Verletzung. Den Airbag-
Modul (Gasgenerator) niemals nur an den Drahten oder
dem Stecker auf der Modulunterseite fassen. Wenn man
einen ziindfiahigen Airbag-Modul (Gasgenerator) auf ei-
ner Werkbank ablegt, muB der Airbag immer nach oben
weisen, also nicht zur Ablagefliche. Da ein ziindfahiger
Airbag-Modul (Gasgenerator) mit der Verkleidung nach
oben abgelegt werden muB, sollte man den Modul in ei-
ner geschlitzten Werkbank oder einem Schraubstock am
unteren Halter festhalten. Dadurch bleibt ein freier Raum,
in dem sich der Airbag ausdehnen kénnte, wenn er verse-
hentlich geziindet wiirde. Eine andere Ausrichtung kann
zu Verletzungen fithren.

¢ Einen ziindfihigen (noch nicht gezlindeten) Airbag-Mo-
dul (Gasgenerator) (Fahrer und Beifahrer) niemals weg-
werfen. Falls die Entsorgung notwendig ist, muB sie
entsprechend den Anweisungen in ABSCHNITT 10B (fiir
Typ A) durchgefiihrt werden.

¢ Der Airbag-Modul (Gasgenerator) ist nach der Z{indung
sehr heif. Vor weiteren Arbeiten mindestens eine halbe
Stunde abkihlen lassen.

¢ Nach der Ziindung des Airbag-Moduls (Gasgenerators)
ist die Oberfliche mit einer pulverartigen Schicht be-
deckt. Sie besteht hauptséchlich aus Maisstarke (dient
der Schmierung des Airbags bei der Auslésung) und Ne-
benprodukten der chemischen Reaktion. Wie bei ande-
ren Wartungsarbeiten sind auch hier Handschuhe und
Schutzbrille zu tragen.
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WARNUNG:

SDM

¢ Mit dem Sensor-Diagnose-Steuerungsmodul (SDM) ist
bei der Wartung besonders vorsichtig umzugehen. Nie-
mals auf den SDM schlagen.
Die Stromversorgung des Airbag-Moduls nicht anschlie-
Ben, solange der SDM nicht fest am Fahrzeug befestigt
ist. Alle SDM- und Halterbefestigungsteile mlissen sorg-
filtig auf das korrekte Anzugsmoment angezogen sein,
und der Pfeil mufl zur Fahrzeugfront weisen, um korrek-
ten Betrieb des Airbags zu gewahrleisten. Ein nicht fest
mit dem Fahrzeug verbundener SDM kénnte bei plotzli-
cher Stromzufuhr aktiviert werden, was eine Airbag-Aus-
lésung und damit mégliche Verletzungen zur Folge hétte.

FALSCH

£
|

1. AustaBofinung

WARNUNG:

Gurtstrammer fiir Fahrer und Beifahrer

{falls vorhanden)

¢ Fur die Handhabung und Lagerung eines ziindfahigen
Gurtstrammers ist ein Ort mit einer Temperatur unter
65°C, nicht zu hoher Feuchtigkeit und fern von elektrisch
bedingten Storsignalen zu wihlen.

e Beim Tragen niemals den Gurtstrammer am Kabel oder
am Stecker der Unterseite erfassen. Wenn ein scharfer
Gurtstrammer auf der Werkbank o.&. abgelegt wird, darf
er auf keinen Fall mit der AuslaBoéffnung nach unten wei-
send abgelegt werden. Es ist auBBerdem verboten, aufsei-
ten der AuslaBéffnung etwas abzulegen oder einen
Gurtstrammer auf einem anderen abzulegen. Wenn dies
nicht beachtet wird, kénnen Verletzungen die Folge sein.

® Einen ziindféhigen (noch nicht geziindeten) Gurtstram-
mer (Fahrer und Beifahrer) niemals wegwetrfen. Falls die
Entsorgung notwendig ist, muB3 sie entsprechend den
Anweisungen in ABSCHNITT 10B durchgefiihrt werden.

¢ Der Guristrammer ist nach der Ziindung sehr heiB. Vor
weiteren Arbeiten mindestens eine halbe Stunde abkiih-
len lassen.

¢ Wie bei anderen Wartungsarbeiten sind auch hier Hand-
schuhe und Schutzbrille zu tragen, um Haut und Augen
gegen chemische Reizwirkung zu schiitzen.
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VORSICHT:

e Auch wenn eine Kollision so leicht war, daB die Aitbags
nicht ausgelost wurden, miissen danach die Systemteile
und Komponenten im Airbag-Umfeld entsprechend den
Anweisungen unter “Notwendige Reparatur und Uber-
priifung nach einer Kollision” in ABSCHNITT 10B lber-
priift werden.

¢ Wenn bei der Wartung anderer Komponenten Gefahr be-
steht, daBl Airbag-Bauteile StéBen ausgesetzt werden,
dann miissen diese Bauteile vorher ausgebaut werden.

¢ Beim Handhaben eines Airbag-Moduls (Gasgenerator)
{Fahrer und Beifahrer), Gurtstrammers (Fahrer und Bei-
fahrer) oder SDM darauf achten, die Einheit nicht fallen zu
lassen und heftigen Stéflen auszusetzen. Nach einem hef-
tigen StoB (z.B. bei einem Fall aus mehr als ca. 90 cm Ho-
he) darf die Einheit auf keinen Fall zerlegt oder repariert
wetden, sondern ist auszuwechseln,

e Wenn Schmierfett, Reinigungsmittel, Ol, Wasser o0.4. auf
einen Airbag-Modul (Gasgenerator) (Fahrer und Beifah-
rer) oder Gurtstrammer (Fahrer und Beifahrer) gerit, so-
fort mit einem trockenen Lappen abwischen.

« DerAirbag-Kabelbaum IaBt sich an seiner gelben Schutz-
hiille leicht erkennen. Bei der Handhabung besonders
vorsichtig vorgehen.

¢ Wenn ein offener Stromkreis im Airbag-Kabelbaum oder
eine Beschidigung an Kabelbaum, Steckverbindung
oder AnschluBklemme festgestellt wird, sind Kabel-
baum, Steckverbindung und Anschiugklemmen gemein-
sam im Satz auszuwechseln.

¢ Die Stromversorgung des Airbag-Systems erst dann ein-
schalten, wenn alle Komponhenten angeschiossen sind,
oder wenn dies in der Fehfersuchtabelle angewiesen
wird; andernfalls wiirde ein Diagnosestérungscode akti-
viert werden.

e Niemals Airbag-Bauteile aus einem anderen Fahrzeug
einbauen.

e Vor elektrischen SchweiBarbeiten das Airbag-System
unter Bezug auf “Desaktivieren des Airbag-Systems” un-
ter “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” in ABSCHNITT
10B unwirksam machen.

o Komponenten des Airbag-Systems diirfen niemals Flam-
men oder heiBer Luft ausgesetzt werden (Trocknen oder
Einbrennen des Fahrzeugs nach Lackierarbeiten}.

e Plaketten zur WARNUNG oder VORSICHT sind an einzel-
nen Airbag-Komponenten angebracht. Diese Anweisun-
gen sind unbedingt zu beachten.

¢ Nach AbschluB aller Reparaturarbeiten die in AB-
SCHNITT 10B beschriebene “Airbag-Systemdiaghose-
prifung” durchfihren.
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ALLGEMEINE VORSICHTSMASSREGELN

Die nachfolgenden Hinweise WARNUNG und VORSICHT heben einige generelle VorsichtsmaBregeln hervor, die Sie
bei der Fahrzeugwartung beachten soliten. Sie geiten fir viele der beschriebenen Vorgénge und werden deshalb meist
nicht mehr fir jede einzelne Prozedur wiederholt.

WARNUNG:

* Beim Hochbocken immer darauf achten, daB die Anweisungen unter “FAHRZEUGHEBEPUNKTE” in
ABSCHNITT 0A beachtet werden.

¢ Wenn es notwendig ist, Wartungsarbeiten bei laufendem Motor auszufiihren, sollten Sie darauf achien,
daf} die Handbremse ganz angezogen und das Getriebe auf Leerlauf gestellt ist (bei Fahrzeugen mit
Schaltgetriebe) bzw. auf Position Park (bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe). Hinde, Haar, Kleidung,
Werkzeug usw. sind in sicherer Entfernung von Liifter und Riemen zu halten, solange der Motor lauft,

¢ Wenn der Motor in einem geschlossenen Raum laufen muB, unbedingt darauf achten, daB das Abgas
nur hach auBBen abgeflihrt wird.

* Wartungsarbeiten diirfen nicht an Orten ausgefiihrt werden, wo brennbare Stoffe mit einem heiBen Aus-
puff in Kontakt kommen kdnnten. Bei der Arbeit mit giftigen oder brennbaren Stoffen (wie z.B. Benzin
und Kaltemittel} ist unbedingt darauf zu achten, daB der Arbeitsraum gut durchliiftet bleibt.

¢ Zur Verhinderung von Verbrennungen keine heiBen Metallteile beriihren, wie z.B. Kiihler, Auspuffkriim-
mer und Schalldampfer.

® Frisches und altes Motordl kann gefihrlich sein. Kinder und Haustiere kénnen durch Verschiucken von

frischem oder altem Motordl schwere Schiaden davontragen.
Bewahren Sie frisches und altes Motoré! sowie alte Motorélfilter grundsitzlich auBer Reichweite von Kin-
dern und Haustieren auf. Bei Laborversuchen hat der lingere Kontakt von Tieren mit altem Motoré! nach-
weislich zu (Haut-) Krebserkrankungen gefiinrt. Auch der kurzzeitige Kontakt mit Motorél kann die Haut
reizen. Um den unmittelbaren Kontakt mit Alté) auf ein Minimum zu reduzieren, sollten Sie beim Qlwech-
sel immer ein langédrmeliges Hemd und feuchtigkeitsabweisende Handschuhe (z.B. Spulhandschuhe}
tragen. Wo Motoré! mit der Haut in Berilihrung gekommen ist, sollte die Haut mit Seife und Wasser griind-
lich gereinigt werden. Jegliche mit Ol verschmutzte Kleidungsstiicke und Lappen sind ebentalls zu reini-
gen. Altol und verbrauchte Olffilter miissen recycelt oder vorschriftsgeman entsorgt werden.

® Vergewissern Sie sich vor der Fahrt, daB die Motorhaube ordnungsgemén geschlossen und verriegelt
wurde. Falls dies nicht der Fall ist, kdnnte die Motorhaube wihrend der Fahrt ptétzlich hochspringen,
die Sicht behindern und somit einen Unfall verursachen.

VORSICHT:

e Vor Beginn der Wartungsarbeiten soliten Kotfiiigel, Sitze und
andere Teile abgedeckt werden, die der Gefahr von Kratzern
oder Flecken ausgesetzt sind. Achten Sie darauf, daB keine
Teile der Kleidung (z.B. Knopfe) Kratzer auf der Lackierung
verursachen kénnen.

e Wenn die Arbeit an elekirischen Aggregaten keine Batterie-
spannung erfordert, ist das Minuskabel von der Batterie ab zu-
klemmen,
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# Beim Ausbau der Batterie istunbedingt zuerst das Minuskabel
o abzuklemmen und dann das Pluskabel. Beim WiederanschluB
zuerst das Pluskabel anschlieBen und dann das Minuskabel.
Danach die Polkappen nicht vergessen.

& Beim Ausbau von wieder zu verwendenden Teilen darauf ach-
ten, daB sie in logischer Anordnung abgelegt werden, damit

b 7 @ sie beim Zusammenbau wieder in der richtigen Reihenfolge
z 2 @@ und Position montiert werden kénnen.
) \@%/ M

¢ [m Falle von Simmerringen, Dichtungen, Stopfbiichsenmuf-
fen, O-Ringen, Sicherungsscheiben, Splinten, selbstsichern-
den Muttern und &hnlichen vorgeschriebenen Teilen sind
immer neue Ersatzieile zu verwenden. Vor ihrem Einbau samt-
liche Reste und Riickstinde von den PaBflachen entfernen.

¢ Vergewissern Sie sich, daB alle beim Wiederzusammenbau
verwendeten Teile véllig sauber sind.

¢ Schmiermittel, Klebemittel oder Dichtmittel sollten grundsétz-
lich wie jeweils vorgeschrieben sein.

“A”: Dichtmittel 99000-31150

¢ Wo angegeben, ist unbedingt Spezialwerkzeug zu verwenden.

Spezialwerkzeug
(A): 09917-98221
(B): 09916-58210
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e Nach dem Abziehen jeden Unterdruckschiauch mit einem Eti-
Kett versehen, das die Einbauposition beschreibt, damit die
Schlduche spéter wieder korrekt montiett werden kénnen.

o Nach Arbeiten am Kraftstoff-, Ol-, KiihImittet-, Unterdruck-,
Auspuff- oder Bremssystem alle dazugehérigen Leitungen auf
Lecks priifen.

¢ Bei Fahrzeugen mit Krafistoffeinspritzsystem darf niemals die
Kraftstoffleitung zwischen Kraftstoffpumpe und Einspritzven-
til getrennt werden, ohne zuerst den Kraftstoffdruck abzulas-
sen, da sonst Kraftstoff unter Druck ausspritzt.

VORSICHTSMASSREGELN FUR DEN KATALY-
SATOR

Bei Fahrzeugen mit Katalysator darauf achten, daB nur bieifreies

Benzin verwendet wird und daB keine groBere Menge von unver-

branntem Benzin in den Katalysator eindringt, da sonst mit Scha-

den zu rechnen ist.

— Funkeniiberschlagtest nur wenn wirklich notwendig durch-
fahren und dann so kurz wie moglich und ohne Gas zu geben.

-~ Motorverdichtungskontrollen innerhalb der kiirzest mogli-
chen Zeit durchfiihren.

- Situationen vermeiden, die sich in Fehlziindungen auswirken
konnten (z.B. Motorstart bei fast leerem Kraftstoffbehalter).
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1. Steckverbindung
2. Proffinger

1. Steckverbindung
2. Priffingar
3. AnschiuBposition fOr Kontaktstiit

VORSICHTSMASSREGELN FUR ARBEITEN
AN ELEKTRISCHEN SCHALTKREISEN

# Vor dem Abklemmen oder AnschlieBen von Steckverbindun-
gen ist unbedingt der Ziindschalter auszuschalten, da elektro-
nische Komponenten sonst Schaden leiden kénnten.

o Achten Sie darauf, keine elektrischen Pole von Aggregaten zu
beriihren, die mit einem Mikrocomputer (z.B. elektronischen
Steuereinheiten wie dem ECM, PCM, Servaolenkungs-Steuer-
modul o.a.) verbunden sind. Die statische Elektrizitit des
menschlichen Korpers kann solche Teile beschéddigen.

¢ Niemals ein Priifgerét (Spannungsmesser, Ohmmeter oder sonstiges)
an eine elektronische Steuereinheit anschlief3en, wenn die Steckver-
bindung abgeklemmt ist, da es hierbei zu Schiiden kommen kann.

¢ Niemals ein Chmmeter an eine etektronische Steuereinheit anschiie-
Ben, wenn die Steckverbindung der Steuereinheitangeschlossen ist,
da es hierbei zu Schéden an der elektronischen Steuereinheit und
den Sensoren kommen kann.

e Grundsitzlich nur Spannungsmesser/Ohmmeter des vorgeschriebe-
nen Typs verwenden, da sonst eventuell keine korrekten MeBwerte
erhalten werden oder gar Ursachen von Unféllen entstehen.

& Bei Messungen an elektrischen Steckverbindungen mit Hilfe
von Prifgerdten ist die Prifspitze von der Kabelbaumseite
{hinten) der Steckverbindung anzulegen.

o Wenn sich der Priiffinger des Priifgeréts nicht von der Kabel-

baumseite her anschlieBen a8t und daher von der Klemmen-
seite der Steckverbindung angeschlossen wird, ist besonders
umsichtig vorzugehen, damit die Kontaktstifte der Steckver-
bindung nicht verbogen oder das aufhehmende Teil nicht mit
Gewalt aufgeweitet wird.
Bei Steckverbindungen des dargestellten Typs den Priffinger so
anschlieBen, daB das aufnehmende Teil nicht aufgeweitet wird.
Den Priiffinger niemals an der Anschlufistelle fir den Kontakt-
stift einstecken.
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1. Auf fosen Anschlu® priifen

e Zur Kontrolle von Klemmenanschilissen das Einsteckteil auf
Verbiegung und das aufnehmende Teil auf zu groBe Offnung
tberprifen sowie bheide Teile auf Festhédngen {bzw. Locke-
rung), Korrosion, Staub u.d.

e Beider Kontrolle der elekirischen Anlage vor dem Messen det
Spannung sicherstellen, daB die Batteriespannung minde-
stens 11 V betragt. Die Uberpriifung der Klemmenspannung
bei zu niedriger Batteriespannung wiirde zu falschen MeBer-
gebnissen fiihren,

PROZEDUR ZUR UBERPRUFUNG VON ELEK-
TRISCHEN SCHALTKREISEN

Fir elektrische Schaltkreise gibt es eine Reihe von Prifmethoden; wir
beschreiben hier ein aligemeines Verfahren zur Priffung auf offene
und kurzgeschlossene Schaltkreise mittels Ohmmeter und Span-
nungsmesser.

PRUFUNG AUF OFFENEN SCHALTKREIS

Ursachen fur einen offenen Schaltkreis kénnen folgende Punkte sein.

Da die Ursache in vielen Fallen im Stecker oder an der Klemme liegt,

sollten diese Teile besonders sorgféltig untersucht werden.

e Loser AnschluB des Steckers

¢ Mangelhafter Kontakt einer Klemme (aufgrund von Schmutz, Kor-
rosion oder Rost, mangelhafter Kontaktspannung, eingedrunge-
nen Fremdkérpern 0.4.)

& Kabelbaum offen

Bei der Uberpriifung von elektronischen Steuereinheiten wie dem

ECM, TCM, ABS-Steuermodul 0.4. sind sorgfaltige Kontrollen von be-

sonderer Bedeutung und soliten mit den jeweils einfacher zu priifen-

den Punkten begonnen werden.

1) Das Minuskabel von der Batterie abkiemmen.

2) Jeden Stecker an beiden Enden des zu prifenden Schaltkreises
auf losen AnschluB untersuchen. Ebenfalls auf Lockerung des
Steckers prifen, falls er mit einer Verriegelungsvorrichtung verse-
hen ist.
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Kontaktspannung durch Einstecken und
sinmaliges Herausziehen Gberpriifen ’
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3) Mit einem Kontaktstift an beiden Klemmen des priifenden Schalt-
kreises die Kontaktspannung des aufnehmenden Teils kontrolie-
ren.

Jede Klemme auf schlechten Kontakt untersuchen {(mdglicherwei-
se durch Schmutz, Korrosion oder Rost, mangelhafte Kontakt-
spannung, eingedrungene Frerndkérper 0.4. verursacht).

Dabei darauf achten, daB jeder Kontakistift volistandig im aufneh-
menden Teil eingerastet ist.

4) Mittels der auf der nachsten Seite beschriebenen Durchgangs-
oder Spannungsprifung den Kabelbaum auf offenen Stromkreis
und mangethaften AnschiuB der Klemmen untersuchen. Lage jeg-
licher Anomalitaten bestimmen.

Durchgangsprifung

1} Den Widerstand zwischen den Steckerklemmen an beiden Enden
des zu prifenden Stromkreises messen (zwischen A-1 und C-1
der Abbildung}).
Falls kein Burchgang angezeigt wird (unendlich oder Uber der zu-
lassigen Grenze), weist dies auf einen offenen Schaltkreis zwi-
schen den Klemmen A-1 und C-1 hin.

2} Den zum Schaltkreis gehérigen Stecker abklemmen (Stecker B in

der Abbildung) und den Widerstand zwischen Klemme A-1 und B-1
messen.
Falls kein Durchgang angezeigt wird, weist dies auf einen offenen
Schaltkreis zwischen den Klemmen A-1 und B-1 hin. Falls Durch-
gang angezeigt wird, liegt ein offener Stromkreis zwischen Klem-
me B-1 und C-1 oder eine Anomalitat im Stecker-B vor.

Spannungspriifung

Falls am zu prifenden Schaltkreis Spannung anliegt, kann zur Kon-

trolle des Schaitkreises eine Spannungspriifung dienen.

1) Alle Stecker angeschlossen lassen und Spannung in den zu prii-
fenden Schaltkreis einspeisen; dann die Spannung zwischen jeder
Klemme und Karosseriemasse messen.
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,,_l/
A C1
1. Andere Teile
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1. Zu anderen Teilen

Falls die Messungen wie links dargestelit vergenommen wurden und
die Resuitate wie unten angegeben waren, weist dies auf einen offe-
nen Schaltkreis zwischen Klemme B-1 und A-1 hin.

Spannung zwischen:

C-1 und Karosseriemasse: ca. 5 V
B-1 und Karosseriemasse: ca. 5V
A-1 und Karosseriemasse: 0 V

Falls die gemessenen Werte wie nachstehend waren, weist dies auf
einen Widerstand (Anomalitat) eines Pegels hin, der dem Spannungs-
abfall im Schaitkreis zwischen Klemme A-1 und B-1 entspricht.

Spannung zwischen:
C-1 und Karosseriemasse: ca. 5V

B-1 und Karosseriemasse: ca. 5 V j_ 2 V Spannungsabfall
A-1 und Karosseriemasse: ca. 3 V

KURZSCHLUSSPRUFUNG (Kabelbaum mit Masse)

1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Die Stecker an beiden Enden des zu prifenden Schaltkreises ab-
ziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Falls der zu prifende Schaltkreis mit anderen Teilen verbun-
den wird, alle Stecker dieser Teile abklemmen.

Andernfalls witrde sich eine irrtiimliche Diagnose ergeben.

3) DenWiderstand zwischen der Klemme an einem Ende des Schalt-
kreises (A-1 in der Abbildung) und Karosseriemasse messen. Falls
Durchgang angezeigt wird, weist dies auf einen KurzschluB mit
Masse zwischen Klemme A-1 und C-1 des Schaltkreises hin.

4) Denzum Schaltkreis gehérigen Stecker (Stecker B) abziehen und
den Widerstand zwischen A-1 und Karosseriemasse messen.
Falls Durchgang angezeigt wird, weist dies auf KurzschluB zwi-
schen Klemme A-1 und B-1 mit Masse hin.
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1. Kontakispannung durch einmaliges
Einstecken und Abziehen prifen.

2. Jede Klemme aut Verbiegung und schlechte
Ausrichtung untersuchen.

WACKELKONTAKTE UND MANGELHAFTE
ANSCHLUSSE

Die meisten Wackelkontakte werden durch mangelhafte elektrische
Anschilisse verursacht, obwohl auch ein hangendes Relais oder Ma-
gnet zuweilen der Grund ist. Bei der Kontrolie auf korrekien Anschlu
sollten verdachtige Schaltkreise sorgfiitig auf folgendes untersucht
werden:

¢ Mangelhafte Passung der Steckverbindungshaiften oder nicht vol-
lig im Steckverbindungsgehiuse eingerastete Klemmen (heraus-
gerutschi).

e Verschmutzte oder korrodierte Klemmen. Die Klemmen missen
sauber und frei von Fremdkérpern sein, die einen korrekten Klem-
menkontakt behindern kénnten. Das Reinigen von Klemmen mit
Schieifpapier oder &hnlichem ist allerdings nicht zul&ssig.

o Beschéadigte Steckverbindungsgehause, wodurch die Klemmen Feuch-
tigkeit und Schmutz ausgesetzt sind, sowie mangelnde Klemmenaus-
richtung auf entsprechende Bauteile oder Steckverbindungen.

e Falsch gesteckte oder beschadigte Klemmen.
In problematischen Schaltkreisen alle Steckverbindungsklemmen
mit Hilfe des entsprechenden Verbindungsstiicks sorgfaltig auf gu-
te Kontaktspannung prifen.
Falls die Kontaktspannung nicht gut genug ist, muB sie verbessert
oder das jeweilige Teil ausgewechselt werden.

¢ Mangelhafte Verbindung zwischen Klemme und Leitung.
In problematischen Schaltkreisen alle Kabelbdume durch leichtes
Schiitteln auf Kontaktmangel prifen. Falls Mange! festgestelit wer-
den, reparieren oder auswechsein.

o Durch Reiben zerstérte Leitungsisolierung, was zu zeitweiligen
Kurzschitssen fahrt, wenn der blanke Bereich andere Teile oder
Leitungen im Fahrzeug berGhrt.

e Gebrochene Leitung innerhalb der Isofierung. Beidiesem Fall sollte
eine Durchgangsprufung einen korrekten Schaltkreis ergeben; al-
lerdings ware hierbei der Widerstand viel zu hoch, falls nur noch 1
oder 2 der Litzen im Kabel in Ordnung sind.

Falls Mangel vorliegen, reparieren oder auswechsein.
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VORSICHTSMASSREGELN FUR DEN EINBAU
VON MOBILKOMMUNIKATIONSAUSRUSTUNG

Beim Einbau von Einrichtungen fir die Mobilkommunikation, wie z.B.

CB (11-m-Band) oder eines Handys sind unbedingt die folgenden Vor-

sichtsmafregeln zu beachten.

Nichtbeachtung dieser Anweisungen kénnte die elektronische Steue-

rung beeintrachtigen.

¢ Die Antenne so fern wie méglich vom elektronischen Steuergerit
des Fahrzeugs halten.

e Die Antennenspeiseleitung mindestens 20 cm fern vom elektroni-
schen Steuergerit und seinem Kabelbaum halten.

* Die Antennenspeisezuleitung nicht parallel zu anderen Kabelbau-
men verlegen.

® Nachprifen, ob die Antenne und die Speiseleitung korrekt einge-
stellt sind. ‘

FAHRZEUGKENNZEICHNUNG
KAROSSERIENUMMER

Die Karosserienummer ist am Chassis im Radkasten hinten rechts
eingestanzt.

MOTORNUMMER

Die Nummer ist auf dem Zylinderblock eingestanzt.

GETRIEBENUMMER

Die Nummer ist auf dem Getriebe eingestanzt.
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WARNUNG-, VORSICHT- UND INFORMATIONSPLAKETTEN

Die nachstehende Abbildung zeigt die wichtigsten Plaketten an Fahrzeugkomponenten. Bei der Wartung und Handha-
bung unbedingt die Hinweise WARNUNG bzw. VORSICHT beachten. Falls eine WARNUNG oder VORSICHT Plakette
verschmutzt oder beschdigt ist, reinigen oder auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:
Airbag—Plaketten mit VORSICHT/WARNUNG sind nur an Fahrzeugen mit Airbag-System angebracht.

Abgasreinigungsetikett

{nur Australien)

Airbag-Etikett auf
Sonnenblende

Airbag-Warnpla-
kette an der Mo-
torhaube

KOhlardek-

Kihlerliifteretikett Kelatikatt

Airbag-Efikett auf
Airbag-Modul {(Gasgenerator) der Beifahrerseite

Airbag-Warnplakette am Fahrer-Airbag-Modul
{Gasgenarator}

Gunistrammeretikett auf

EI@ | i . Aufroller
S

Airbag-Vorsichtspla-

kette an Lenksdule
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FAHRZEUGHEBEPUNKTE

WARNUNG:

® Bei Verwendung einer Hebebilhne wie unten gezeigt ansetzen (rechts und links an gleichartiger Stelle). Das
Fahrzeug so weit anheben, bis alle 4 Rader Bodenfreiheit haben und dabei durch Schieben in beiden Rich-
tungen sichergehen, daB das Fahrzeug nicht herabfallen kann. Erst dann diirfen die Arbeiten beginnen.

e Vor Ansetzen der Hebebiihne an den Unterboden ist die Fahrzeugbalance wiahrend samtlicher War-
tungsarbeiten in Betracht zu ziehen. Der Fahrzeugmittelpunkt auf der Hebebiihne kann sich nach Ent-
fernen gewisser Teile erheblich verschieben.

o Vergewissern Sie sich unbedingt, daB die Hebebiihne nach dem Hochbocken verriegelt ist.

¢ Vor dem Anheben vergewissern, daf das Ende des Hebearms keine Teile wie z.B. Bremsleitung, Kraft-
stoffleitung, Halterungen o.4. beriihrt.

Bel Verwendung einer Hebebiihne:

1. Vorderer Hebepunkt
2. Hinterer Hebapunkt
3. Vorne

4. Waulst fir Hochbocken
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Bei Verwendung eines Wagenhebers: Zum Anheben von Front oder Heck eines Fahrzeugs mit einem Wa-
genheber ist der Wagenheber unbedingt in der Mitte des Vorderachs-
gehauses oder des Hinterachsgehauses anzusetzen.

WARNUNG:

¢ DenWagenheber niemals an Teilen der Aufhéngung (Sta-
bilisator o.a.) oder am Fahrzeugboden ansetzen, da die-
ser sich sonst verbiegen kénnte.

e Falls das Fahrzeug nur vorne oder hinten hochgebockt

werden soll, sind die am Boden aufsitzenden Rader un-
bedingt sicher zu blockieren.
Nach dem Hochbocken nicht vergessen, das Fahrzeug
auf Sicherheitsstiitzen abzusetzen. Es ist extrem geféhr-
lich, unter einem Fahrzeug zu arbeiten, das nur auf einem
Wagenheber ruht.

Vorne Um Arbeiten am nur vorne oder hinten hochgebockten Fahrzeug aus-
zu-fihren, sollten Sie das Fahrzeug unbedingt mit Sicherheitsstitzen
unter dem Chassis absichern. Vergewissern Sie sich, daB das Fahr-
zeug auf den Sicherheitsstiitzen nicht verschiebbar ist, und daB es
stabil ruht.

1. Sicherhaeitsstiitzen
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ABS
AC
AC
A-ELR

AF
ALR

API

ATF

B+

CMP-Fiinler

CcoO
CPP-Schalter

CPU

CRS

bC
DLC

DOHC

DOJ

DRL

DTC

VERWENDETE ABKURZUNGEN

: Antiblockiersystem

{Anti-lock Brake System)

. Wechselspannung

{Alternating Current)

: Kiimaanlage (Air Conditioning)
. Automatische Verzégerungs

aufrolleinrichtung {Automatic
Emergency Locking Retractor)

: Lufi-Kraftstoff-Gemisch {Air Fuel)
: Aufrolleinrichtung mit automati-

scher Blockierung {Automatic
Locking Retractor)

: American Petroleum Institute
1 Automatikgetriebe

{Automatic Transmission)

: Automatikgetriebefliissigkeit

{Automatic Transmission Fluid)

. Batteriespannung

: Nockenwellenfiihler

(Camshaft Position)
[Crank Angle Sensor KWF]

: Kohlenmonoxid
: Kupplungspedalpositionsschalter

(Clutch Pedal Position)
[Kupplungsschalter, Kupplungs-
startschalter]

: Zentraleinheit

(Central Processing Unit)

: Kinderrlickhaltesystem

{Child Restraint System)

. Gleichspannung (Direct Current)
. Datenibermittiungs-Steckverbin

dung (Data Link Connector)
[FlieBhand-DiagnoseanschiuB
ALDL, Serieller DatenanschluBB
SDL]

. Doppelte obenliegende

Nockenwelle (Double Over Head
Camshaft)

: Doppelversatzgelenk

(Double Offset Joint)

. Tagfahrleuchte

{Daytime Running Light)

: Diagnosestdrungscode

(Diagnostic Trouble Code)
[Diagnosecode]

E

EBCM

ECM

ECT-Fihler

EFE-Heizung

EGR

EGRT-Fihler

ELR
EPS
EVAP

EVAP-Behalter

4WD

GEN
GND

HC

HO,S

IAC-Ventil

[AT-Fiihler

ICM

IG

: Elekironisches Bremsensteuerge-

rét (Electronic Brake Control
Module}, ABS-Steuergerat
{ABS Control Module)

: Motorsteuergerat {Engine Control

Module)

: Motor-Kiihimitteltemperatur-

Fihler (Engine Coolant
Temperature)
[Wassertemperaturfihler WTF)

: Kraftstoffverdunstungs-Vorhei-

zung {Early Fuel Evaporation
Heater) [Positiver Temperaturkoef-
fizient, PTK-Heizung]

: Abgasrickfiihrung

(Exhaust Gas Recirculation)

. EGR-Temperaturfiihler

[Rickflinrabgas-Temperaturfihler
RAGTF}]

. Verzdgerungsaufrolleinrichtung

(Emergency Locking Retractor)

. Elektronische Servolenkung

(Electronic Power Steering)

. Kraftstoffverdunstung

(Evaporative Emission)

. Kraftstoffverdunstungsbehélter

[Aktivkohlebehélter]

. Allradantrieb (Four Wheel Drive)

: Generator
: Masse (Ground)

. Kohlenwasserstoffe

(Hydrocarbons)

: Beheizte Lambdasonde

(Heated Oxygen Sensor)

. Leerlaufluft-Regelventil {Idle

Air Control) {Leerlaufdrehzahl-
Regeiventil, LDR-Ventil]

: EinlaBluft-Temperaturfiihler

(Intake Air Temperature)
[Lufttemperaturfiihler LTF]

. Wegfahrsperren-Steuergerat

(Immobilizer Control Module})

1 Ziindung (ignition)
ISC-Stellelement :

Leerlaufdrehzahlregler-
Stellelement (Elektromotor)
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L

LH
LSPV

MAF-Messer

MAP-Fihler

Max
MFI

MIL

Min
M/T

NOx

OBD

O/D
OHC

PCM
PCV

P/S
PSP-Schalter

RH

SAE
SDM

SFI

SOHC

: Links
. Lastabhéngiges Porportionierungs-

ventil (Load Sensing Proportioning
Vaive)

. Luftmassenmesser (Mass Air Flow)

[Luftmengenfiihler LMF, Luftmen-
genmesser LMM]

. Ansaugkrimmer-Absolutdruckfith-

ler (Manifold Absolute Pressure)
[Druckfithler DF]

: Maximum
: EinlaBkanaleinspritzung

{Muitiport Fuel Injecticn)
[Saugkanaleinspritzung]

: Stérungsanzeigeleuchte

(Malifunction Indicator Lamp)
["CHECK ENGINE"Anzeigelampe]

: Minimum
: Schaligetriebe (Manual

Transmigsion)

: Stickstoffoxide (Nitrogen Oxides)

. Borddiagnosesystem {On-Board

Diagnostic System)
{Eigendiagnosefunktion]

: Overdrive
: Obenliegende Nockenwelle

{Over Head Camshaft)

: Antriebsaggregat-Steuergerat
: Rickflhrende Kurbelwannenentl(is-

tung {Positive Crankcase Ventilation)

: Servolenkung {Power Steering)
. Servolenkungsdruckschalter

{Power Steering Pressure)
[SL-Druckschalter]

: Rechts

: Society of Automotive Engineers
. Sensor- und Diagnosemodul

(Sensing and Diagnostic Module)

: Sequentielle EinlaBkanaleinspritzung

(Sequential Multiport Fuel Injection)

: Einzelne cbenstehende Nocken-

welle (Single Overhead Camshaft)

TBI

TCC

TCM

TP-Fahler

EA'AY

TWC

2WD

VIN

VSS

WuU-OC

WU-TWC

. Zentraleinspritzung (Throttle

Body Fuel Injection)
[=Single Point Fuel injection, ZE]

. Wandlerkuppiung (Torque

Converter Ciutch)

: Getriebesteuergerat

{Transmission Control Moduie)
[AG-Steuergerat, AG-Steuermodul

: Drosselklappenfihler (Throttle

Position)

. Thermo-Unterdruckventil

(Thermal Vacuum Valve)
[Thermo-Unterdruckbegrenzungs-
ventil TUBV; Bimetall-
Unterdruckbegrenzungsventil
B8UBV]

: Dreiwegekatalysator (Three Way

Catalytic Converter) [Dreiwegekat]

. Zweiradantrieb (Two Wheel Drive)

: Fahrzeugidentifizierungsnummer

{Vehicle Identification Number)

. Fahrtgeschwindigkeitsfihler

{Vehicle Speed Sensor)

. Warmlauf-Oxidationskatalysator

(Warm Up Oxidation Catalytic
Converter)

: Warmilauf-Dreiwegekatalysator

(Warm Up Three-Way Catalytic
Converter)
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e

BEZEICHNUNG DER
MUTTERNSTARKE

METRISCHE SCHRAUBEN; BESTIMMUNGSKLASSEN-
NUMMERN ODER ZEICHEN ENTSPRECHEN DER
SCHRAUBENSTARKE; ANSTEIGENDE ZAHLEN ENT-
SPRECHEN STEIGENDER STARKE.

NORMALANZUGSMOMENT

METRISCHE INFORMATIONEN
METRISCHE BEFESTIGUNGSTEILE

Die meisten der im Fahrzeug verwendeten Befestigungsteile sind me-
trisch. Beiihrem Auswechseln ist es sehr wichtig, daB die Ersatzbefesti-
gungsteile den korrekten Durchmesser und die richtige Gewindehthe
und Stérke haben.

BESTIMMUNG DER BEFESTIGUNGSSTARKE

Die am haufigsten verwendeten Starkeklassen metrischer Befestigungs-
teile sind 4T, 7T und Radiallinie, wobei die Klassenbezeichnung auf den
Kopf jeder Schraube eingepragt ist. Einige metrische Muttern kénnen mit
Stanzzeichen-Siarkebezeichnung auf der Stirnflache versehen sein. Die
Abbildung zeigt die verschiedenen Starkebezeichnungen.

Beim Auswechseln metrischer Befestigungsieile sollten Sie darauf
achten, Schrauben und Muttern derselben Starke zu verwenden oder
aber einer gréBeren Stérke als die der urspringlichen Befestigungs-
teile (gleiche Numerierung oder hdher). GleichermaBen wichtig ist es,
Ersatzbefestigungsteile korrekter GréBe zu wahlen. Korrekte Ersaiz-
schrauben und Muttern sind in der Abteilung flr Ersatzteile erhaltlich.

Jedes Befestigungsteil solite auf das spezifizierte Anzugsmoment angezogen sein, wie es im betreffenden Abschnitt
angegeben ist. Wenn keine Angaben vorliegen. richten Sie sich bitte nach folgender Tabelle betreffend der anzuwen-
denden Anzugsmomente. Wenn ein Befestigungsteil gréBerer Stérke als das urspriingliche verwendet wird, dann neh-
men Sie das Anzugsmoment des urspriinglichen Befestigungsteils.

ZUR BEACHTUNG:

¢ BeiFlanschschrauben und Bundmuttern addieren Sie 10% zum angegebenen Anzugsmoment der untenste-

henden Tabelle.

® Nachfoigende Tabelle ist nur dann anzuwenden, wenn die Befestigungsteile aus Stah! oder Leichtmetall sind.

STARKE

GEWINDE-

DURCHMES- Normale Schraube “4T"-Schraube “7T".Schraube

SER (mm) N‘m kg-m N'm kg-m
4 15 0,15 23 0,23
5 30 0,30 4.5 0,45
6 55 0,55 10 1,0
8 13 1,3 23 23
10 29 2,9 50 5,0
12 45 45 85 8,5
14 65 6,5 135 13,5
16 105 10,5 210 21
18 160 16 240 24
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ABSCHNITT 0B
0B
WARTUNG UND SCHMIERUNG

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaitesystem (Airbag) ausgeristet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlauterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustellen, ob die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am
Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichtigte Auslosung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede
dieser Bedingungen kénnte zu schweren Verletzungen fiihren.

¢ Erstnachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und min-
destens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls
kdnnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung
ausgelost werden.

INHALT
WA RTUNG S P AN L . e e cB- 2
WARTUNGSARBEITEN . ... . e e e 0B- §
0T - 0B- 5
A Lo U=y ¢ 0B-10
o o) 1253 (= 1 0B-11
A RIIGUNG .« . oot e e e e e e s 0B-12
Elektrische ANlage . ... ..o 0B-13
Chassis UNG KaroSSeIE . .. ..o\ttt ettt ettt e et e e 0B-13
ENdabnahme . ..o e 0B-23
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WARTUNGSPLAN
WARTUNGSPLAN FUR NORMALE FAHRBEDINGUNGEN

Diese Tabelle enthdlt Leistungen bis zu 80.000 km. Uber 80.000 km
Intervall: Die Intervalle sind nach demKilo- [ phina)6 sind die Arbeiten in denselben Abstanden fortzufiihren.
meterzihlerstand oc%er nach Anzah! der Mo- m (x1000)| 10 ] 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 80
nate zu berechnen, je nachdem, was zuerst -
kommt. Meilen (x1000)| 6 |12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48
Monate 6|12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48
MOTOR
1-1. Keiliemen - -] -l ]-1-1-1]~
1-2. Nockenwellen-Steuerriemen Alle 100.000 km auswechseln.
1-3. Ventispiel - - ] - - i - -
1-4, Motordl und Motordlfilter A A A A A A A A
1-5. Motorkiihimittel - - - A - - - A
1-6. Kihisystem, Schlduche und Anschllisse - - - I - - - I
1-7. Auspuffsystem und Aufhingungsteile
(ausgenommen Katalysator) i A i L B Bt Bl L
ZUNDSYSTEM
Bei Verwendung von :ac;];‘;UQ ohne - A - A - A - A
2-1. Zindkerzen bleifreiem Kraftstoff Fahrzeug mit HO2S — — _ A _ ~ _ _
Bei Verwendung von verbleitern Kraftstoff, sieche Wartungsplan “Extreme Fahrbedingungen”.
2-2. Ziindkabel |- -1-1=-1-1-1-1~
KRAFTSTOFFANLAGE
3-1. Luftfiltereinsatz i | | A | | l A
3-2. Kraftstofftank, -deckel und -leitungen - - - i - - - [1&({A)
3-3. Kraftstoffilter Alle 200.000 km auswechsein,
ABGASREINIGUNG
4-1. Schlauche und Anschliisse der Kurbelwannenentliiftung - I - l - I - !
Fahrzeug ohne _ _ _ | _ _ _ |
4-2. PCV-Ventil HO2S
" Fahrzeug mit HO2S - - - - - - - 1
Fahrzeug ohne _ I _ | _ | _ |
4-3. Kraftstoffverdunstungsregelung HO2S
Fahrzeug mit HO2S - - - - - - - !
ELEKTRISCHE ANLAGE
5-1. Kabelb&ume und Anschiiisse [ -1 -T-T 1] -1-1-1]1

. ZUR BEACHTUNG:

“A": Auswechsein oder wechsein

“I”: Inspizieren und korrigieren, auswechseln oder schmieren, falls erforderlich.

e Punkt 1-7(A) giit nur fir den Auspuffauthingungsgummi.

e Punkt 3-2(A) gilt nur fiir den Kraftstofftankdeckel.

o [n Schweden sind Punkte 2-1, 2-2, 4-2 und 4-3 nur iber den Kilometerzédhler zu planen.
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Diese Tabelle enthalt Leistungen bis zu 80.000 km. Uber 80.000 km

Intervall: Die Intervalle sind nach dem Kilo- | ninaus sind die Arbeiten in denselben Abstanden fortzufiihren.
meterzihlerstand oder nach Anzahl der Mo- km (x1000)] 10 | 20 | 30 | 40 | 50 | 60 | 70

80

nate zu berechnen, je nachdem, was zuerst .
Meilen {x 1000) 6 |12 | 18 | 24 | 30 | 36 | 42 | 48
48

kommt.
Monate 6 12 18 | 24 1 30 | 36 | 42

CHASSIS UND KAROSSERIE
6- 1. Kupplung - | - : - | - |

6- 2. Bremsscheiben und -kidtze (vorne)
Bremstrommeln und -backen (hinten)

3. Bremsschl&uche und -leitungen - | - | - | - |
4. Bremsfl{issigkeit - ] - A - | - A
5. Bremspedal - | - | - ] - 1
6- 6. Handbremshebe! und -seilzug -
7
8
9

. Reifen |

. Radscheiben I

8-10. Aufhdngung bl
6-11. Gelenkwellen -
6-12. Schaligetriebet! i | l [ A I 1 |
Flussigkeitsstand ] ] i | I | | 1
6-13. Automatisches Getriebe Flissigkeitswechsel | Alle 160.000 km wechseln.
Fllissigkeitsschlauch - - - - - A - -
6-14. Verteilergetriebe- und Differentials! i
6-15. Lenkung I
6-16. Servolenkung (falls vorhanden) |
6-17. Alle Scharniere, Verriegelungen und Schldsser |

I I
I l
I |
. Radlager - ! - "l - | - *|
i |
| 1

ZUR BEACHTUNG:

“A”: Auswechseln oder wechseln

“I”: Inspizieren und korrigieren, auswechseln oder schmieren, falls erforderlich.
e Punkt 6-9 *1 gilt nicht nur fiir RiittelverschleiB, sondern auch fiir Schmierung.
® Punkt 6-10 *1 gilt nur fiir 10.000 km.
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WARTUNGSPLAN FUR EXTREME FAHRBEDINGUNGEN

Falls das Fahrzeug normalerweise unter den nachstehenden extremen Fahrbedingungen betrieben wird, empfehlen wir,
die entsprechenden Wartungsarbeiten in den genannten Abstinden auszufiihren.
Code fur extreme Fahrbedingungen

A -~ Betrieb mit Anhénger E - Fahren bei sehr kalter Witterung und/oder auf
B — Zahlreiche Kurzfahrten salzbestreuten StraBen
C — Fahren auf schiechten und/oder F - Wiederholte Kurzfahrten bei sehr kalter
verschlammten StraBen Witterung
D - Fahren auf staubreichen StraBen G — Fahren mit verbleitem Kraftstoff
Code flr .
Fahrbedingung Wartungsgegenstand Wartungsarbeit Wartungsabstand
| Alle 20.000 km oder 12 Monate
——CD—— Keilriemen
A Alle 40.000 km oder 24 Monate
AB—DEF Motord! und Offilter A Alle 5000 km oder 3 Monate
ABC—E— Auspuffrohre und Auth8ngungsteile | Alle 10.000 km oder 6 Monate
b Lufttitere . } Alle 2500 km
———D—_—— ereinsatz *
uitiitereinsatz A Alle 20.000 km oder 12 Monate
ABCD—FG Ziindkerzen A Alle 10.000 km oder 6 Monate
Bremsscheiben und Bremskldtze
o (vorne)
ABCD Bremstrommeln und Bremsbacken | Alle 10.000 km oder 6 Monate
{hinten)
ABC—E— Gelenkwellen | Alle 10.000 km oder 6 Monate
A—C——F | Schalgetriebe- Vertelergetricbe- und A Alle 20.000 km oder 12 Monate
Differentiald!
A—C——F :\:;:-tchsel der Automatikgetriebefliissig- A Alle 20.000 km oder 12 Monate
——C——— | Schrauben und Muttern am Chassis D Alle 10.000 km oder 6 Monate
{Aufhingung)
ZUR BEACHTUNG:

“A”: Auswechseln oder wechseln

“I’: Inspizieren und Korrigieren, auswechseln oder schmieren, falls erforderlich

“D”: Auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen

*1: Ofter inspizieren, falls das Fahrzeug unter besonders staubigen Verhéltnissen gefahren wird.
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1. Kurbelwellen-Rismenscheibe
2. Wasserpumpen-Riemenschaeibe
3. 100N (10 kg)

WARTUNGSARBEITEN

MOTOR

PUNKT 1-1
Uberpriifung und Auswechseln des Keilriemens

WARNUNG:
Uberpriifung und Auswechseln ist grundsétzlich bei AB-
GESCHALTETEM MOTOR auszufiihren.

Wasserpumpen- und Generatorkeilriemen

Uberpriifung

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Keilriemen auf Risse, Schnitte, Verformung, VerschleiB und Ver-
schmutzung untersuchen. Auswechseln, falls erforderlich.
Ebenfalls auf Spannung priifen.

Wasserpumpen- und Generatorkeilriemenspannung
“a”: 6 — 8 mm Durchhang unter 100 N (10 kg) Belastung

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einsetzen eines neuen Riemens die Spannung auf5-7
mm einstellen.

3} Wenn der Riemen zu straff oder zu locker ist, stellen Sie ihn durch
entsprechendes Positionieren der Lilfterriemenscheibe auf kor-
rekte Spannung ein.

4) Die Drehstromgenerator-Einstelischraube und die Drehzapfen-
schraube anziehen.

5) Das Minuskabel wieder an der Batterie anbringen.

Auswechseln
Den Riemen auswechseln. Die Prozedur hierfir ist in Abschnitt 6B be-
schrieben.

Keilriemen der Servolenkungspumpe und/oder Kli-

maaniagenkompressor (falls vorhanden)

Uberprifung und Auswechseln

1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen,

2} Den Keilriemen auf Risse, Schnitte, Verformung, VerschieiB und
Verschmutzung untersuchen. Auswechseln, falls erforderlich.
Ebenfalls auf Spannung prifen.
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1. Servolenkungs-
pumpen-Riemenscheibe 77

2. Kurbelwellen-Riemenscheibe

3. Kiimaanlagenkompressor-Riemenscheibe
(falis voerhanden)

4. Spannungseinsteflschraube

5. Spannrolls

3) Den Riemen auf korrekte Spannung Gberprifen.

Spannung des Antriebsriemens von Servolenkungspumpe
und/oder Klimaanlagenkompressor
6 — 9 mm Durchhang unter 100 N {10 kg) Belastung

4) Falls die Riemenspannung nicht wie vorgeschrieben ist, mit der
Spannungseinstellschraube korrigieren.
a) Die Mutter der Spannrolle l6sen.
b} Die Riemenspannung durch Verstellen der Spannungeinstell-
schraube nachstellen.
¢} DieMutter der Spannrolle auf das vergeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 50 N'-m (5,0 kg-m)

5) Das Minuskabel wieder an die Battetie anschlie3en.

PUNKT 1-2
Auswechseln des Nockenwelilen-Steuerriemens
Den Steuerriemen unter Bezug auf Abschnitt 6A auswechseln.

PUNKT 1-3

Uberpriifung des Ventilspiels

1) Die Zylinderkopfhaube abnehmen.

2) Die EinlaB- und AuslaBventilspiele untersuchen und einstellen, so-
weit nétig.
Siehe Abschnitt 6A betreffend der Prozeduren zur Uberpriifung
und Einstellung des Ventilspiels.

Spezifika- Kalt (Kithimitte!- HeiB (Kihlmittel-
tion des temperatur temperatur
Ventilspiels 16 — 25°C) 60 — 68°C)
{Abstand EinlaB 0,13-0,17 mm 0,17 — 0,21 mm
) AusiaB | 023-027mm | 0,27-031mm

3) Die Zylinderkopthaube aufselzen und die Schrauben auf das spe-
zifizierte Anzugsmoment anziehen.
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3/4-
Drehung

1. Qifiter
2. Olfiterschliisse!

PUNKT 1-4
Motordl- und Filterwechsel

WARNUNG:

Neues wie auch gebrauchtes Motorél kann gefahrlich sein.
Unbedingt “WARNUNG” unter Aligemeine VorsichtsmaBre-
geln in Abschnitt 0A durchlesen und die Anweisungen be-
folgen.

Vor Ablassen des Motordls den Motor auf Ollecks untersuchen. Falls
Sie irgendwelche Leckstellen vorfinden sollten, miissen diese ausge-
bessert werden, bevor Sie zu folgenden Arbeiten Ubergehen.

1) Das Motordl durch Offnen der AblaBschraube ablassen.

2) Nach dem Ablassen die AblaBschraube sauberwischen. Wieder-
einsetzen und mit nachstehenden Werten anzichen.
Anzugsmoment
(a):35 N'm (3,5 kg-m)

3) Den Offilter mit einem Olfilterschlissel (Spezialwerkzeug) losen.

Spezialwerkzeug
(A): 09915-47330

ZUR BEACHTUNG:
Vor Einsetzen des neuen Olfilters unbedingt den O-Ring
schmieren. Hierfur Motorol verwenden.

4} Den neuen Fiiter am Olfilterstand von Hand einschrauben, bis der
O-Ring die Aufsitzfiache berGhrt.

VORSICHT:

Um den Offilter ordnungsgemiB einzusetzen, ist es
wichtig, daB die Position genau bestimmt wird, wo der O-
Ring die Aufsitzfliche zuerst beriihrt.

5) Den Filter mit Hilfe eines Olfilterschiiissels um eine 3/4-Drehung
vom ersten Kontaktpunkt mit der Aufsitzfiache anziehen.

Anzugsmoment {Bezugswert)
(b): 14 N-m (1,4 kg-m)
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Tabelle fir korrekte Motordlviskositiit

[ _20W - 50 D
[ TEW — 40, 15W = 50 >
C “TOW — 40, T0W — 50 )
i 10W - 30 i
< BW - 30 ]

-3 -20 -0 0 10 20 30 4

Temperatur

Olwannenflilimenge

unget. 4,0 Liter

Offilterfiilimenge

ungef. 0,2 Liter

Andere

ungef. 0,3 Liter

Gesamt

ungef. 4,5 Liter

2 1. Hdchststandmarkierung (Loch)
2. Mindeststandmarkierung {Loch)

6} Ol nachfillen, bis der Olstand am MeBstab die FULL-Markierung

erreicht hat (Olwanne und Oifilterilillmenge). Der Einflilstutzen ist
oben an.der Zylinderkopfhaube.

Wir empfehlen die Verwendung von Motordl der Klasse SE, SF,
SG, SH cder 8J.

ZUR BEACHTUNG:
Bei Temperaturen zwischen —-20°C und 30°C empfehlen wir
dringend, SAE 10W — 30 Motorél zu verwenden.

ZUR BEACHTUNG:

Die Motordélfiilimenge ist wie oben angegeben. Es ist aller-
dings zu beachten, daB die beim tatsichlichen Olwechsel er-
forderliche Olmenge von den angegebenen Werten
abweichen sein kann, abhéngig von verschiedenen Bedin-
gungen (Temperatur, Viskositit usw.).

7) Olfilter und AblaBschraube auf Ollecks untersuchen.

8} Den Motor starten und etwa drei Minuten laufen lassen. Motor ab-

stellen und noch einmal drei Minuten warten, dann wieder nach-
prifen. Falls nétig, Ol bis zur FULL-Markierung am OlmeBstab
nachftillen.

ZUR BEACHTUNG:

Obengenannte Schritte 1) bis 7) miissen bei ABGESTELLTEM
MOTOR ausgefiihr{ werden. Bei Schritt 8) muB fiir ausreichen-
de Entliiftung gesorgt sein, solange der Motor lauft.

PUNKT 1-5
Wechsel des Motorkihimittels

WARNUNG:

Um die Gefahr von Verbrennungen auszuschalten, darf der
Kiihlerdeckel nicht abgenemmen werden, solange Motor
und Kiihler noch hei sind. Kochende Fliissigkeit und
Dampf kénnen unier Bruck entweichen, wenn der Deckel zu
frih abgehommen wird,
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Ausgleichbehalter
FULL-Markierung
LOW-Markierung

Markisrungspieile

1} Den Kiihierdeckel abnehmen, wenn der Motor abgekahit ist.
2) Die KuhlerablaBschraube losen, um das Kihlmitte! abzulassen.
3} Den neben der Batterie befindlichen Reservebehilter entfernen

und ablassen.

4} Die AblaBschraube wieder anziehen. Den Reservebehilter wieder

einsetzen.

5} Den Kihler mit der spezifizierten Menge Kuhimittel auffillen und
den Motor 2 bis 3 Minuten im Leerlauf laufen lassen. Dadurch be-
freit sich das Kihlsystem von verbliebenen Luftblasen. MOTOR
ABSTELLEN. Nach Bedarf Kihimittel nachfillen, bis der Pegel
den Einfliistutzen des Kihlers erreicht. Kithlerdeckel aufsetzen.

6) Reservebehalter mit Kihimittel auffiillen, bis der Pegel die Full-
Markierung erreicht. Dann den Deckel wie dargestellt aufsetzen,

ZUR BEACHTUNG:

PaBmarkierungenauf Behaiter und Deckel miissen unbedingt

einander gegeniiberliegen.

VORSICHT:

Zum Auswechseln von Kihimittel sollte eine Mischung
von 50% Wasser und 50% KUHLMITTEL AUF ATHYLEN-
GLYKOLBASIS (FROSTSCHUTZ-KORROSIONSSCHUTZ-
KUHLMITTEL) verwendet werden, falls das Fahrzeug in
Gegenden gefahren wird, wo die AuBentemperatur in der
kalten Jahreszeit unter -16°C filit, bzw. ein Gemisch von
70% Wasser und 30% KUHLMITTEL AUF ATHYLENGLY-
KOLBASIS fiir Gegenden, wo die AuBentemperatur -16°C
nicht unterschreitet.

Auch in Gegenden, wo nicht mit Temperaturen unter dem
Gefrierpunkt zu rechnen ist, empfiehit sich die Verwen-
dung eines Gemischs von 70% Wasser und 30% KUHL-
MITTEL AUF ATHYLENGLYKOLBASIS zum Schutz gegen
Restbildung und als Schmiermittel.

PUNKT 1-6

Uberpriifung der Kiihisystemschliuche und Anschliisse
1) Kiihlsystemschlauche auf Anzeichen von Lecks und Rissigkeit un-
tersuchen. Ebenso auf Schadhaftigkeit prifen und die AnschluB-

schellen auf festen Sitz.

2) Alle Schlauche auswechseln, die Anzeichen von Lecks, Risse und
andere Schéden aufweisen. Alle Schellen auswechseln, die kei-

nen festen Sitz erzeugen.
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PUNKT 1-7
Uberpriifung der Auspuffanlage und ihrer Aufhingung

WARNUNG:

Um die Gefahr von Verbrennungen auszuschalten, darf die
Auspuffanlage nicht beriihrt werden, solange sie heif ist.
Jegliche Arbeiten an der Auspuffanlage sind nach dem Ab-
kihlen vorzunehmen.

Bei periodischen Wartungsarbeiten, oder wenn das Fahrzeug zu an-

derem Zweck hochgebockt ist, solite die Auspuffanlage wie folgend

Gberprift werden:

o Gummibefestigungen auf Schaden, Verschleil und untersuchen.

o Auspuifanlage auf Lecks, gelockerte Anschliisse, Beulen und
Schadstellen untersuchen.
Wenn Schrauben oder Muttern gelockert sind, auf das spezifizier-
te Anzugsmoment anziehen.

¢ Umliegenden Bereich auf schadhafte, fehlende oder falsch posi-
tionierte Teile untersuchen, sewie auf offene Schweiinahte, L6-
cher, gelockerte Anschllisse oder andere Defekte, wodurch Aus-
puffgase ins Fahrzeuginnere gelangen kénnten.

& Vergewissern Sie sich, daB die Komponenten der Auspuffanlage
geniigend Abstand zum Unterboden haben, damit keine Uberhit-
zung und dadurch eine Beschédigung der Bodenmatte entstehen
kann.

¢ Jegliche Defekte sollten sofort behoben werden.

Auswechseln der Auspuffaufhangung

. Die Gummiaufhangungsteile in gewissen Abstéanden durch neue er-
g setzen. Zur Montage siehe Abschnitt 6K.
e,

ZUNDSYSTEM

PUNKT 2-1
Auswechseln der Ziindketrzen
Die Zindkerzen unter Bezug auf Abschnitt 6F bzw.
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PUNKT 2-2

Auswechseln der Ziindkabel

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Die Hochspannungszindkabel fiir Zindkerze Nr. 1 und Nr. 3 ge-
gen neue auswechseln.

3) Ordnungsgeman befestigen.

4} Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.

KRAFTSTOFFSYSTEM

PUNKT 3-1

Luftfiltereinsatz

Oberpriifung

1) Die Luftfiltergehduseklemmen abnehmen.

2} Den Filtereinsatz aus dem Lufffiltergehause herausnehmen.

3} Den Luftfiltereinsatz auf Verschmutzung untersuchen. Einen (ber-
maBig verschmutzten Einsatz auswechseln.

4) Vom Einsatzinneren her den Staub mit PreBluft ausblasen.
5) Den Filtereinsatz ins Gehause einsetzen.
6) Den Lufffilterdeckel aufsetzen und ordnungsgeman befestigen.

Auswechseln
Den Luftfittereinsatz nach obigen Schritten 1), 2) und 5), 6} gegen ei-
nen neuen auswechseln.

PUNKT 3-2
Tankdeckel, Kraftstoffleitungen und Anschliisse
Uberpriifung
1} Die Kraftstoffleitungen ungd Anschliisse auf Anzeichen von Lecks,
Schlauchrissen und Schaden untersuchen. Sicherstellen, daR die
Schellen alle fest sitzen.
Undichte Verbindungen reparieren, falls vorhanden.
Schlauche auswechseln, wo Verdacht auf Rissigkeit vorliegt.
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1. Tankdeckel
2. Tankdeckeldichtung

3 4 Kraftstofipumpensinheit
2. Kraftstofiilter
3. Saugfiiter (Pumpentilter)
4, Kraitstoftabschaltventil
5. Kraftstoftsendereinheit {Pegelgeber)
6. Kraftstoffoumpe

2) Die Tankdeckeldichtung untersuchen. Falls sie beschadigt oder
verschlissen scheint, gegen eine neue auswechseln.

Auswechseln des Tankdeckels
Den Tankdeckel gelegentlich durch einen neuen ersetzen.

PUNKT 3-3
Auswechseln des Kraftstoffilters

WARNUNG:

Fldhren Sie diese Arbeit in einem gut durchliifteten Raum
aus und fern von jeglicher offener Flamme (wie z.B. Durch-
lauferhitzer).

Das Kraftstoffilter befindet sich als Teil der Kraftstoffpumpe am
Kraftstoffbehalter.

Die gesamte Filtereinheit wird in regelmaBigen Abstanden gegen ei-
ne neue ausgewechselt. Ausbau und Einbau sind in Abschnitt 6C be-
schrigben.

ABGASREINIGUNG

PUNKT 4-1

Uberpriifung der Schlduche und Anschliisse der riickfithren-
den Kurbelwannenentiiiftung

Siehe folgenden Punkt 4-2, Uberpriifung des PCV-Ventils.

PUNKT 4-2

Uberpriifung des PCV-Ventils (Riickfilhrende Kurbelwanne-
nentiiftung)

EntlGftungsschlauch und PCV-Schlauch auf Lecks, Risse oder Ver-
stopfung untersuchen, sowie das PCV-Ventil auf Hangen oder Ver-
stopfung. Siehe Wartungsarbeiten am Fahrzeug von Abschnitt 6E
betreffend PCV-Ventiliiberprifung.
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1. Freies Spiel des Kupplungspedals

PUNKT 4-3

Uberpriifung der Kraftstoffverdunstungsregelung

1} Jeden Schlauch auf Locher, Risse und Beschadigung untersu-
chen. Ebenfalls nachprifen, ob die Schellen fest sitzen und nicht
beschadigt sind.

2) Die Kraftstoffverdunstungsanlage unter Bezug auf Abschnitt 6E
auf ordnungsgeméiBe Funktion untersuchen.

3) Den EVAP-Behalter unter Bezug auf Abschnitt 8E auf Funktions-
mangel und Verstopfen untersuchen.

4) Das Kraftstoffbehalter-Druckausgleichsventil unter Bezug auf Ab-
schnitt 6E auf Funktionsmangei untersuchen.

ELEKTRISCHE ANLAGE

PUNKT 5-1

Uberpriifung der Kabelbdume und Anschllsse

1) Alle Kabel im Motorraum auf Anzeichen von Bruch untersuchen.
Den Zustand der Isolierung Gberpriifen (Risse). Alle Bigel und
Klemmschellen soliten ordentlich mit den Kabeln verbunden sein.

2) Jegliche abgenutzte oder sonstwie defekte Kabel sind auszuwech-
seln.

CHASSIS UND KAROSSERIE

PUNKT 6-1

Kupplung

Uberpriifung des Pedals

Das Kupplungspedal unter Bezug auf Abschnitt 7C auf korrekte Hohe
und freies Spiel untersuchen. Einstellen oder reparieren, falls erfor-
derlich.

PUNKT 6-2

Uberpriifung der Bremsscheiben, Bremsklbtze, Bremstrom-

meln und Bremsbacken

[Bremsscheiben und Bremskldtze]

1) Rad und Bremssattel abnehmen, aber nicht den Bremsschlauch vom
Bremssattel trennen.

2) Vordere Bremskistze und Bremsscheiben auf unzulassigen Ver-
schleiB, Beschadigung und Schlag prifen. Teile nach Bedarf aus-
wechseln. Ndheres siehe Abschnitt 5.

Unbedingt die Bremssattelstiftschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsmoment anziehen.
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[Bremstrommeln und Bremsbacken]

1} Rad und Bremstrommel abnehmen.

2) Die hinteren Bremstrommeln und Bremsbelage auf unzulissigen
VerschleiB und Schaden untersuchen, nachdem Rad und Trom-
meln entfernt sind. Ebenso die Radzylinder auf Lecks untersu-
chen. Die Teile auswechseln, falls notwendig.

Einzelheiten finden Sie in Abschnitt 5.

PUNKT 6-3

Uberpriifung der Bremsschiduche und -leitungen

Die Bremsschlauche und -leitungen auf ordentliche Befestigung,
l.ecks, Risse, Abrieb und andere Schaden untersuchen.

Teile auswechseln, falls erforderlich.

VORSICHT:
Nach Auswechseln einer Bremsleitung oder eines Bremssch-
lauchs sind unbedingt die Bremsen zu entiiiften.

PUNKT 6-4

Bremsfliissigkeit

Uberpriifung

1) Bremshauptzylinder und Behélter auf Flussigkeitslecks untersuchen.
Falls Lecks festgestelit werden, korrigieren.

2} Den Flussigkeitspegel (berpriifen.
Wenn der Flissigkeitsstand unter den Minimalpegel des Behalters
abgesunken ist, muB nachgefiifit werden. Den Behalter mitder vor-
geschriebenen Bremsfliissigkeit auffiillen.
Einzelheiten dazu sieshe Wartungsarbeiten am Fahrzeug in Ab-
schnitt 5.

VORSICHT:

Das Bremssystem dieses Fahrzeugs ist ab Werk mit ei-
ner auf Glykol basierenden Bremsfliissigkeit gefiillt;
beim Auffiillen darf also keine andere Fliissigkeit nach-
gegeben werden, da sonst mit schweren Schiaden zu
rechnen ist. Keine aite, verbrauchte oder einem nicht
versiegelten Behdlter entnommene Bremsfliissigkeit
verwenden.

Wechsel

Bremsflissigkeit wie nachstehend auswechseln.

Bremsflussigkeit vollstandig aus dem Bremskreis ablassen, den
Bremskreis mit der oben empfohlenen Flussigkeit auffiillen und entlif-
ten.

Die Entliftung erfoigt wie in Abschnitt 5 beschrieben.
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1. VerschloiBanzeiger

PUNKT 6-5

Uberpriifung des Bremspedals
Den Bremspedalweg unter Bezug auf Abschnitt § Uberprifen.

PUNKT 6-6

Uberpriifung von Handbremshebel und Seilzug

Handbremshebel

1) Die Klinkenzahnspitzen auf Beschéadigung oder Verschleifl unter-
suchen. Falls solche festgestelltwerden, muB der Handbremshe-
bel ausgewechselt werden.

2) Handbremshebel auf korrekte Funktion und Anzugweg prifen. Nach-
stellen, falls erforderlich.
Die Prozeduren fiir Uberpriifung und Einstellung sind unter UBER-
PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HANDBREMSE in Ab-
schnitt 5 beschrieben.

“a”: Hub des Handbremshebels: 6 — 8 Zdhne (bei Anzug mit
20 kg)

Handbremsseilzug
Den Bremsseilzug auf Beschadigung und glatten Lauf untersuchen.
Seilzug auswechseln, wenn er in schlechtem Zustand ist.

PUNKT 86-7
Uberpriifung der Reifen und Reifenumwechsein
1) Die Reifen auf ungleichmaBigen oder exzessiven Verschleil oder

Beschadigung untersuchen. Auswechseln, falls defekt.
Naheres siehe Abschnitt 3.
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2} Reifendruck an allen Réadern tberpriifen ung falls notwendig wie
vorgeschrieben einstellen.
Né&heres siehe Abschnitt 3F.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Der Reifendruck sollte an abgekiihlten Reifen iiberprft wer-
den.

® Der spezifizierte Reifendruck ist auf der Reifenplakette ver-
merkt oder in der mitgelieferten Kunden-Betriebsanlei-
tung.

3} Reifen umwechseln.
Naheres siehe Abschnitt 3F.

PUNKT 6-8

Uberpriifung der Radscheiben

Die einzelnen Radscheiben auf Beulen, Verzug und Risse untersu-
chen. Eine stark beschadigte Radscheibe muB ausgewechselt wer-
den.

PUNKT 6-9

Radlager

Uberpriifung der Radlager

1) Vorderradlager auf VerschleiB, Beschiadigung, anomale Gerdu-
sche und Ritteln untersuchen. Einzelheiten sieche UBERPRU-
FUNG DER VORDERRADAUFHANGUNG in Abschnitt 3D.

2) Hinterradlager auf VerschleiB, Beschadigung, anomale Laufge-
rausche und Ritteln untersuchen. Einzelheiten sieche UBERPRU-
FUNG VON RADSCHEIBE, MUTTER UND LAGER unter
HINTERRADAUFHANGUNG in Abschnitt 3E.

Uberpriifung der Vorderradlagerschmierung
1) Die Radnabe unter Bezug auf AUSBAU VON RADNABE, LAGER
UND DICHTRING in Abschnitt 3D ausbauen.
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1. Radnabe

2. Radlager

3. C-Sicherung

4. Innerer Nabendichtring

1. Schraubenfeder

2, StoBdampfer

3. Langslenker

4. Vorderachsgehiuss

5. Nebsnlenker
6. Stabilisator
7. Kugelgelenk
8, Buchse

2) Schmierfett um die Vorderradlagerrollen auf Verschiei und Fll-
menge Uberprfen.
Falls das Schmierfett nicht mehr gut genug erscheint, altes Fett
grindlich entfernen und neues Schmierfett einfillen. Falls das
Schmierfett nicht ausreicht, noch mehr hinzufigen.

3) Zum Wiedereinbau unter Bezug auf EINBAU VON RADNABE, LA-
GER UND DICHTRING in Abschnitt 3D vorgehen.

ZUR BEACHTUNG:

e Beim Wiedereinbau die Lagersicherungsmutter und die Si-
cherungsscheibe unbedingt auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

o Beim Wiedereinbau nicht vergessen, alle Schrauben und
Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzuzie-
hen.

4) Wenn alle Teile wieder eingebaut sind, sicherstellen, daf} das Vor-
derradlager nicht locker ist und man das Rad leicht drehen kann.

PUNKT 6-10

Uberpriifung der Aufhingung

Schrauben und Muttern der AufthZngung auf festen Sitz priifen und
nachziehen, falls erforderiich.

Jegliche mangelhafte Teile reparieren oder auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:
Einzelheiten zu den Priifpunkten siehe die Tabellen EMPFOHLE-
NE ANZUGSMOMENTE in ABSCHNITT 3D und 3E.

Vorne

1) Stabilisator auf Beschadigung und Verformung untersuchen.

2) Buchse auf Beschéadigung, VerschleiB und schlechien Zustand un-
tersuchen.

3) Schraubenfeder, Nebenlenker und Langslenker auf Verformung
und Beschédigung untersuchen.

4) Die Buchsen von Nebenlenker und Langslenker auf VerschleiB,
Beschadigung und Abnutzung untersuchen.

5) Die StoBdampfer auf Anzeichen von Ollecks, Beulen oder andere
Beschadigung der Muffen untersuchen und die Ankerenden auf
Abnutzung tberprifen.

6) Auf Risse und Verformung der Federsitze untersuchen.

7} Auf Abnutzung des Einfederungsanschlags Gberpriifen.
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MW

1. StoBdampfer

2. Emfederungsanschlag
. Federsitz % 6
Schraubeniader

Nebenlenker
Langslanker

X

1. Nr. 2
2.Nr3

3. Nippe!

Hinten

1) Die StoBdampfer auf Beschadigung, Verformung, Olveriust und
Funktionsmange! untersuchen.

WARNUNG:

Bei der Handhabung von StoBdampfern, die Hochdruck-

gas enthalten, sind unbedingt folgende MaBregeln zu

befolgen.

1) Nicht zerlegen.

2) Nicht ins Feuer werfen.

3) Nicht in heiBer Umgebung lagern.

4) Vor dem Wegwerfen an der in der Abbildung durch
Pfeil bezeichneten Stelle ein Loch bohren und das
Gas und Ol ablassen. Hierzu auf die Seite liegen.

5) Das Gas ist ungiftig, kdnnte aber zusammen mit
Bohrstaub unter Druck aus dem Loch ausstrémen.
Tragen Sie deshalb eine Schutzbrille.

2) Die Buchsen auf VerschleiB und Beschéadigung untersuchen.
3) Schraubenfeder, Langslenker und Nebenlenker auf Verformung
und Beschadigung untersuchen.

4) Die Buchsen von Nebenlenker und Langslenker und den Einfede-
rungsanschiag auf VerschleiB, Beschédigung und Abnutzung un-
tersuchen.

5) Alle anderen Komponenten der Aufhangung auf Beschadigung,
lose oder fehlende Teile untersuchen; auBerdem auf Teile untersu-
chen, die Anzeichen von VerschieiB3 oder mangelnder Schmierung
aufweisen.

Jegliche in Schritt 1) bis 5) als mangelhaft erkannten Teile auswech-

seln.

PUNKT 6-11

Gelenkwellen

Uberpriifung

1} Kreuzgelenk und Keilnuten der Gelenkwelle auf Ritteln untersu-
chen. Falls Riifteln festgestellt wird, das mangelhafte Teil gegen
ein neues auswechsein.

2) Die Gabelschrauben der Gelenkwelle (vorne und hinten) auf fe-
sten Sitz prifen und nachziehen, falls erforderlich.
Anzugsmoment siehe Abschnitt 4B.

Schmierung
Die Wellenkeile der Gelenkwellen Nr. 2 und Nr. 3 schmieren.

“A”: Chassisfett
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1. AblaBschraube
2. Einfollstutzenschraube

1. Olmelistab
2. Markisrung FULL HOT
3. Markierung LOW HCT

1. Ablaischraube

PUNKT 6-12

Schaltgetriebedl

Uberptiifung .

1) Getriebegehause auf Anzeichen von Ollecks untersuchen.
Leckstellen reparieren, falls vorhanden.

2) Zur Olstandskontrolle muB das Fahrzeug véllig eben stehen.

3) Einflllschraube vom Getriebe abnehmen.

4) Qlstand kontroltieren.
Den Olstand kann man am Einfiilloch grob feststelien. Das bedeu-
tet: Wenn aus dem Einflloch Ol austritt, oder wenn der Olstand bei
abgenommener Schraube bis zum Loch reicht, dann ist ausrei-
chend O1 vorhanden.
Wenn der Olstand nicht ausreichend ist, vorgeschriebene Olmen-
ge bis zum EinfGllochrand nachfillen.

5) Die Einflllschraube auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen.
Siehe Abschnitt 7A fir Einbau und Anzugsmoment.

Olwechsel

Das Getriebed! unter Bezug auf Abschnitt 7A durch frisches Of wie
vorgeschrieben auswechseln.

PUNKT 6-13

Automatikgetriebefliissigkeit

Uberpriifung

1} Das Getriebe auf Anzeichen von Fliissigkeitsveriust untersuchen.
Jegliche Leckstellen reparieren.

2) Vergewissern Sie sich vor der Olstandkontrolle, daB das Fahrzeug
eben abgestellt ist. )

3) Flussigkeitsstand prifen. /
Angaben zur Flissigkeitsstandkontrolle siehe WARTUNGSARBEI-
TEN AM FAHRZEUG in Abschnitt 7B. Unbedingt unter den angebe-
nen Bedingungen durchfuhren. Falls der Pegel zu niedrig ist, die
vorgeschriebene Fillssigkeit nachfiillen.

Wechsel

1) Das Getriebe auf Anzeichen von Flissigkeitsverlust untersuchen.
Jegliche Leckstellen reparieren.

2) Vergewissern Sie sich vor der Olstandkontrolle, daB das Fahrzeug
eben abgestelit ist.

3) Fliissigkeit wechseln. Die Prozedur ist unter WARTUNGSARBEI-
TEN AM FAHRZEUG in Abschnitt 7B beschrieben.

VORSICHT:
Unbedingt die vorgegebene Flussigkeit verwenden.

Auswechseln des Olkiihlerschiauchs

Die EinlaB- und AuslaBschlduche des Olkiihlerschlauchs und ihre
Schellen auswechseln. Angaben zum Auswechseln siehe WAR-
TUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG in Abschnitt 7B.
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Verteilergetriebe

1. Einfiillstutzen-
schraube (Dichtmit-
tel auftragen)

2. Ablafschraube
(Dichtmittel auftra-
gan)

PUNKT 6-14

Verteilergetriebe- und Differentialol

Uberpriifung

1) Verteilergetriebe und Differential auf Anzeichen von Undichtigkeit
untersuchen.
Jegliche Leckstellen beheben.

2} Vergewissern Sie sich, daB das Fahrzeug bei der Kontrolle villig
eben steht.

3) Einfullschraube von Verteilergetriebe und Differential {vorne und
hinten) entfernen und den Olstand prifen.
Der Olstand kann man am Einfilloch grob feststellen. Das bedeu-
tet: Wenn aus dem Einfillloch Ol austritt, oder wenn der Olstand bei
abgenommener Schraube bis zum Loch reicht, dann ist ausrei-
chend Ol vorhanden.
Wenn der Olstand nicht ausreichend ist, vorgeschriebene Olmen-
ge bis zum Einflllochrand nachfillen.

VORSICHT:
Fir das Differential ist das vorgeschriebene O1 zu ver-
wenden.

4) Die Einflllstutzenschraube auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.
Das Anzugsmoment ist in Abschnitt 7D bzw. 7E angegeben.

Olwechsel
Das Verteilergetriebed! bzw. Differentialél gegen neues Ol wie in Ab-
schnitt 7D bzw. 7E vorgeschrieben wechseln.

PUNKT 6-15

Uberpriifung der Lenkung
1) Lenkrad auf Spiel und Riitteln untersuchen. Dabei das Fahrzeug
auf ebenem Boden geradeaus halten.

Lenkradspiel “a”: 0 - 30 mm
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1. Untere Lenkspinde!
2. Lankgetricbe

2) Die Kreuzgelenke der unteren Lenkspindel auf Lockerung und
Schaden untersuchen. Defekte Teile reparieren oder auswech-
seln, falls erfor derlich.

3) Das Lenkgetriebegestange auf Lockerung und Schaden untersu-
chen. Jegliche defekten Teile reparieren.

4) Schrauben und Muttern auf festen Sitz priifen und nachziehen,
falls erforderiich. Jegliche defekten Teile reparieren oder auswech-
seln.

Prifstellen siehe Tabelle Vorgeschriebene Anzugsmomente von
Abschnitt 3B {oder 3B1) und 3C.

5) Das Lenkgetriebe auf Anzeichen von Olverlust untersuchen. Falls
ein Leck offensichtiich ist, den Olstand im Lenkgetriebe Uberprifen.

6) Die Manschetten des Lenkgestanges auf Beschadigung (Lecks,
Ablésung, Risse, Beulen usw.) untersuchen. Falls Beschéadigun-
gen vorliegen, die defekte Manschette gegen eine neue auswech-
seln.

7) Die Achsgeometrie Uberprafen.

ZUR BEACHTUNG:
Einzelheiten zur Kontrolle der Achsgeometrie siehe ACH-
SAUSRICHTUNG in ABSCHNITT 3A.

PUNKT 6-16
Uberpriifung der Servolenkung (P/S-System) (falls vorhan-
den)
1) Die Servolenkung auf Fliissigkeitsverlust und den Schlauch auf
Beschadigung und VerschleiB Giberprifen.
Defekte Teile reparieren oder auswechseln.

2} Bei abgestelltem Motor den Fliissigkeitsstand am Olbehalter oder
an der Markierung des Behéalterdeckels ablesen. Er solite zwi-
schen den Markierungen MAX und MIN liegen. Falls er unter MIN
liegt, bis zur Markierung MAX auffillen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Als Servolenkungsfliissigkeit unbedingt DEXRON®-II,
DEXRONE-IIE oder DEXRONE-III oder Gleichwertiges ver-
wenden.

e Den Fliissigkeitsstand nach dem Abkihlen prifen.
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3) Den Pumpenantriebstiemen auf Risse und Verschleis tberpriifen.
4) Den Riemen unter Bezug auf Punkt 1 auf korrekte Spannung iiber-
prifen.
Falls erforderlich, den Riemen einstellen oder auswechseln.

PUNKT 6-17

Uberpriifung der Scharniere, Verriegelungen und Schiésser
Tiiren

Nachpriifen, ob Vordertliren und Fondiiiren sich leicht dffnen und
schlieBen lassen und nach dem SchiieBen korrekt verriegelt sind.
Im Mangelfalle die Scharniere und Verriegelungen schmieren oder
das TirschloB reparieren.

Motorhaube

Vergewissern Sie sich, daB die Zweitverriegelung korrekt funktioniert
(nachprifen, ob die Zweitverriegelung die Motorhaube davon abhal,
vollig aufzuspringen, wenn man den Haubenldsehebel im Fahrzeu-
ginnern zieht). Ebenfalls nachprifen, ob die Haube sich leicht &ffnen
und schlieBen I&Bt und nach dem SchilieBen korrekt verriegelt ist.
Im Mangelsfalle die Scharniere und Verriegelungen schmieren oder
die Haubenverriegelung reparieren.
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ENDABNAHME

WARNUNG:

Fur Probefahrten sind zur Vermeidung von Un-
fallen solche Strafien zu wiihlen, wo weder Per-
sonen noch fahrende Fahrzeuge auftauchen
kdénnen.

Sitze

Priifen, ob die Sitze leicht verschigbbar und in jeder Po-
sition arretierbar sind. AuBerdem nachprifen, ob die
Neigungsvorrichtung der vorderen Sitzlehne sich in je-
dem Lehnenwinkel feststellen 148t

Sicherheitsgurte

Die Sicherheitsgurte einschlieslich Gurtband, Gurtver-
schluB, VerschiuBplatten, Aufrollvorrichtung und Veran-
kerung auf Verschlei und Beschadigung Gberprifen.
Falls der Aufdruck "REPLACE BELT” auf dem Vorder-
sitzgurt sichtbar ist, den Gurt auswechsein.
Nachpriifen, ob die Sicherheitsgurte korrekt schilieBen.

Uberpriifung des Batteriesiurespiegels
Sicherstellen, daB der Saurespiegel der Batterie zwi-
schen der oberen und unteren Markierung am Gehause
steht. Wenn die Batterie mit einem eingebauten Anzei-
ger versehen ist, solite der Batteriezustand an diesem
Anzeiger abgelesen werden.

Uberpriifung des Fahrpedals
Nachprdifen, ob sich das Fahrpedal leicht betatigen #&£3t,
ohne héngenzubleiben oder hinderlich zu sein.

Motorstart
Die Anlabereitschaft des Motors Gherpriifen.

WARNUNG:

Uberzeugen Sie sich vor Ausfithren der fol-
genden Arbeit, daB3 vor und hinter dem Fahr-
zeug geniigend Freiraum ist. Danach sowohl
die Handbremse als auch die FuBlbremse be-
titigen. Nicht das Fahrpedal dricken. Falls
der Motor anspringen sollte, sofort die Ziin-
dung ausschalten. Diese Sicherrheiismafire-
geln sollen verhindern, daB das Fahrzeug
sich plotzlich unvermutet in Bewegung setzt
und Gegenstande beschadigt oder gar jeman-
den verletzt.

Im Falle eines Fahrzeugs mit Automatikgetriebe versu-
chen, den Motor in jeder Getriebestufe zu starten. Der
Starter solfite nur bei Position “P” (Parken) oder “N”
{Neutrali) kurbeln.

Im Falle eines Fahrzeugs mit Schaligetriebe den Schalt-
hebel auf Leerlaufsteliung fiihren, die Kuppiung halb
durchtreten und dann versuchen zu starten.

Uberpriifung der Auspuffaniage
Auf Undichtigkeit, Risse und gelockerie Befestigungen
untersuchen.

Kupplung (bei Schaltgetriebe)

Folgendes tberprifen:

¢ Die Kupplung muB bei durchgetretenem Pedal villig
auskuppein.

o Beim Loslassen des Pedals und Gasgeben darf die
Kupplung nicht rutschen.

& Die Kupplung selbst muB frei von anomalen Erschei-
nungen sein.

Schalthebel bzw. Wihlhebel (Getriebe)
Schalthebel bzw. Wahlhebel auf glatte Wechsel in alle
Gange Uberprifen sowie auf ordentliches Funktionieren
des Getriebes in jeder Gangstellung.

Bei Fahrzeug mit Automatikgetriebe auBerdem nach-
priifen, ob die Fahrstufenanzeige der jeweiligen Fahr-
stufe entsprechend korrekt anzeigt.

VORSICHT:

Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe sicher-
stellen, daB das Fahrzeug immer véllig zum
Stillstand gekommen ist, bevor man den Wéhl-
hebel auf Position “P” stellt und die Bremsen
freigibt.

Bremse

[FuBbremse]

Folgendes untersuchen:

e Der Bremspedalweg ist korrekt,

e die Bremse funktioniert richtig,

¢ verursacht keine Gerausche,

e die Bremswirkung ist auf allen vier Radern gleich
¢ und die Bremse schleift nicht.

[Handbremse]
Vergewissern Sie sich, daB der Handbremshebel mit
dem vorgeschriebenen Betrag angezogen wird.

WARNUNG:

Beim Parken des Fahrzeugs an einem steilen
Hang unbedingt darauf achten, daB die Talsei-
te vollig frei ist und die Gefahr von Sachscha-
den oder Unféllen vollig ausgeschlossen ist.
Rechnen Sie damit, eventuell schnell die
Bremse betitigen zu missen, um das Fahr-
zeug 2u stoppen.

Versichern Sie sich, daB die Handbremse voll wirksam
ist, wenn das Fahrzeug am Hang steht und die Hand-
bremse ganz angezogen wird.
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Lenkung

® Sicherstellen, daB das Lenkrad stabilist und sich nicht
anomal schwergangig anflhlt.

® Vergewissern Sie sich, daB das Fahrzeug nicht nach
einer Seite hin zieht.

Motor

& Nachprifen, ob der Motor bei jeder Geschwindigkeit
richtig anspricht.

® Sicherstellen, daB der Motor keine anomalen Gerau-
sche oder Vibrationen verursacht.

Karosserie, Rdder und Kraftiibertragung
Nachprdfen, ob Karosserie, Rader und Kraftibertragung
anomale Gerausche und Vibration oder sonstige unge-
wahnliche Erscheinungen aufweisen.

Anzeigen und MeBvorrichtungen

Nachpriifen, ob Tachometer, Kilometerzahler, Kraftstoff-
anzeige, Temperaturanzeige usw. ordnungsgemaB funk-
tionieren.

Leuchten
Nachpriifen, ob alle Leuchten ordnungsgemas funktio-
nieren.

Windschutzscheibendefroster

In Abstanden nachprifen, ob an den Defrosterschlitzen
Luft austrémt, wenn man die Heizung oder die Klimaanla-
ge betatigt hat.

Den Geblaseschalterhebel 2u diesem Prifgang auf Posi-
tion “HI” stellen.

EMPFOHLENE FLUSSIGKEITEN UND SCHMIERMITTEL

Motorél SG, SH oder 8J (siehe Tabelle Motordlviskositit unter Punkt 1-4)
MotorkGhimittel (Athyten-Glykol-Kiihimittel) “Frostschutz-Korrosionsschutz-Kihimittel”

Bremsfliissigkeit Siehe Bremsflissigkeitsbehéiter oder Fahrerhandbuch
Schaltgetriebed Siehe Abschnitt 7A.

Verteilergetriebedl

Differentiald! {(vorne und hinten) Siehe Abschnitt 7E.

Automatikgetriebeflissigkeit

DEXRON®-II oder DEXRON®-1iI oder Gleichwertiges

Servolenkungsfliissigkeit
ges

DEXRON®-11, DEXRON®-IIE oder DEXRON®-III oder Gleichwerti-

Kupplungsgestdnge-Drehzapfenpunkie

Wasserfestes Chassisfett
{SUZUKI SUPER GREASE A 99000-25010)

Turscharniere
Motorhaubenverriegelung

Motord! oder wasserfestes Chassisfett

SchloBzylinder

Sprithschmiermittel




HEIZUNG UND BELUFTUNG 1A-1

ABSCHNITT 1A

HEIZUNG UND BELUFTUNG

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem {Airbag) ausgeriistet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich dirfen nur von einem autorisierten SU-
2UKI-Fachhédndler ausgetihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlauterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustelien, ob die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am
Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichtigte Auslosung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auier Funktion setzen. Jede
dieser Bedingungen koénnte zu schweren Verletzungen fithren.

® Erst nachdem der Zindschalter auf Position “LOCK” gestelit, die Batterie abgeklemmt wurde und min-
destens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls kénn-
ten die Airbags durch die im Sensor- und Diaghose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung ausgelést
werden.

ZUR BEACHTUNG:
Die Ausfihrung der Heizungsreglermechanik héngt von der jeweiligen Fahrzeugspezifikation ab.
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1A-2 HEIZUNG UND BELUFTUNG

ALLGEMEINES

Die HeiBwasserheizung kann den Luftstrom wahlweise in beiden Richtungen leiten. Sie ist so konstruiert, da8 jederzeit
fur ordnungsgemaBe Bellifiung gesorgt ist: Beliftungsdiisen in der Mitte und an beiden Seiten (rechts und links) der

Instrumententafel, ein WarmluftauslaB am vorderen FuBraum und Entfrosterschlitze rechts und links an der Windschutz-
scheibe.

Heizung und Bellftung bestehen aus den folgenden Komponenten.

1. Seitliche Beliftungsdiisen 7. Reglerhebel 11. Heizkérper

2. Seitliche Entfrosterdiisen 8. Gebldsemotor 12. Dampferklappe

3. Mitttere Beliftungsdiisen 9. Geblisewiderstand 13. LufteinlaBkasten (ohne Klimaanlage, ohne andere mit
4. Heizkorper 10. Geblaselifterschaiter/Geblissliifter und # markierte Komponenten) bzw. Kihleinhait (falls mit
5. Entirosterkanal Klimaanlagenschalter (falls Klimaanage Klimaanlage ausgestattet)

6. Luftkanal vorhanden)




HEIZUNG UND BELUFTUNG 1A-3

DIAGNOSE

DIAGNOSETABELLE
Stérung Mégliche Ursache Karrektur

Heizgebldse funktioniert Durchgebrannte Geblésesicherung Sicherung auswechseln und auf Kurz-

bei eingeschaltetem schluB untersuchen.

Schalter nicht. Geblasewiderstand mangelhaft Widerstand dberprifen.
Geblaseliifterschalter mangelhaft Geblaselifterschalter auswechseln.
Gebldsemotor mangelhatft Motor auswechseln.
Verkabelung oder MasseschiuB mangelhaft Reparieren, soweit erforderlich.

Falsche Temperatur der Reglerziige gebrochen oder eingeklemmt Seilzige liberprifen.

AuslaBiuft, Temperaturstellhebel defekt Stellhebel (iberprifen.

Position der Steuerzugklemme ist falsch
Luftdampfer gebrochen

Luftkandle verstopft

Wirmetauscher undicht oder verstopft
Heizungsschlauche undicht oder verstopft

Uberprifen und einstellen.
Dampfer reparieren.
Luftkandle reparieren.
Warmetauscher auswechseln.
Schlauche auswechseln.

Bei Umstellen des
Reglerschalters erfolgt
keine Umsteliung des

Steuerzug gebrochen cder hangt fest
Betriebsarireglerhebel defekt
Position der Steuerzugklemme ist faisch

Seilzug Uberprifen.
Reglerhebel Gberpriifen.
Uberpriifen und einstelien.

Luftkanals. Luftdampfer gebrochen Dampfer reparieren,
Luftkandle verstopft Luftkanéle reparieren.
SCHALTKREIS
HEATER WIPER
20 é SA ¢ wasHER

LUFTERSCHALTER

A/C-SCH. (lalis vorhanden)

. Heizungsmotor

. Sicherungskasten

. Gebldsemotorschalter
. Heizungswiderstand

. Zum Kombischalter
. Zum 4WD-Steuergerdt oder Klimaanlagen-Steuergerit

NGNS @

Zum ECM

(falls vorhanden)




1A-4 HEIZUNG UND BELUFTUNG

Uk

0
=

1. Gebldsemotor

2. Gebldsemotor
3. Gebldsawider-
stand

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

HEIZUNGSGEBLASEMOTOR
AUSBAU

1} Das Minuskabel (-} von der Batterie abziehen.

2) Das Airbag-System unwirksam machen, falls vorhanden. Siehe
DESAKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS in Abschnitt 10B.

3) Die Abdeckung der Lenksaulendfinung entfernen.

4) Die Stecker des Geblasemotors abklemmen.

5) Den Geblasemotor abnehmen.

UBERPRUFUNG

Auf Durchgang zwischen den beiden dargesteliten Klemmen prifen.
Falls die Prifung Durchgang aufweist, zum néchsten Prifschritt wei-
tergehen. Falls nicht, auswechseln.

Die Batterie am Geblasemotor wie dargestellt anschlie Ben und nach-
prifen, ob der Geblasemotor ordnungsgeman funktioniert.

EINBAU
1) Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.
2) Das Airbag-System wieder aktivieren, falls vorhanden.
Siehe AKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS in Abschnitt 10B.

HEIZUNGSGEBLASEMOTOR-WIDERSTAND

AUSBAU

1} Das Minuskabel (-} von der Batterie abklemmen.

2) Das Airbag-System entscharfen, falis vorhanden. Siehe hierzu
DESAKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS in Abschnitt 10B.

3) Den Widerstandstecker abziehen.

4) Den Heizgeblasemotor-Widerstand wie dargestellt entfernen.



HEIZUNG UND BELUFTUNG 1A-5

1. Heizungsreglerhebel
2. Befestigungsschraube

2

lerhebel

2. Heizungsge-
bldse-Lufter-
schalter

3. Schraube

1. Heizungsrag-

UBERPRUFUNG
Den Geblasemotorwiderstand an jeder Klemme aufden Widerstands-
wert Uberprifen.

Widerstand Me-Lo:ca. 2,4 0

Me-Hi: ca. 1,2 Q

Falls der gemessene Widerstand falsch ist, den Geblasemotorwider-
stand auswechseln.

EINBAU

1) Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

2) Das Airbag-System wieder aktivieren, falls vorhanden. Siehe hier-
zu AKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS in Abschnitt 108.

HEIZUNGSREGLERHEBEL-BAUGRUPPE

AUSBAU

1) Das Minuskabel (-} von der Batterie abklemmen.

2) Das Airbag-System entscharfen, falls vorhanden. Siehe hierzu
DESAKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS in Abschnitt 10B.

3) Kombianzeigenhaube, Aschenbecher, Mittenverzierung und In-
strumententafelfach oder Zubehdrkasten {falls vorhanden) abneh-
men.

4) Den Stecker des GeblaselUfterschalters und den Stecker des Kli-
maanlagenschalters abklemmen (falls vorhanden).

5) Die einzelnen Heizungsreglerzige abnehmen.

6) Den Heizungsreglerhebel entfernen.

7) Die Schraube des Geblasellfterschalters entfernen.
8) Den Geblasellftreschalter wie dargestelit abnehmen.



1A-6 HEIZUNG UND BELUFTUNG

EINBAU
1} Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und da-
bei auf folgendes achten.
¢ Den Reglerhebel ganz in der Pfeilrichtung verschieben.
¢ Den Heizungshebel und den LufteinlaBkastenhebel véltig in der
durch Pfeit dargestellten Richtung verschieben, wie abgebildet,
und den Zug dort mit der Klemme befestigen.

ZUR BEACHTUNG:

Nach Einbau der Reglerziige sicherstellen, daB die einzelnen
Hebel sich leicht bewegen lassen und in den korrekten Posi-
tionen anhalten.

2) Das Airbag-System wieder aktivieren, falls vorhanden. Siehe hier-
zu "AKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS” im Abschnitt “AlR-
BAG-SYSTEM".

1. Heizkérper

2. | ufteinlaBkasten

3. Betrisbsarireglerzug
4. Temperaturstellzug
5. Frischluftreglarzug

HEIZUNGSGEBLASE-LUFTERSCHALTER
UBERPRUFUNG
/ Den Schalter auf korrekten Durchgang zwischen den Klemmen prifen.

m
—T
m

;U:(_E Naheres hierzu siehe “SCHALTPLAN" weiter vorne in diesem Abschnitt.

= o e POSTON | B E ' L M H
AUS O-1—0
o]

i M L Lo — O O
M o100 O O
Hi O-8B-1-0 O O
HEIZKORPER UND BELUFTUNGSVERSTAR-
KUNG
AUSBAU

1) Das Minuskabel (-} von der Batterie abklemmen.

2) Das Airbag-System entscharfen, falls vorhanden. Siehe hierzu
DESAKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS in Abschnitt 10B.

3) Das Kuhimittel ablassen und die Wasserschiduche vom Heizkor-
per trennen.

1. Wassarschlauch 4} Die Instrumententafel abnehmen.




HEIZUNG UND BELUFTUNG 1A-7

1. Heizkérper

5) Die Boizen, Schrauben und Muttern wie dargestellt entfernen.
6) Den Heizkdrper abnehmen.

EINBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei

auf folgendes achten.

e Beim Einbau der einzelnen Teile darauf achten, daB die Zlige und
Kabel sich nicht verfangen.

@ Die Reglerziige montieren (siehe hierzu Heizungsreglerzige in
diesem Abschnitt.)

e Den Kiihler mit vorgeschriebenem Kiihimittel auffiilen.

e Das Airbag-System wieder aktivieren, falls vorhanden. Siehe hier-
zu “AKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS” in Abschnitt 10B.

1. Schraube (M4 x L16)

VORSICHT:

Nach Zerlegen und Wiederzusammenbauen des Heizkérper
ist eventuell die Vetriegelungsfestigkeit der Heizungsge-
héauseverriegelung vermindert. In solchem Fall sollte das
Heizungsgehéduse mit einer M4 x L16 Schneidschraube, wie
links dargestellt, angezogen werden, da sonst Luft an der

Verbindungsstelle entweichen kénnte.




KLIMAANLAGE 1B-1

ABSCHNITT 1B

KLIMAANLAGE

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzrickhaltesystem (Airbag) ausgeristet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich dirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhéandler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlduterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustellen, ob die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am
Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airthag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichtigte Auslésung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede
dieser Bedingungen kénnte zu schweren Verletzungen fiihren.

¢ Erst nachdem der Ziindschalter auf Position “L.OCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und min-
destens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls kénn-
ten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung ausgeldst
werden.

VORSICHT:

Die Klimaanlage dieses Fahrzeugs enthilt Kéltemittel HFC-134a (R-134a).

Bei den beiden Klimaanlagentypen sind weder das Kéltemittel noch das Kompressordl noch die Kompo-
nenten untereinander austauschbar: der eine Klimaanlagentyp ist fiir CFC-12 (R-12) konstruiert, der an-
dere Typ fitr HFC-134a (R-134a).

Vergewissern Sie sich, welches Kiltemittel in der Klimaanlage verwendet wird, bevor Sie jegliche Arbei-
ten zur Uberpriifung und Wartung ausfiihren. (Zur Feststellung des verwendeten Kéaltemittels siehe die
Erlauterung auf Seite 1B-2.)

Beim Nachfillen oder Wechseln des Kiltemittels und Kompressoréls und beim Auswechseln von Teilen
ist sicherzustellen, daB das zu verwendende Material bzw. Einzelteil tatsdchlich fiir die vorhandene Kli-
maanlage vorgesehen ist. Falsche Kombinationen wiirden zum Auslaufen von Kéltemittel, Beschédi-
gung von Komponenten und anderen Schéden filhren.
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1B-2 KLIMAANLAGE

ALLGEMEINES

Das Fahrzeug ist wahlweise mit einer Klimaanlage ausgestattet. Der vorliegende Abschnitt umfaBt Beschreibung, Ein-
fllen von Kéltemitte! usw. der Klimaanlage.

Grundinformationen zur Klimaanlage, die in der vorliegenden Beschreibung nicht enthalten sind, finden Sie im KLIMA-
ANLAGEN-HANDBUCH (99520-0213().

Die Information, ob Kaltemitte! R-134a oder R-12 verwendet wird, fin-
den Sie auf der PLAKETTE am Kompressor. Der Kaltemittellyp ist au-
Berdem an der Form des AnschluBventils (Ladeventils) zu erkennen.

1. Kompressomlakette
2. AnschluBiventil

HAUPTKOMPONENTEN UND KALTEMITTELFLUSS DER KLIMAANLAGE

ERTELLCEI BT —— 7
TSI TETEILIIS.
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>( ! Kéltemnittelzustand
S Y7777 . Flissigkeit !

. :Dampf
e f] : Kondensator-
T s Uberhitzter Dampf kahidampf 4

1. Kompressor 9. Warmetauscher

2. Magnetkupplung 10. Bslitung

3. Kondensator 11. FuBraum

4. Flussigkeitsbehélter mit 12. Entiroster

Filtertrockner 13. Baschlagentferungskanal

5. Doppetdruckschalter

6. Expansionsventil

7. Verdampfer

8. Geblisemotor




KLIMAANLAGE 1B-3

POSITION DER KOMPONENTEN

MOTORRAUM
10
7
2
.\ ]
8
5 |
{ MLl
N/
)
e} —
) —————_—PQJ
&
T A Vs
3
6 ! 4
1. Flissigkeitsbehalter mit Filter- 5. Verdampfer-EinlaBrohr
trockner, AuslaBrohr 6. Kondensator
2. Kompressoransaug- 7. Kompressorfarderschlauch
schlaueh/-rohr 8. Kompressor
3. Doppeldruckschalier 9. Hochdruck-Wartungsventil
4. Flussigkeitsbehalter mit Filter- 10. Niedrigdruck-Wartungsventil
trockner
BEIFAHRERSEITE

N

1. Heizkdrper

2. Kiihlainheit

3. Klimaanlagen-Steusrgerat
4. Vardampfer-HeiBlsiter

5. Klimaanlagen-Kabelbaum




VERDRAHTUNGSSCHEMA

18-4 KLIMAANLAGE
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KLIMAANLAGE 1B-5

WIEDERGEWINNEN, LUFTLEERMACHEN UND AUFFULLEN
PROZEDUR ZUM AUFFULLEN DER KLIMAANLAGE MIT KALTEMITTEL

[ Entleerungsvorgang beginnen. J
| 15Minuten (ber 750 mmHg)

( Entiesrungsvorgang abbrechen. ] (Anschlﬁsse untersuchen und reparieren)
A

10 Minuten warten Falls Druckmesser anomalen

™ .
Anlage auf gleichbleibenden Zustand anzeigt
Druck Uberprifen. )
I
( Kiimaaniage mit ) Mit 550 50 g gasformigen
Kaltemittel auffilien. I Kaltemittels auffiillen.
'd I A
Antage auf K&ltemittelverlust und
falsche Kéltemittelmenge
L tiberprifen. }
I
[ Leistungstest )
WIEDERGEWINNEN VON KALTEMITTEL
Beim Entleeren und Luftleermachen der Klimaanlage muB das Kalte-
; mittel immer mit Kaltemittelwiedergewinnungs- und Recycling-Gerat
B 2 3 abgesaugt werden. Ablassen an die AuBenluft wiirde eine starke Um-
[ — 4 s -
D@ fz weltschadigung darstellen.
@) s~
ZUR BEACHTUNG:

A Bei der Handhabung der Wiedergewinnungs- und Recycling-Ge-
ratschatten unbedingt die dort beiliegenden Gebrauchsanwei-
{ - = & ) sungen beachten.
"ﬁ%‘-‘u = Sl ENTLEEREN UND FULLEN
DV M Siehe KLIMAANLAGE-HANDBUCH
\ / (99520-02130).

VORSICHT:
A: Hoohdruck-Wartungsventi Vor der_n Luﬂleermaci)en mur_s zuerst das Kéaltemittel aus
B: Niedrigdruck-Wartungsventil dem Klimaanlagenkreistauf wiedergewonnen werden.
1. Mehrfachdruckprifer

2. Niedrigdruckanzsige
3. Hochdruckanzeige ZUR BEACHTUNG:

4. Wiedergewinnungsgerit oder Unterdruckpumpe Vorgeschriebene Menge Kalfemiftel: 550 - 509




1B-6 KLIMAANLAGE

DIAGNOSE

Stdrung

Mdgliche Ursachen

Abhllfe

Es strimt keine Kiihlluft
aus. (Klimaanlage funktio-
niert nicht ordnungsgemés.)

Klimaanlage nicht in Ordnung
* Kein Kiltemittel

® Sicherung durchgebrannt

Klimaanlagenschalter defekt
Klimaanlagen-HeiBleiter defekt
Doppeidruckschalter defekt
Verkabelung oder Massekontakt man-
gelhaft

Verkabelung oder Massekontakt man-
gelhaft

o 4WD-Steuergerét defekt

# Klimaanlagen-Abschaltsignal im ECM -

mangelhaft
¢ Klimaanlagen-Steuergerét defekt

Wiedergewinnen, luftleermachen und
aufflllen.
WISCHER/WASCHER-Sicherung, "HEI-
ZUNG"-Sicherung und “KLIMAANLA-
GENSICHERUNG” Uberprifen und auf
KurzschluB prifen.
Klimaanlagenschaiter (berprifen.
Geblasellfterschalter tiberprufen.
Klimaanlagen-Hei8leiter Uberpriifen.
Doppeldruckschalter Uberpriifen.
Reparieren, soweit erforderlich.
Reparieren, soweit erforderlich.

4WD-Steuergerdt lberpriifen.
Klimaanlagen-Abschaltsignal {iberpriifen.

Klimaaniagen-Steuergerét (iberpriifen.

Kompressor funktioniert nicht (dreht

nicht)

¢ Magnetkupplung defekt

e Antriebsriemen gelockert oder gebro-
chen

¢ Kompressor mangelhaft

¢ Klimaanlagen-Abschaltsignal im ECM
mangeihaft

¢ Klimaanlagen-Steuergerat defekt

Magnetkupplung Uberpriifen.
Antriebsriemen anziehen oder auswech-
seln.

Kompressor Uberprifen.
Klimaanlagen-Abschaltsigna! {iberpriifen.

Klimaanlagen-Steuergeréat (iberprifen.

Kondensatoriiiftermotor funktioniert

nicht

# Kondensatoriiifterrelais defekt

® Verkabelung oder Massekontakt man-
gelhaft

¢ “Klimaanlagen-Kondensatorliifterrelais”
im ECM mangelhaft

¢ Kondensatorlliftermotor defekt

Kondensatorliifterrelais Uberprifen.
Reparieren, soweit erforderlich.

Kondensatorliifterrelais-Signal Gberpri-
fen.
KondensatoriGftermotor Gberpriifen.

Geblasemotor funktioniert nicht
# Sicherung durchgebrannt

® (Geblasewiderstand defeki

e (Geblisellfterschalter defekt

e Verkabelung cder Massekontakt man-
gethaft

e Gebldsemotor defekt

“HEATER™-Sicherung auf Kurzschluf3
Uberprifen.

Geblasewiderstand Gberprifen.
Geblaselifterschalter Uberpriifen,
Reparieren, soweit erforderlich.

Geblasemotor iberpriifen.

Es strdmt keine Kiihlluft
aus, oder Kiihlwirkung un-
zureichend (Klimaanlage
funktioniert normal)

® Unzureichende oder (bermaBige Men-
ge Kiltemittel

* Kondensator verstopft

o Verdampfer verstopft oder eingefroren

Klimaaniagen-HeiBleiter defekt
Klimaanlagen-Steuergerat defekt
Expansionsventil mangelhaft
Flissigkeitsbehélter/Filtertrockner ver-
stopft

Antriebsriemen rutscht durch

& Magnetkupplung mangelhaft

Die Kaltemittelmittel fiberpriifen.
Anlage auf Flussigkeitsverlust priifen.
Kondensator berpriifen.

Verdampfer (berprifen,
Kiimaanlagen-HeiBleiter Gberprifen.
Klimaanlagen-Steuergerat iberpriifen.
Klimaanlagen-HeiBleiter iberpriifen.
Klimaanlagen-Steuergerat (iberpriifen.
Expansionsventil Uberprifen.
Flussigkeitsbehdlter/Filtertrockner (ber-
prifen.

Antriebsriemen (berpriifen oder aus-
wechseln.

Magnetkupplung Gberpriifen.
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Stérung

Mdgliche Ursache

Abhilfe

Es strémt keine Kiihiluft
aus, oder die Kithiwirkung
ist unzureichend (Klimaania-
ge funktioniert normal)

Kompressor mangelhaft

Luftveriust an Kiihleinheit oder Luftstut-
zen

Heizung und Beliiftungssystem mangel-
haft

Gebldsemotor defekt

UberméBig viel Kompressordl in der Kli-
maanlage
Zu viel Kompressordl in der Klimaanla-

ge

Kompressor (iberpriifen.
Flissigkeitshehalter/Filtertrockner aus-
wechseln, entleeren und wiederauffiilen.
Reparieren, soweit erforderlich.

LufteinlaBkasten Gberprifen.
Heizungsreglerhebel Gberprifen.
Heizung (iberpriifen.

Geblasemotor Uberpriifen.

Kompressordl aus Klimaanlagenkreis
abziehen und Kompressor auswechseln.

Kithlluft strémt nur in unre- | & Verkabelung mangelhaft Reparieren, soweit erforderlich.
gelméBigen Schiiben aus e Expansionsventil defekt Expansionsventil Giberprifen.
o UberméBige Feuchtigkeit in der Klima- Flussigkeitsbehalter/Filtertrockner aus-
anlage wechseln, entleeren und wiederauffillen,
¢ Klimaanlagen-Steuergeréat defekt Klimaanlagen-Steuergerét Gberpriifen.
o Magnetkupplung defekt Magnetkupplung {berprifen.
o Kompressorthermoschutz mangethaft Kompressorthermoschutz Gberprifen.
e [bermiBig viel Kiltemittel eingefiillt Kéltemittelmenge (berprifen.
Klhlluft strdmt nur bei ho- | ¢ Kondensator verstopft Kondensator iiberprifen.
her Drehzahl aus e Unzureichende Menge Kaitemitte! Kéltemittelmenge Gberprifen.
¢ Luft in der Klimaanlage Flissigkeitsbehalter/Filtertrockner aus-

Antriebsriemen rutscht durch

e Kompressor defekt

wechseln, entleeren und wiederauffillen.
Antriebsriemen Uberpriifen oder aus-
wechseln.

Kompressor Uberprifen.

Kihliuft strémt nur bei ho-

UbermiBig viel Kaltemittel eingefilit

Kéltemittel Uberprifen.

her Drehzahl nicht aus e Verdampfer eingefroren Verdampfer (berpriifen.
Klimaanlagen-HeiBleiter iberprifen.
Unzureichende Lufistromge- | ® Verdampfer verstopit oder eingefroren Verdampfer (iberpriifen.

schwindigkeit der Kuhlluft

Luftverlust an Kiihleinheit oder Luftstut-
zen

Geblasemotor defekt

Verkabelung oder Massekontakt man-
gelhaft

Klimaanlagen-HeiBleiter Uberpriifen.
Reparieren, soweit erforderlich.

Geblasemotor liberprifen.
Reparieren, soweit erforderlich.
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1. Klimaanlagen-Steuergerit

Messen der Sp
Uberprift werde

UBERPRUFUNG DES KLIMAANLAGEN-STEU-
ERGERATS UND SEINER SCHALKREISE

Das Kiimaanlagen-Steuerger&t und seine Schaltkreise kénnen durch

annung an den Klimaanlagen-Steuergeritsteckern
n.

VORSICHT:
Das Klimaa
werden. Es

nlagen-Steuergerét allein kann nicht gepriift
ist strikt verboten, einen Spannungsmesser

oder Widerstandsmesser an das Klimaanlagen-Steuerge-
rat bei abgeklemmi®gn Steckern anzuschliefien.

1} Das Klimaan

3) Die Spannun

UBERPRUFUNG DER SPANNUNG

lagen-Steuergerat von der Karosserie abnehmen.

2) Die Klimaanlagen-Steuergeratstecker vom Steuergerat abklemmen.

g an jeder Klemme der angeschlossenen Stecker bei

eingeschaltetem Zindschalter (ON) Oberprifen.

ZUR BEACHTUNG:
Da jede Klemmenspannung von der Batteriespannung beein-
fluBt wird, bei eingeschaltetem Ziindschalter nachpriifen, daB
sie 11 V oder mehr betragt.

/

!81 82

o)

Al AQIAG

A4|ASIAGIAT|AB A9A1OA11}R12

aww

W7

schaltsignal)

KLEMME SCHALTKREIS NORMALE SPANNUNG BEDINGUNG
At Stromversorgung 10-14V Zindschalter auf ON
A2 Masse 0-1V Ziindschalter auf ON
A3 _—
Ad Doppeldruckschalter 0-1V Zundschalter auf ON
A5 -
A6 —_—
0-1V Geblaselifterschalter EIN und Klimaanlagenschalter

A7 Klimaantagenschaiter EIN bej Ziindschalter auf ON

oder 4WD-Steuergerat 10-14V Geblaselifterschalter und Klimaanlagenschaiter AUS

bei Ziindschalter auf ON

A8 — —_—

ECM (Klimaanlagen-Ab- Siehe "UBERPRLZJI?UNG DES E“CM UND SEINER
A9 —_—— SCHALTKREISE” im Abschnitt “MOTORSTEUE-

RUNG UND ABGASREINIGUNG".

A10
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KLEMME SCHALTKREIS NORMALE SPANNUNG BEDINGUNG
A1  — R
Al12 _ —_—
ECM Siehe “UBERPRUFUNG DES ECM UND SEINER
A13 Kii | ignal)  — SCHALTKREISE" im Abschnitt "MOTORSTEUE-
(Klimaanlagensig RUNG UND ABGASREINIGUNG?.
Al4 _ _
A15 _
Kompressorrelais 0-1V Gebléasellfterschalter EIN und Klimaanlagenschalter
EIN bei laufendem Motor.
A16 Klemme “A9" (Klimaanlagen-Abschaltsignal) bei 5 V
oder mehr.
10-14V AuBer obiger Bedingung, bei Zindschaiter auf ON.
B1 Verdampfer-HeiBleiter 0-1V Zundschalter auf ON
09-11V HeiBleitertemperatur 25°C bei Zindschalter auf ON
B2 Verdampfer-Heifleiter
22-24V HeiBleitertemperatur 0°C bei Zindschalter auf ON

1. Antriebsriemen

2. Kurbelwsllen-Riemenscheibe
3. Klimaanlagenkompressor
4. Servolenkungspumpe

5. Spanarclle

UBERPRUFUNG DES KLIMAANLAGENKOM-
PRESSOR-ANTRIEBSRIEMENS

1} Die Riemenspannung ermitteln, indem man den Durchhang bei
Belastung mit etwa 100 N {10 kg) in der Mitte zwischen Kompres-
sorscheibe und Spannrolle miBt,

“a”: 3 —~4 mm Durchhang/100 N (10 kg)

2} Den Riemen auf VerschleiB und Risse untersuchen und auswech-
seln, falls erforderlich.
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WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

VORSICHT:

Wenn die Kéltemittelleitung getrennt und wieder angeschlossen werden mug, um eine Komponente der

Klimaanlage auszubauen und einzubauen, sind unbedingt die folgenden Anweisungen zu befolgen.

¢ Beim Abtrennen jeglicher Leitung der Klimaanlage sofort mit einem Blindstopfen oder einer Kappe ver-
schlieBen.

¢ Vor dem Zusammenstecken von Schlduchen und Rohrleitungen auf die Sitze der Kpllungsmuttern und
O-Ringe einige wenige Tropfen Kéltemittel auftragen.

* Die LeitungsanschluBstiicke mit zwei Schliisseln anschlieBen bzw. l6sen, einen zum Lésen, den ande-
ren zum Gegenhalten.

¢ Bdrdelmuttern auf das folgende vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen. Anzugsmoment fiir Kup-
plungsmutter

8-mm-Rohr: 13 N'm (1,3 kg-m)
14,5-mm-Rohr: 32 N'm (3,2 kg-m)

KLIMAANLAGENKONDENSATOR

UBERPRUFUNG

Folgendes (berprifen.

& Kondensatorrippen auf Undichtigkeit, Blockierung und Beschadi-
gung

# KondensatoranschiuBiteile auf Undichtigkeit

Verstopfte Kondensatorrippen sollten mit Wasser gewaschen und

dann mit Druckluft getrocknet werden.

ZUR BEACHTUNG:

Darauf achten, nicht die Kondensatorrippen zu beschédigen.
Falls jegliche Kondensatorrippen verbogen sind, mit ¢inem
Schraubendreher oder einer Zange geradebiegen. Falls aneinem
AnschluB3 oder Rohr Undichtigkeit festgestelit wird, Kondensa-
tor reparieren oder auswechsein.

i. Klimaanlagenkondensator
2. Kiimaantagen-Kondensateritfter
3. Flussigkeitsbehélter/Filtertrockner

2 KLIMAANLAGENKONDENSATOR-LUFTERMO-
) 5 TOR
UBERPRUFUNG
Auf Durchgang zwischen jeweils zwei Klemmen priifen.
L] / - Falls bei der Prifung Durchgang voriiegt, den nachsten Prufschritt
052 \\ k ausfdhren. Falls nicht, auswechsein.

1. Klimaanlagenkondensatorlifter
2. Klimaanlagenkondensator-Liftarmotorstecker
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1. Klimaanlagenkondensatorlifter
2. Klimaanlagenkondansator-Liftermotorstecker

2

1. Kilhleinhe#t

2. Saugschlauch

3. VerdampfareinlaBrehr

4. A/C-Innenraumkabalbaum

1. Vardampfer
"® 2. Expansionsventil
3. Hei3leiter

Die Batterie an den Klimaanlagenkondensator-Liiftermotor wie dar-
gestellt anschfieBen und nachpriifen, ob der Luftermotor ungehindert
lauft.

Bezugsstrom: etwa 6,7 -8,3 Abei 12V

KUHLEINHEIT (VERDAMPFER)

AUSBAU

1) Das Minuskabel (-} von der Batterie abklemmen.

2) Das Kaltemittel mittels Kaltemittelwiedergewinnungs- und Recy-
cling-Gerat wiedergewinnen. Unbedingt die Anweisungen des
Herstellers befolgen.

Die entnommene Menge Kompressordl ist zu messen und diesel-
be Menge in das System einzufllien.

3) Das Airbag-System desaktivieren, falls vorhanden.

4) Die Kihleinheit wie links dargestellt abnehmen.

EINBAU

1) Die Klhleinheit umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

2) Den Klimaanlagenkreistauf wie vorher beschrieben entleeren, luft-
leer machen und auffiillen.

3) Das Airbag-System aktivieren, falls vorhanden.

Verdampfer

Folgendes Uberprifen

e Verdampferrippen auf Undichtigkeit, Blockierung und Beschédi-
gung

o VerdampferanschluBteile auf Undichtigkeit

Verstopfte Verdampferrippen sollten mit Wasser gewaschen und

dann mit Druckluft getrocknet werden.

ZUR BEACHTUNG:

e Darauf achten, daB die Verdampferrippen nicht beschédigt
werden. Eine beschadigt Verdampferrippe mit einem Schrau-
bendreher oder einer Zange geradebiegen. Falls Undichtkeit
an einem AnschluBteil oder Rohr vorliegt, den Verdampfer re-
parieren oder auswechsein.

o Wenn der HeiBleiter entfernt wurde, muf er wieder in der Aus-
gangsstellung montiert werden.



1B-12 KLIMAANLAGE

Widerstand (kS2)

d
&

~

o

w

>

@

N

] 10 15 0 ae

1. Expansionsventil

1. Druck

2. Beweglicher Kontakt
3. Druckschalterklemme

Klimaanlagen-VerdampferheiBieiter
Den Widerstand zwischen den Klemmen (iberprifen.

Sensortemperatur (°C) Widerstand (kQ2)
0 63-7,0
25 18-22

Falls die Prifergebnisse nicht wie vorgeschrieben sind, den HeiBleiter
auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn der HeiBleiter entfernt wurde, muB er wieder in der Aus-
gangsstellung montiert werden.

Expansionsventil
Siehe “Prozedur fur Fehlersuche mit Mehrfachdruckprifer” im “KLI-
MAANLAGEN-HANDBUCH?".

DOPPELDRUCKSCHALTER

UBERPRUFUNG

1) Die Schalter bei normaler Temperatur {ca. 25°C) auf Durchgang
prifen, wenn die Kiimaanlage mit der korrekten Menge Kéltemittel
geflllt ist und das A/C-System (Kompressor} in Betrieb ist. Die
Schalter sollten immer korrekten Durchgang haben.

2) Wenn der Druck wie nachstehend ist, sollte der Schalter keinen
Durchgang aufweisen.

Hochdruckseite Doppeldruckschaliter
200 kPa (2,0 kg/cm?) oder weniger Kein Durchgang
3200 kPa (2,0 kg/cm?) oder mehr Kein Durchgang

Anzugsmoment fiir Doppeldruckschalter
11 N'm (1,1 kg-m)

KLIMAANLAGENSCHALTER
AUSBAU UND EINBAU
Siehe “HEIZUNGSREGLERHEBEL” in Abschnitt 1A.



KLIMAANLAGE 1B-13

:gqh_—q
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1. Geblédselifter und Klimaanlagenschalter

1.

Kendensatorl(fterrelais und
Klimaantagenkompressorrelais

UBERPRUFUNG

¢ Den Klimaanlagenschalterknopf driicken und nachpriifen, ob
Durchgang zwischen den Klemmen “A” und “B" vorliegt.

# Nach Anlegen des Batteriepluspols {+) an Klemme “C" und des Mi-
nuspols (-} an Klemme “A” den Klimaanlagenschalterknopf driik-
ken und nachpriifen, ob die Anzeigelampe aufleuchtet.

KLIMAANLAGENKOMPRESSORRELAIS UND
KONDENSATORLUFTERRELAIS

Uberprifung

1)} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Das Kiimaanlagenkompressorrelais aus dem Fahrzeug ausbau-
en.

3) Den Batteriepluspol (+} mit Klemme “b” des Relais verbinden. Den
Batterieminuspo! (-} mit Klemme “a” des Relais verbinden.
Auf Burchgang zwischen Klemme “c" und “d” priifen.
Falls kein Durchgang herrscht, wenn das Relais an die Batterie an-
geschlossen ist, das Relais auswechseln.
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KLIMAANLAGENKOMPRESSOR

AUSBAU UND EINBAU
Den Kompressor unter Bezug auf nachstehende Abbildung ausbauen und einbauen.

Nach der Montage unbedingt die Riemenspannung kontrollieren und nachstellen; dabei unter Bezug auf “Uberprifung
des Klimaanlagenkompressor-Antriebsriemens” vorgehen.

1. Thermoschalter
2. Kompressor
3. O-Ring
4. Lippendichtung
5. Verdartail
6. Kupplungsspule
7. Kompressorscheibe
8. Sicherungsring
9. Sicherungsring
10. Ankerplatte
Uberpriifung
o Die Oberfiachen von Druckplatte und Rotor auf Verschieit und Ol-
séttigung prifen.
¢ Kupplungslager auf Gerdusche, VerschleiB und ausgelaufenes
Schmierfett prafen.
e Sténderwicklung auf Widerstand bei 20°C untersuchen.

Sollwiderstand: 2,9-3,8 0

Falls der gemessene Widerstand nicht im vorgeschriebenen Be-
reich ist, die Wicklung auswechseln.

1. Thermoschaltar & Den Termoschalter mit einem Ohmmeter auf Durchgang prifen.
2. Ohmmeter Falls kein Durchgang vorliegt, auswechseln.
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1. Neuer Kompressor
2. Ausgebauter Kompressor
3. Oberschiissiges Ot (A-B)

NACHFULLEN VON KOMPRESSOROL

Nach Austausch von Klimaanlagenteilen durch neue muB so viel Ol
nachgeflllt werden, wie in dem ausgebauten Teil voraussichtlich zu-
rickgeblieben ist.

Wenn nur Kaitemittel gewechselt wurde

Wenn aufgrund von Motorausbau und -einbau oder aus anderen
Granden das Gas gewechselt werden muB, ohne daf Komponenten
ausgewechselt wurden, sollten Sie 100 cm® Ol nachfiillen. Wenn Kal-
temitte! nur aufgefillt wird, braucht kein Ol nachgefiifit werden.

Wenn der Kompressor ausgewechselt wurde

Das in jedem neuen Kompressor eingesiegelte Kompressordl ent-
spricht der erforderlichen Menge fiir den Klimaanlagenkreislauf. Des-
halb ist nach Einbau eines neuen Kompressors Ol davon abzulassen,
dessen Menge wie folgend bestimmt wird.

“c!! = ‘iDl! —_ “E” .
“C”: Menge abzulassenden Ols

“D”: Menge des im neuen Kompressor “A” eingesiegelten Ols
*E”: Menge des im ausgebauten Kompressor “B” verbleibenden

Ols

Nach Auswechseln anderer Teile

Ausgewechseltes Teil Menge nachzufillenden Kompressoréls
Verdampfer 25 cm3
Kondensator 15cm3
Fiussagketnrtcs)(t:::jlter/Fllter 20 cm?
Schlduche je 10 cm3
Rohre je 10 cm?d
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1. Thermormeter
2. Lufifeuchtigkeitsmesser

LEISTUNGSPRUFUNG

Nach AbschluB aller Reparaturen ist unbedingt ein Leistungstest der
Klimaanlage wie folgend durchzuflhren.

PROZEDUR

1) Den hochdruck- und den niedrigdruckseitigen Schlauch des Mehr-
fachdruckprifers an die Schlauchanschlisse des Kompressors
anschlieBen.

2) Den Motor starten und die Kompressordrehzahl auf 1500 1/min
beibehalten.

3} Die Klimaanlage und den Gebléseschalter auf hohe Stufe stellen.

4} Alle Fenster und Turen gedtffnet lassen.

5) Ein Trockenthermometer in den KihlluftausiaB und einen Luft-
feuchtigkeitsmesser (Trocken- und Verdunstungsthermometer)
nahe an der Kihleinheit plazieren.

6) Der Hochdruckmesser sollte innerhalb des vorgeschriebenen Be-
reichs anzeigen.

Hochdruckmesseranzeige: 1,4 — 1,6 MPa (14 — 16 kg/cm?)
ZUR BEACHTUNG:

Falls der Druckmesserwert zu hoch ist, Wasser auf den Kon-
densator gieBen; falls er zu niedrig ist, die Vorderseite des
Kondensators abdecken.

7) Das Trockenthermometer sollte am LufteinlaB zwischen 25 und
35°C anzeigen.

Die Klimaanlage unter den genannten Bedingungen betreiben, bis ein
stabiler Zustand auf Hochdruckmesser, Niedrigdruckmesser und den
Thermometern erreicht ist.
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ZUM VERSTANDNIS DER STANDARDLEISTUNGSKURVE

1) Den Luftfeuchtigkeitsmesser am LufteinlaB ablesen und die relative Feuchtigkeit von der Luftfeuchtigkeitstabelle ab-
lesen. {Siehe Diagramme auf der n&chsten Seite.}

2) Die Temperatur des Trockenthermometers am KuhlluftausiaB ablesen, dann die Differenz zwischen EinlaB- und Aus-
laBtemperaturen herausfinden.

3) Das Verhaltnis zwischen relativer Feuchtigkeit und Temperaturdifferenz am Graph ablesen.
Das Beispiel zeigt eine Temperaturdifferenz von 17°C und 60% relative Luftfeuchtigkeit: falls der Kreuzpunkt im Be-
reich zwischen den beiden Grenzlinien zu liegen kommit, ist die Kihileistung korrekt.

ABLESEN DER RELATIVEN FEUCHTIGKEIT (Einheit °C)

Die Verdunstungstemperatur und die Trockentemperatur auf dem Luftfeuchtigkeitsmesser am
VerdampferlufteinlaB messen. Den Linien an diesen Tempetaturen folgen und die relative Feuch-
tigkeitskurve am Kreuzpunkt ablesen.

Beispiel:
Falls die Trockentemperatur 25°C ist und die Verdunstungstemperatur 19,5°C, ist die relative
Feuchtigkeit 60%.

c)
22—

20
18—t T
16 T
4 -

12

EINLASS UND AUSLASS
AN

10

TEMPERATURDIFFERENZ ZWISCHEN

SR R .

LL

50 60 70
RELATIVE FEUCHTIGKEIT (%) TROCKENTEMPERATUR °C




LENKUNG, AUFHANGUNG, RADER UND REIFEN 3-1

ABSCHNITT 3

LENKUNG, AUFHANGUNG,
RADER UND REIFEN

DIAGHN O SE ... ..ttt ittt teeansssenioseasasensasasnsssassnssssssiessasasnsasstassasnssrsssssnes 3-1
VORDERACHSAUSIRCHTUNG ... ..ottt rvientritacasnnenassrsanstnnsasassssasasannsanssasanssssnas 3A-1
LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE . .....ittttiiete et reenrasasrrensuoaanasresnsaansssenns 3B2-1
SERVOLENKUNG (SONDERAUSSTATTUNG) . ...ttt e craasasananey 3B3-1
LENKRAD, LENKSAULE UND LENKSPINDEL . .......utiuinntintetiitininnreitisaianeannessoesnseaneess 3CA1
VORDERRADAUFHANGUNG .......ootiititintntearaeaeearaiesitiiinssastastisesoansasansnnennsossnns 3D-1
HINTERRADAUFHANGUNG .. .. i titttttr i iaeaeeansnet et raeaaanesaaneaieasanaansnsearensannas 3E-1
RADER UND REIFEN . ...\t ttttttnenteneaeeaetneanenene et et eaasaneaeaaaaesanrnrnnansssencensonssns 3F-1
INHALT
ALLGEMEINEDIAGNOSE ................... 31 VerschleiBanzeiger ..........covvviiiant. 3-5
Diagnosetabelle ................. e, 3-2 Flattern von Gartelreifen ................... 35
REIFENDIAGNOSE ...............cciivnt, 3-5 Zieheffekt von Gurtelreifeny ................. 3-7
UnregelméBiger und/oder vorzeitiger
VerschleiB .....coovieiin e 3-5 DIAGNOSE VON VIBRATIONEN ............. 3-7
ALLGEMEINE DIAGNOSE

Da Probleme, die in Lenkung, Radauth&ngung, Rédern und Reifen auftreten, mehrere Systeme betreffen, missen diese

bei der Diagnose einer Stérung samtlich ber{icksichtigt werden. Um Fehler bei der Bestimmung der Stérungsursache

zu vermeiden, sollte das Fahrzeug immer zuerst einem Fahrtest unterzogen werden.

AnschlieBend die nachstehend aufgefilhrten vorlaufigen Uberprifungen durchfithren und alle angetroffenen Fehler be-

richtigen.

1} Die Reifen auf richtigen Druck und ungleichméBigen Verschlei Uberprifen.

2} Das Fahrzeug anheben und Vorder— und Hinterradaufhéngung sowie das Lenksystem auf lose oder beschéadigte
Teile Uberptifen.

3) Die Vorderrader in Drehung versetzen. Die Reifen auf Unrundheit und Unwucht untersuchen und nachpriifen, ob Fel-
gen verbogen und Radlager lose und/oder aufgerauht sind.
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DIAGNOSETABELLE

Stérung

Mdgliche Ursachen

Abhilfe

Fahrzeug zieht nach ei-
her Seite.

Reifen verschiedenen Typs oder unter-
schiedlicher GroBe

Reifen nicht richtig aufgepumpt.
Gerissene oder durchhéingende Federn
Girtelreifen—Seitenkraft
Vorderradausrichtung verstelit.
Hinterradausrichtung verstelit,

Bremse eines Laufrads schleift.

Lose, verbogene oder beschadigte Teile
der Vorder— oder Hinterradaufh&ngung

Reifen auswechseln.

Reifendruck Korrigieren.

Feder auswechseln.

Reifen auswechseln.
Vorderradausrichtung lberpriifen.
Hinterradausrichtung (iberpriifen.
Vorderradbremse reparieren.
Aufh@ngungsteil anzishen oder auswech-
seln,

Anomaler oder UbermiBi-
ger Reifenverschiein

¢ Durchhéngende oder gerissene Federn

Reifen unwuchtig.

Vorderradausrichtung verstellt.
StoBdampfer defekt.

Starke Fahrbeanspruchung

Fahrzeug (iberméagsig beladen.

Reiten nicht vertauscht.

Laufradlager abgenutzt oder lose.

Flattern in Radern oder Reifen.

Reifen nicht ordnungsgemag aufgepumpt.

Feder auswechseln.

Unwucht korrigieren oder Reifen auswech-
seln.

Vorderradausrichtung liberpniifen.
StoBdampfer auswechseln.

Reifen auswechseln.

Reifen auswechseln.

Reifen ersetzen oder vertauschen.
Radlager auswechseln.

Rad oder Reifen auswechseln.
Reifendruck korrigieren.

Radtrampein

Blase oder Beule am Reifen
Schiechte StoBfiangerwirkung

Reifen auswechseln.
StoBdampfer auswechsealn.

Radflatiern, Schiittefn
oder Vibrationen

Reifen oder Rad unwuchtig

Radiager lose.

Radnabenmuttern lose
Spurstangenképfe abgenutzt.
Achsschenkelzapfenlager oder Achs-
schenkelbolzen abgenutzt.
Radschiag UbermaBig.

Blase oder Beule am Reifen
Héhenschlag der belasteten Reifen/Ra-
deinheit UbermaBig.
Vorderradausrichtung verstelit.

Lenkgestange lose oder abgenutzt.

Lenkgehduseschrauben lose.
Achsschenkel-Manschette abgenutzt

Réader auswuchten oder Reifen und/oder
Rad auswechseln.

Radlager auswechseln,

Nachziehen.

Spurstangenkopf auswechsein.
Achsschenkelzapfenlager und/oder Achs-
schenkelbolzen auswechseln.

Rad und/oder Reifen reparieren oder
aus-wechsein.

Reifen auswechseln,

Reifen oder Rad auswechseln.

Vorderradausrichtung fiberpriifen und
nachstellen.

Lenkgestange nachziehen oder auswech-
seln.

Lenkgetriebeschrauben anziehen.
Auswechseln.

Schwergéngige Lenkung

Kugelzapfen der Spurstangenkdpfe oder
Achsschenkelbolzen klemmen
Vorderradausrichtung verstelit.

Einstellung des Lenkgetriebes

Reifen nicht ordnungsgemaB aufgepumpt.
Lenksdule klemmt,

Zu niedriger Flissigkeitsstand, loser An-
triebsriemen oder Stérung der Servolen-
kung (falls vorhanden)

Spurstangenkopf oder Achsschenkelzap-
fenlager auswechseln.
VorderradausrichtungOberprifen.
Lenkgetriebe prifen und einstellen.
Reifendruck korrigieren.

Reparieren oder auswechseln.
Uberpriifen und korrigieren.
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Stérung Mogliche Abhilfe
UbermiBiges Lenkspiel e Radiager abgenutzt. Radlager auswechseln.
e Schraubendes Lenkgetriecbegehéuses lok-

ker.

Einstellung des Lenkgetriehes
Lenkspindelgelenke abgenutzt.
Spurstangenkdpfe oder Lenkzwischen-
stangenkugelgelenke abgenutzt.
Achsschenkelzapfenlager oder Achs-
schenkelbolzen abgenutzt.

Anziehen oder reparieren.

Lenkgetriebe berpriifen und einstellen.
Gelenk auswechseln.
Spurstangenkopf auswechseln.

Achsschenkelzapfenlager und/oder Achs-
schenkelbolzen auswechseln.

Schilechtes Riicklaufver-
halten der Lenkung

Spurstangenkopf—Kugelgelenke klemmen.

Achsschenkelzapfenlager kiemmen.
Lenks&ule klemmt.

Lenkgetriebe unzureichend geschmiert.
Vorderradausrichtung verstelit,

Einstellung des Lenkgetriebes

Reifen nicht ordnungsgeman aufgepumpt

Spurstangenkopf auswechsein.
Achsschenkelzapfenlager auswechseln.
Reparieren cder auswechseln.
L.enkgetriebe (iberprifen, reparieren oder
schmieren.

Vorderradausrichtung Uberpifen und ein-
stellen.

Lenkgetriebemoment (berpriifen und ein-
stellen.

Reifendruck korrigieren.

Gerausche in der Zahn-
stangenienkung
(Rattern oder Knacken)

Schrauben und Muttern focker

Radlager gebrochen oder anders besché-
digt

Spurstangenkdpfe abgenutzt oder fest-
héngend

Schmierung der Gestangegelenke unzu-
reichend

Nachziehen.
Radlager auswechseln.

Spurstangenkopf auswechseln.

Schmieren oder auswechseln.

Anomale Gerdusche im
Vorderachsaggregat

Spurstangenképfe, Lenkzwischenstan-
gen—Kugelgelenke, Achsschenkelzapfen-
lager oder Achswellengelenke sind abge-
nutzt, eingeklemmt oder lose
StoBdampfer oder Befestigungen besché-
digt

Vortaufachsenbuchsen abgenutzt
Querstabilisatorbuchsen abgenutzt
Querstrebenbuchsen abgenutzt
Stabilisator lose

Radmuttern lose
Radaufhdngungsschrauben oder Muttern
lose

Radlager gerissen oder sonstwie besché-
digt

Aufhangungsfedern gerissen

Spurstangenkopf, Achsschenkelzapfenia-
ger oder Achsweliengelenk auswechseln.

Auswechseln oder reparieren.

Auswechseln.

Auswechseln.

Auswechseln.

Schrauben anziehen gder Buchsen aus-
wechsein.

Radmuttern anzighen.

Schrauben oder Muttern der Aufhangung
anziehen

Radlager auswechseln.

Feder auswechseln.
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Stérung

Mégliche Ursachen

Abhilfe

Wandern oder schiechte
Lenkstabilitdt

Verschiedenartige oder ungleichméaBig
aufgepumpte Reifen
Achsschenkelzapfenlager und Spurstan-
genképfe lose.

StoRdampfer oder Befestigung defekt.

Querstabilisator lose.

Gerissene oder durchhédngende Federn.
Einstellung des Lenkgetriebes

Vorderradausrichtung mangelhaft

Reifen auswechsein oder Reifendruck
Korrigieren.

Achsschenkelzapfeniager cder Spurstan-
genkopf auswechsein.

StoBdampfer auswechseln oder Befesti-
gung repatrieren.

Querstabilisator oder Buchsen anziehen
oder auswechseln.

Feder auswechseln.
Lenkgetriebemoment lberpiifen und ein-
stellen.

Vorderradausrichtung Uberpriifen und ein-
stellen.

LenkunregeimadBigkeiten
beim Bremsen

Radlager abgenutzt.
Gerissene oder durchhdngende Federn
Radzylinder oder Bremssattel undicht

Bremsscheiben verformt
Bremsbeldge stark abgenutzt
Trommel einer Bremse unrund
Reifen ungleichmé&Big aufgepumpt.
Radzylinder defekt
Vorderradausrichtung verstellt,

Radlager auswechsein.

Schraubenfeder auswechseln.
Radzylinder oder Bremsscheibe reparie-
ren oder auswechseln.

Bremsscheibe auswechseln.
Bremsbackenbelag auswechseln.
Bremstrommel auswechseln.

Reifendruck korrigieren.

Radzylinder auswechseln oder reparieren.
Vorderradausrichtung Gberpriifen und ein-
stellen.

Federung zu weich

StoRdampfer defokt

StoBdampfer auswechseln.

Radaufhéngung héngt 2u
tief durch.

Uberm ige Belastung

StoBdampfer defekt.

Falsche, gerissene oder durchhangende
Federn

Belastung iiberprifen.
StoBdampfer auswechseln.
Schraubenfeder auswechseln.

Karosserie neigt sich in
Kurven zu tief auf eine
Seite oder schwankt.

Querstabilisator lose.
StoBdampfer oder Befestigung defekt.

(__Serissene oder durchhdngende Federn
UberméaBige Belastung

Querstabilisatorschrauben oder —muttern
anziehen oder Buchsen auswechseln.
StoBdampfer auswechseln oder Befesti-
gung nachziehen.

Schraubenfeder auswechseln.

Belastung Uberprifen.

Weillenférmige Abnut-
zuhg der Reifen

Radiager abgenutzt

UbermaBiger Reifenschlag oder Rad-
schiag

Unwucht der Reifen

Radlager auswechseln.
Reifen oder Radscheibe auswechseln.

Reifen auswuchten.
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& Hartes Kurvenfahren
¢ Reifendruck zu gering
» Reifen wurden nicht vertauscht

# Falsche Radausrichtung
& Ungleichférmige Reifenkonstruktion
e Schwergéngige Radbeschleunigung

REIFENDIAGNOSE

UNREGELMASSIGER UND/ODER VORZEITIGER
VERSCHLEISS

UnregelmaBiger und vorzeitiger Reifenverschleil kann viele Ursa-

chen haben. Dazu gehdren u.a. faischer Reifendruck, Nichivertau-

schen von Reifen, Fahrgewohnheiten und falsche Ausrichtung.

Werden die folgenden Bedingungen festgestellt, dann miissen die

Reifen vertauscht werden:

¢ DerVerschleiB an den Vorderreifen ist von dem der Hinterreifen ver-
schieden.

® UngleichmaBiger VerschleiB quer {iber die Lauffiiche eines Rei-
fens

e Einer der beiden Vorderreifen ist starker verschlissen als der andere.

e Einer der beiden Hinterreifen ist starker verschlissen als der andere.

*» Welleniérmige Abnutzung, profillose Stellen usw. werden festge-
stellt.

Werden die folgenden Bedingungen festgestellt, dann muB die

Radausrichtung Uberpriift werden:

# Einer der Vorderreifen ist starker verschlissen als der andere.

+ Ungleichm iger VerschleiB quer Uber die Laufftiche gines Reifens

o Die Laufflachen der Vorderreifen sehen abgescheuert aus, mit aus-
gefransten Kanten auf einer Seite der Profilrippen oder Blécke.

VERSCHLEISSANZEIGER

Die QOriginalreifen dieses Fahrzeugs sind mit VerschleiBanzeigen aus-
gestattet, die durch ihr Erscheinen anzeigen, daB ein Reifen ausge-
wechselt werden muB,

Diese Anzeigen erscheinen als 12 mm breite Bander, sobald die Profil-
tiefe des Reifens 1,6 mm unterschritten ist. Ein Auswechsein des
Reifens ist empfehlenswert, wenn VerschleiBanzeigen in 3 oder mehr
Rillen an 6 verschiedenen Stellen auftreten.

FLATTERN VON GURTELREIFEN

Bei diesem Flattern handelt es sich um eine seitfliche Bewegung des
Fahrzeugs vorne und/oder hinten. Sie wird dadurch verursacht, daB
der Stahlglirtel nicht gerade auf dem Reifen aufsitzt, und macht sich
besonders bei geringen Geschwindigkeiten zwischen 8 und 45 km/h
bemerkbar. Bei einem Fahrtest 148t sich feststellen, ob es sich dabei
um einen defekten Vorder— oder Hinterreifen handelt. Falls das Flat-
tern bei einem Hinterreifen aufiritt, vibriert das Hinterende des Fahr-
zeugs seitlich. Dies f(ihit sich vom Fahrersitz aus so an, als cb jemand
auf die Seite des Fahrzeugs driicken wiirde. Handelt es sich umeinen
Vorderreifen, dann 148t sich das Flattern optisch wahrnehmen. Das
Vorderendeder Karosserie bewegt sich hin und her, und der Fahrer
scheint sich im Fahrzeug an einem Drehpunkt zu befinden. Bei Ver-
wendung eines Reifenproblemedetektors (TPD) und Befolgen der
Empfehlungen des Gerateherstellers a8t sich ein Reifenflattern sehr
schnel! lokalisieren.

Wenn kein TPD verfligbar ist, dann kann mit etwas gréBerem Zeitauf-
wand das folgende Verfahren angewandt werden, indem erwiesener-
maBen einwandfreie  Reifen/Rad-Kombinationen an dem
problematischen Fahrzeug getestet werden:
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1} Das Fahrzeug einem Fahrtest unterziehen, um festzustellen, ob das Fiattern von vorne oder von hinten stammt.
2} Reifen und Rader, die sich (an einem &hnlichen Fahrzeug) als einwandfrei erwiesen haben, an Stelle der flatterver-
dachtigen am betreffenden Fahrzeugende montieren. Falls sich das Flattern nicht auf die Vorder— oder Hinterrader

isolieren |4Rt, die Hinterrader auswechseln.

3) Das Fahrzeug erneut einem Fahrtest unterziehen. Falls eine Verbesserung festgestelit wird, die urspringlichen Rei-
fen einzeln wieder anbringen, bis der defekte Reifen ermittelt ist. Wenn sich keine Verbesserung zeigt, missen alle
vier Reifen durch einwandfreie ersetzt werden. Danach die urspriinglichen Reifen wieder einzeln montieren, wie oben

beschrieben.

REIFEN AUF EMPFOHLENEN
REIFENDRUCK AUFPUMPEN

FAHRTEST AUF EBENER,
UNGEWOLBTER STRASSE IN
BEIDEN RICHTUNGEN

VORDERREIFEN SEITLICH VERTAU-
SCHEN UND ERNEUT EINEN FAHRT-
EST DURCHFUHREN

ZIEHT [N DIE GLEI-
CHE RICHTUNG

'REIFEN WIEDER IN UR-
SPRUNGLICHER POSITION
MONTIEREN UND AUS-
RICHTUNG UBERPRUFEN

AUFTRITT, REIFEN
AUSWECHSELN

ZIEHEFFEKT KORRIGIERT. ZIEHEFFEKT IN
FALLS RAUHHEIT UMGEKEHRTER
RICHTUNG

AN EINEM DER VORDERRADER EINEN
EINWANDFREIEN REIFEN MONTIEREN

|

ZIEHEFFEKT KORRi-
GIERT. REIFEN AUS-
WECHSELN

ZIEHEFFEKT UNVERANDERT. AN
STELLE DES ANDEREN VORDERREI-
FENS EINEN EINWANDFREIEN REI-
FEN MONTIEREN.

ZIEHEFFEKT KORRI-
GIERT. REIFEN AUS-
WECHSELN

ZIEHEFFEKT UNVERANDERT. DIE FUR
EINWANDFRE! GEHALTENEN REIFEN

SIND NICHT EINWANDFRE
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ZIEHEFFEKT VON GURTELREIFEN

Beim “Zieheffekt” handeit es sich um eine Abweichung des Fahrzeug aus einer geraden Bahn auf ebener StraBe, ohne
daB Druck auf das Lenkrad ausgeiibt wird. Im allgemeinen wird dieser Zieheffekt durch folgende Ursachen hervorgerufen:
1} Falsche Ausrichtung

2) UngleichmaBige Einstellung der Bremsen

3} Reifenkonstruktion

Die Konstruktion eines Reifens kann in einem Fahrzeug den Zieheffekt verursachen. Ein Beispiel dafur ist die Lage des

Gurtels auf dem Reifen. Falls der Girtel nicht genau mittig auf einem Gilirtelreifen ausgerichtet ist, kann dies dazu fiihren,

daB der Reifen eine Seitenkraft entwickelt, wahrend er gerade (iber die StraBe rolit. Falls eine Seite des Reifens einen

etwas gréBeren Durchmesser als die andere Seite aufweist, neigt der Reifen dazu, auf eine Seite hin zu rollen. Dadurch
entsteht eine Seitenkraft, die zum Zigheffekt fihrt. "

Das in der vorigen Darstellung gezeigte Verfahren (Zieheffektdiagnose) solite angewandt werden, um sicherzustellen,

daB die Vorderradausrichtung nicht versehentlich fiir einen Zieheffekt der Reifen gehalten wird.

1} Das Verfahren zur Diagnose des Zieheffeks ist teilweise von dem Wechselschema verschieden, das gegenwdrtig
in den Fahrer—und Werkstatt-HandbUchern fir richtiges Vertauschen der Reifen angegeben ist. Falls ein Reifen mit
mittlerer bis hoher Laufzeit auf der anderen Seite des Fahrzeug montiert wird, muB sichergestellt werden, daB dies
nicht zu einem harteren Fahrverhalten fuhrt.

2} Hinterreifen verursachen keinen Seitenausschlag.

DIAGNOSE VON VIBRATIONEN

Die meisten Vibrationsprobleme, die bei Reisegeschwindigkeiten auftreten, sind auf Unwucht der Rader zuriickzufih-
ren. Fur Vibrationen, die sich auch durch dynamisches Auswuchten nicht beseitigen lassen, gibt es die folgenden mogli-
chen Ursachen.

1} Reifenschlag

2) Radschlag

3) Unterschiedliche Reifensteifigkeit

Eine Messung des Reifen—und/oder Radfreilaufschlags deckt das Problem nur zum Teil auf. Alle drei Ursachen, die zu-
sammen als belasteter Hohenschlag bezeichnet werden, missen mit einem Reifenproblemedetektor (TPD) Uberpriit
werden. Falls kein TPD zur Verfigung steht, kann das mit etwas gréBerem Zeitautwand verbundene Verfahren ange-
wandt werden, indem erwiesenermaBen einwandfreie Reifen/Rad-Kombinationen an Stelle der problematischen am
Fahrzeug montiert werden.

BEWEGUNG DER RADAUFHANGUNG
(Belasteter Hohenschlag)

—- - -
o .

e bl e

REIFEN UNTERSCHIEDLICHE FELGE VERBOGEN
UNRUND REIFENSTEIFIGKEIT ODER UNRUND




VORDERACHSAUSRICHTUNG 3A-1

ABSCHNITT 3A

VORDERACHSAUSRICHTUNG

INHALT
DIAGNOSE ...t 341 Uberprifung vor Einstellen der
Vorderachsausrichtung .................. 3A-2
ALLGEMEINES ................. ...l 3A-1 Einsteltung der Radspur .................. 3A-2
Radspur ......cceerieeiiiiiiiiiiienns 3A-1 Einstellung von Sturz und Nachlauf . ........ 3A-2
SIUIZ o e e 3A-1 Lenkwinkel ... .ot 3A-3
ALLGEMEINES
4 RADMITTELLINIE
do— VORWARTS— "A" N Wartungsdaten zur Achsausrichtung
Vorspur
(Messung mit 2—-6mm
Vorspurme Sgerst)
Karosse: Sturz 0° 30 £1°
flemitte Nachlauf 1955 £1°
o0° ZUR BEACHTUNG:
posiriver DEF oben angegebene Vorspurwert wurde
- “B* 0  — |
RADVORSPUR B — A" = Vorspur STORTHINEL sTuRz  mit einem Vorspur-MeBgerit ermitteit.
VON OBEN

Die Vorderachsausrichtung bezeichnet das Winkelverhaltnis zwischen Vorderradern, Vorderradaufhangungsteilen und
Boden. Im allgemeinen ist bei der Vorderachse die einzige notwendige Einstellung die Radspur. Sturz und Nachlauf kdn-
nen nicht korrigiert werden. Wenn Sturz oder Nachlauf aufgrund von Schédigung durch schlechte Gelande-verhaltnisse
oder nach einem ZusammenstoB auBerhalb der Spezifikation sein sollten, dann sollte festgestellt werden, ob der Scha-
den an der Karosserie oder in der Aufhéngung vorliegt. Falls die Karosserie beschidigt ist, solite sie repariert werden;
falls die Aufhangung beschadigt ist, muB sie ausgewechselt werden.

RADSPUR

Die Radspur ist die Drehung der Rader nach innen oder auBen. Die Radspur ist spezifiziert, um paralletes Rollen der
Rader zu gewdhrleisten (UbermaBige Vorspur oder Nachspur erhéht den ReifenverschleiB). Die Radspur 148t sich fest-
stellen, indem man den Wert “A” von “B” abzieht, wie in der Abbildung oben gezeigt. Der Wert wird demnach in mm ange-
geben.

STURZ

Der Sturz ist die Neigung der Vorderrader aus der Senkrechten, von der Fahrzeugfront her gesehen. Wenn die Rader
oben nach auBen lehnen, ist der Sturz positiv. Wenn die Rader oben nach innen lehnen, ist der Sturz negativ. Der Nei-
gungswert wird in Grad gemessen.
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UBERPRUFUNG VOR EINSTELLEN DER VORDERACHSAUSRICHTUNG

Lenkschwierigkeiten und Vibrationen sind nicht immer das Ergebnis falscher Achsausrichtung. Ebenfalls nachzupriifen

ist auch die Mdglichkeit eines Zieheffekts aufgrund abgenutzter oder schiecht konstruierter Reifen. Beim “Zieheffekt”

handelt es sich um eine Abweichung des Fahrzeug aus einer geraden Bahn auf ebener StraBe, ohne daf Druck auf das

Lenkrad ausgetibt wird. Abschnitt 3 des vorliegenden Handbuchs behandelt die Prozedur, um einen solchen Zieheffekt

zu analysieren.

Vor jeglichen Einsteliungen der Radspur sollten Sie folgende Kontrollen vornehmen, damit die Priifwerte und Einstellun-

gen der Achsausrichtung VerlaBlich sind:

1) Nachprifen, ob alle Reifen denselben Reifendruck haben und etwa gleichmaBig abgenutzt sind.

2) Nachprifen, ob Achsschenkelzapfenlager gelockert sind. Spurstangenkspfe Uberpriifen. Unzulassige Lockerung
muB vor der Einstellung korrigiert werden.

3) Nachprilfen, ob die Rader und Reifen Schlag haben.

4) Die Karosserieblechhdhen tiberprifen; falls sie auBerhalb der Spezifikation liegen und eine Korrektur vorzunehmen
ist, muB das vor der Spureinstellung geschehen.

5) Auf lose Lenker priifen.

6} Auflose oder fehlende Stabilisatorteile prifen.

7} Uberlegen, ob das Fahrzeug normalerweise schwere Lasten fiihrt, wie z.B. Werkzeugkésten. in solchem Falle solite
diese Last auch wahrend der Einstellungsarbeiten im Wagen sein.

8) Zustand der Einstellungsvorrichtungen uberpriifen und die Anweisungen des Herstellers befolgen.

9) Ungeachtet der jeweiligen Vorrichtungen muB das Fahrzeug auf jeden Fall nach vorne und hinten sowie nach beiden
Seiten vollig eben stehen.

EINSTELLUNG DER RADSPUR

Die Spur taBt sich durch Veranderung der Spurstangenlange korrigie-
ren. Zuerst die Spurstangenkopf-Kontermuttern Iésen, und dann die
Spurstangen rechts und links um denselben Betrag drehen, um eine
Vorspur innerhalb der Spezifikation zu erzielen. Dabei sollten die
Spurstangen rechts und links gleich sein (“a” in der Abbildung links).
Nach der Einstellung die Kontermuttern auf das spezifizierte Drehmo-
ment anziehen und vergewissern, daf die Manschetten nicht verdreht
sind.

Anzugsmoment

Anzugsmoment
(a): 65 N'm (6,5 kg-m)

EINSTELLUNG VON STURZ UND NACHLAUF

Soliten Sturz oder Nachlauf nicht innerhalb der Spezifikation sein,
muB zuerst die Ursache ergriindet werden. Wenn das Problem bei be-
schadigten, losen, verbogenen, eingebeulten oder abgenutzten Tei-
len liegt, sind diese zu ersetzen. Liegt das Problem an der Karosserie,
muB eine Reparatur wieder zu den spezifizierten Werten verhelfen.
Um eventuell falsche Ablesewerte von Sturz oder Nachlauf zu vermei-
den, sollten Sie das Fahrzeug vor der Uberprifung einige Male vorne
auf- und abbewegen.
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Lenkwinkelmesser

Spurstange

LENKWINKEL

Nach Auswechseln von Spurstange oder Spurstangenkopf sollten
Radspur und auch Lenkwinkel mit Hilfe von Lenkwinkelmessern ge-
prift werden.

Falls der Lenkwinkel nicht korrekt ist, sollten Sie nachprifen, ob die
Spurstangen links und rechts dieselbe Lange haben (“a”).

ZUR BEACHTUNG:
Falls die Langen der Spurstangen zur Korrektur des Lenkwinkels
geéandert wurden, ist die Vorspur erneut zuliberpriifen.

Lenkwinkel
innen: 35°+3°
aullen: 32°+3°

Bezugsinformationen:

Schraglauf:

Bei der Uberpriifung des Vorderradschraglaufs mit einem Schraglauf-
prufgerat:

Maximaler Schraglauf:  Unter 3 mm/m

Wenn der Schraglauf diesen Wert Uberschreitet, sind eventuell Vor-
spur oder Vorderradeinstellung mangelhaft.
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ABSCHNITT 3B

L ENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE

WARNUNG:

Fir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgertstet sind:

e Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten
SUZUKI-Fachhéndier ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlauterungen unter “Komponen-
ten und Verdrantung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustel-
len, ob die geplanten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-
Verdrahtung liegen. Bitte beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBiregeln zur War-
tung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” des Abschnitts Aitbag-System, bevor Sie mit ir-
gendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine
nichtbeachtete WARNUNG konnte eine unbeabsichtigte Ausidsung des Airbags zur Folge haben
oder den Airbag auier Funktion setzen. Jede dieser Bedinguhgen kénnte zu schweren Verletzun-
gen fithren.

e Erst nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgekiemmt wurde
und mindestens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten hegonnen werden.
Andernfalls kénnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende
Restspannung ausgelést werden.

ZUR BEACHTUNG:

Alle Befestigungsteile des Lenkgetriebes haben eine duBerst wichtige Funktion, da die Leistung anderer
wichtiger Teile und Systeme stark von ihnen abhéngt, so daB eine Beschédigung u.U. zu hohen Repara-
turkosten filhren kann. Falls ein Auswechseln eines der Befestigungsteile erforderlich wird, muB es
durch ein Teil mit der gleichen Teilnummer

bzw. ein gleichwertiges Teil ersetzt werden. Auf keinen Fall darf ein Ersatzteil minderer Qualitat oder ab-
weichender Ausfiihrung verwendet werden. Beim Wiedereinbau miissen die vorgeschriebenen Anzugs-
drehmomente verwendet werden, damit ein sicherer Sitz dieser Teile gewéhrleistet ist.
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3B-2 LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE

ALLGEMEINES

Lenkgetricbe ﬁggfggf:;ggg
Ubersetzung 17,5
Lenkwinke! innen 35° 4 3°
Lenkwinkel auBen 32° 4+ 3°

. Lenkgetrisbe

. Lenkstockhebel

. Lenkzwischenstange
. Achsschenkel

. Spurstangs

. Untere Lenkspindel
Lenkrad

. Obere Lenkspinds

. Lenkschneckenwelle
10. Kugsln

11. Lenkmutter

12. Lenkgetriebegehiuse
13. Lenksagment

14. Zahnstange

12

13

14




LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE 3B-3

1. Untere Lenkspindel
2. Verbindungsschraube

1. Lenkstockhebs!
2. Lenkzwischenstangenkopf

1. Lenkgstriebe

1. Lenkstockhebel
2. Lenksegmentwelle
3. PaBmarkierungen

1. Lenkstockhoebel
2. Lenksegmentwelle
3. PaBmarkierungen

DIAGNOSE

DIAGNOSETABELLE
Siehe Abschnitt 3.

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

LENKGETRIEBE

AUSBAU
1} Die Verbindungsschraube der unteren Lenkspindel entfernen.

2) Die Mutter des Lenkzwischenstangenkopfs vom Lenkstockhebel
abnehmen.

3) Den Lenkzwischenstangenkopf mit dem Spezialwerkzeug vom
Lenkstockhebel trennen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-65210

4) Den Kuhlerstutztrager abnehmen.
5) Die Schrauben des Lenkgetriebes und dann das Lenkgetriebe ent-
fernen.

6) Die Befestigungsmutter des Lenkstockhebels entfernen.

7) PaBmarkierungen am Lenkstockhebel und der Lenksegmentwelle
anbringen, um den Wiedereinbau zu erleichtern.

8} Den Lenkstockhebel mit einem Abzieher entfernen.

EINBAU

Das Lenkgetriebe umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder

einbauen.

1} Den Lenkstockhebet so an der Lenksegmentwelle des Lenkge-
triebes anbringen, daB die PaBmarkierungen wie dargestelit aus-
gerichtet werden; dann auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

Anzugsmoment
{a): 135 N-m (13,5 kg-m)



38-4 LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE

1. Untere Lenkspindel 3
2. Lenkgetriebe
3. Flacher Tell

4 (a) 1. Lenkgetriebe
2. Schraube (lang)
2, {a) 3. Schraube (kurz)

1. Lenkstockhebet

2. Lenkzwischenstangenkopf

2) Das Lenkgetriebe am Gelenk der unteren Lenkspindel anbringen.
Die Gelenkschraube auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Den flachen Teil der Lenkgetriebewelle mit dem Schraubloch
des unteren Lenkspindelgelenks ausrichten. Dann die Lenk-
getriebewelle in das untere Spindelgelenk einsetzen.

Anzugsmoment
(a): 25 N.-m (2,5 kg-m)

3) Die Lenkgetrisbe-Befestigungsschrauben mit der kurzen Schrau-
be wie dargestellt montieren.
Die Muttern und Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 80 N-m (8,0 ky-m)

4) Den Kuhlerstitztrager montieren.

5) Die Lenkzwischenstange am Lenkstockhebel anbringen.
Die neue Mutter der Lenkzwischenstange auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Um zu verhindern, dafl der Kugelzapfen mitdreht, wahrend
man die Spurstangenkopfmutter anzieht, ist die Mutter {M12
x 1.25) auf etwa 20 N-m (2,0 kg-m) anzuziehen und dann abzu-
hehmen.

Dann die neue Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)



LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE 3B-5

1. Achsschenke!
2. Spurstangenkopf
3. Markierung

1. Spurstangenkopi
2. Sicherungsmutier
3. Markierung

1. Spurstangankopf
2. Sicherungsmutter
3. Markierung

SPURSTANGE UND LENKZWISCHENSTANGE

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und das Rad bzw. die Rader abneh-
men.

2) Den Spurstangenkopf vom Achsschenkel abnehmen.

3) Ein Ende der Spurstange markieren, bevor man die Spurstange
wie dargestellt abnimmt, um den Wiedereinbau zu erleichtern.

4) Den Spurstangenkopf mittels des Spezialwerkzeugs vom Achs-
schenkel trennen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-65210

5) Zurleichteren Einstellung nach dem Wiedereinbau die Position der
Spurstangenkopf-Sicherungsmutter am  Spurstangengewinde
markieren. Dann die Sicherungsmutter [6sen und den Spurstan-
genkopf von der Spurstange abnehmen.

EINBAU

1) Spurstangenkopf-Sicherungsmutter und Spurstangenkopf an
Spurstange und/oder Lenkzwischenstange anbringen. Die Siche-
rungsmutter mit der Markierung am Spurstangengewinde ausrich-
ten.

2) Die Lange der Spurstange (und/oder Lenkzwischenstange) wie
dargestellt einstellen. dann die Spurstangenkopf-Sicherungsmut-
tern provisorisch mit den Fingern anziehen.

Linge a
Spurstange : 1132 mm
Lenkzwischenstange :864,5 mm

ZUR BEACHTUNG:
Die Liinge b der Spurstange sollte rechts und links gleich sein.



3B-6 LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE

1. Mutter
2. Spurstangse
3. Spurstangsnkopi-Sicherungsmutter

3)

4)

5)

Die Sicherungsmutter mit der Markierung am Spurstangengewin-
de ausrichten und den Spurstangenkopf am Achsschenkel und/
oder Lenkstockhebel anbringen. Die neue Mutter auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Um zu verhindern, daB der Kugelzapfen mitdreht, wiihrend
man die Spurstangenkopfmutter anzieht, ist die Mutter (M12
% 1.25) auf etwa 20 N.m (2,0 kg-m) anzuziehen und dann abzu-
nehmen.

Dann die neue Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 43 N.m (4,3 kg-m)

Nachprifen, ob die Werte von Spur und Lenkwinkel (innen und au-
Ben) korrekt sind. (Siehe VORDERACHSAUSRICHTUNG.)

Die Lange der Spurstange und der Lenkzwischenstange einstel-
len, falls erforderlich.

Nach Bestatigung des korrekten Spurwerts die Spurstangenkopf-
Sicherungsmutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

Anzugsmoment
(b): 65 N.m (6,5 kg-m)

Die Radmuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen und die Hebe herablassen.



LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE 38-7

1. Spurstangenkopf-Kugelzapfen

2. Manschette

-
A# |

1. Olstopfen

UBERPRUFUNG

LENKRAD
Die Rader geradeaus ausrichten und das Lenkrad auf Ritteln und kor-
rektes Spiel prifen.

Lenkradspiel “a”: 10— 30 mm

Falls das Spiel nicht wie vorgeschrieben ist, folgendes nachpriifen.
Falls Mangel auftauchen, auswechseln.
Spurstangenkopf-Kugetzapfen abgenutzt
Achsschenkelzapfenlager abgenutzt

Lenkspindelgelenk abgenutz

Verbundene Teile 2u locker montiert oder verbunden
Zahnstange/Lenksegment abgenutzt

e @ & 0

SPURSTANGE und LENKZWISCHENSTANGE

Auf Verformung und Beschadigung untersuchen. Jegliche defekten
Teile auswechseln.

KUGELGELENK VON SPURSTANGEN- UND LENKZWI-

SCHENSTANGENKOPF

1) Auf Spiel im Spurstangenkopf-Kugelzapfen Gberprafen. Im Man-
gelfalle auswechseln.

2) Die Manschette auf Risse untersuchen. Auch beikleinsten Rissen
durch eine neue ersetzen.

LENKGETRIEBE
OLSTAND

Der Ostand solite den dargesteliten Pegel aufweisen. Falls nicht, vor-
geschriebenes Getriebedl SAE 90 nachfillen.

Pegel “a”: 36 mm

Anzugsmoment
{a) : 4 N-m {0,4 kg-m)



38-8 LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE

1. Einstellschraube

1. Lenkschnackenwaelle
2. Lenkstockhabe!

1. Einstellschraube

t. Einstellschraube
2. Sicherungsmutter 2@

EINSTELLUNG DES ANLAUFMOMENTS DER LENK-
SCHNECKENWELLE

Das Lenkgetriebe hat eine Einstellschraube, womit sich die Vorspan-
nung der Lenkschneckenwelle einstellen (a5t

Spezialwerkzeug
(A): 09944-18211

Einstellung entsprechend der folgenden Prozedur vor-

nehmen

1} Die Lenkschneckenwelle prifen, ob sie frei von Axialspiel ist.

2} Den Lenkstockhebel nahezu parallel zur Lenkschneckenwelle wie
dargestelit positionieren.
(Wenn der Lenkstockhebel diese Position einnimmt, sind die Vor-
derrader geradeaus gerichtet.)

3} Das Anlaufmoment der Lenkschneckenwelle von der in Schritt 2)
beschriebenen Geradeausstellung aus messen.

Anfaufmoment fiir Lenkschneckenwelle
(a): 50 — 100 N-.cm (5,0 — 10,0 kg-cm)

Spezialwerkzeug
(A): 09944-18211

Falls das gemessene Moment nicht wie vorgeschrieben ist, die
Einstellung mit der Einstellschraube wie vorgeschrieben vorneh-
men und dann erneut priifen.

Anzugsmoment
(a): 30 N-m (3,0 kg-m)



LENKGETRIEBE UND LENKGESTANGE 3B-9

4)

1. Einstelischraube
2, Sicherungsmutter

Falls das Anlaufmoment der Lenkschneckenwelle in Ordnung ist,
sollte eine weitere Prifung des Lenkschneckenwellen-Betriebs-
moments (iber den gesamien Betriebsweg durchgeflhrt werden
{(durch Drehen der Lenkschneckenwelle nach ganz rechts und
links).

Betricbsmoment der Lenkschneckenwelle (einschlieBlich
Lenksegmentwelle) (a): Unter 120 N-cm (12,0 kg-cm)

Spezialwerkzeug
(A): 09944-18211

Falls das gemessene Moment nicht wie vorgeschrieben ist, das
Anlaufmoment der Lenkschneckenwelle bei Geradeausstellung
mittels der Einstellschraube korrigieren; dann das Betriebsmo-
ment der Lenkschneckenwelle erneut Gberprifen.

Anzugsmoment
{b): 30 N-m (3,0 kg-m)

Falls der vorgeschriebene Wert auch nach der erneuten Einstel-
lung nicht erzielt wird, ist es ratsam, das Lenkgetriebe gegen ein
neues zu ersefzen.

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungsteile Anzugsmoment

N'm kg-m
Lenkgetriebe-Belliftungsschraube 4 0,4
Sicherungsmutter der Lenkgetriebe-Einstellschraube 30 3,0
Lenkstockhebelmutter 135 13,5
Lenkspindelgelenkschraube 25 25
Muttern und Schrauben des Lenkgetriebe 80 8,0
Mutter des Spurstangenkopfs (Lenkzwischenstangenkopf) 43 43
Radmutter 95 9,5
Spurstangenkopf-Sicherungsmutter 65 6,5

SPEZIALWERKZEUG
09913-65210 09944-18211
Spurstangenkopf-Entferner Ritzelmoment-Prifsteckschilissel




SERVOLENKUNG (P/S-SYSTEM) 3B1-1

ABSCHNITT 3Bt

SERVOLENKUNG
(falls vorhanden)

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeristet sind:

& Wartungsarbeiten am Alrbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisier-
ten SUZUKI-Fachhéndler ausgeflihrt werden. Nehmen Sie auf die Erliduterungen unter “Kompo-
nenten und Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um
festzustellen, ob die geplanten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder
Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte beachten Sie Jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregein
zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie
mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung begin-
nen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kdnnte eine unbeabsichtigte Auslésung des Airbags zur
Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kénnte zu
schweren Verletzungen fiihren.

¢ Erst nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde
und mindestens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden.
Andernfalls kénnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende
Restspannung ausgelost werden.

ZUR BEACHTUNG:

Alle Befestigungsteile des Lenkgetriebes haben eine &uBerst wichtige Funktion, da die Leistung anderer wichti-
ger Teile und Systeme stark von ihnen abhéngt, so daB eine Beschidigung u.U. zu hohen Reparaturkosten fith-
ren kann. Falls ein Auswechseln eines der Befestigungsteile erforderlich wird, muB es durch ein Teil mit der
gleichen Teilnummer

bzw. ein gleichwertiges Teil ersetzt werden. Auf keinen Fall darf ein Ersatzteil minderer Qualitit oder abweichen-
der Ausfiihrung verwendet werden. Beim Wiedereinbau miissen die vorgeschriebenen Anzugsdrehmomente
verwendet werden, damit ein sicherer Sitz dieser Teile gewéhrleistet ist.
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3B1-2 SERVOLENKUNG (P/S-SYSTEM)

ALLGEMEINES

Die Servolenkung in diesem Fahrzeugs verringert den Krafteaufwand beim Lenken durch Nutzung des Mydraulikdrucks,
der von der motorgetriebenen Hochdruckpumpe (P/S-Pumpe) erzeugt wird. Die Blockbauweise integriert die Lenkge-
triebemechanik, den Hydraulikdruckzylinder und das Mengenregelventit im Lenkgetriebe.

1. Servolenkgetriebe
2. Hochdruckpumpa (P/S-Pumpe)

3. Gibshilter
== N
Steuerventil
==—ry
J
Olbehdlter

Servolenkgstriobe Mengenregelventil

Hochdruckpumpe




SERVOLENKUNG (P/S-SYSTEM) 3B1-3

DIAGNOSETABELLE

DIAGNOSE

Bedingung

Mégliche Ursache

Abhilfe

Lenken ist schwergéngig
(bei niedriger Geschwindigkeit)

1. Olleitungen, Schlduche, Riemen

® Verbrauchtes O, niedrige Viskositét,
verschiedene Oltypen gemischt

® Leitungen oder Schlauche deformiert,
Lufteindringen am AnschluBstiick

¢ Unzureichende Entliftung aus der
Servolenkleitung

e Hochdruckpumpenriemen abgenutzt,
mangelnde Spannung

2. Reifendruck, Radausrichtung, Lenkrad

® Reifen zu wenig aufgepumpt
e Schlechte Radausrichtung

e Schlecht installiertes Lenkrad (verdreht)
3. Servolenkungspumpen-Hydraulikdruck

& Hydraulikdruck der Servolenkung steigt
nicht an
o Hydraulikdruck der Servolenkung steigt
zu langsam
ZUR BEACHTUNG:
Vergewissern Sie sich vor Messen des
Pumpenférderdrucks, da3 der Motor
normale Betriebswérme erreicht hat. Die
Pumpenfliigeizellen treten bei niedriger
Temperatur eventuell nicht leicht heraus.

Hydraulikdl auswechseln
Beheben oder auswechseln
Entliiften

Riemenspannung einstellen

oder Riemen nach Bedarf
auswechseln

Reifen aufpumpen
Vorderachsausrichtung
einstelten

Lenkrad korrekt montieren

Hochdruckpumpe auswechseln

Lenken ist momentan
schwergéngig, wenn man nach
links oder rechts einschlagt

1. Flissigkeit, Riemen

o Luft wird wegen unzureichender Flissig
keitsmenge angesaugt
e Hochdruckpumpenriemen rutscht durch

Hydraulikél einflllen und
entliften

Riemenspannung einstellen
oder Riemen auswechseln,
falls erforderlich

Kein Leerlaufausgleich
ZUR BEACHTUNG:

nicht abfalit

Akzeptabel, falls Leerlaufdrehzahl

¢ Hochdruckpumpen-Druckschalter ist
defekt

Druckschalter auswechseln
{Klemmensatz)




3B1-4 SERVOLENKUNG (P/S-SYSTEM)

Bedingung Mégliche Ursache Abhilfe
Unzureichende Riickstellung des & Staub oder Fremdkdrper in der Fllssig- | ® Flissigkeit wechseln
Lenkrads keit
ZUR BEACHTUNG: e Verformte Rohre oder Schiduche # Beheben oder auswechseln
Lenkrad bei 35 km/h ® Lenksaule falsch montiert e Korrekt montieren
Fahrgeschwindigkeit um 90°C # Radausrichtung mangelhaft e Einstellan
einschlagen und loslassen. Es ¢ Gestinge oder Gelenke sind nicht & Beheben
solite mindestens 60°C gleichmiBig bewegbar
zurtickdrehen.

Fahrzeug zieht wahrend ¢ Reifendruck zu niedrig oder ungleich- ® Reifen ordnungsgemaBn auf-
Geradeausfahrt nach einer Seite maBig pumpen
e Radausrichtung mangelhaft e Einstellen
* Mengenregelventil defekt ® |enkgetriebe auswechseln
Lenkspiel ist zu grof3 und ® Lenkspindelmutter lose e Anziehen
Fahrzeug wandert ab e Gestdnge oder Gelenke lose ® Anzichen
* Lenkgetriebe-Befestigungsschraube lose | @ Anziehen
® Vorderradlager abgenutzt & Auswechseln
Olverlust ¢ Gelenke der Hydraulikdruckleitungen & Nachziehen
und -schiduche iose
¢ Rohre oder Schlduche sind verformt ® Beheben oder auswechseln
& |enkgetriebe e [ enkgetriebe auswechseln
Anomale Summendes ¢ Eindringende Luft aufgrund unzurei- e Hydraulikdl hinzufiigen
Gerausche | Gerdusch chender Hydraulikd!imenge.
# Durch Rohre oder Schlduche eindrin- e Nachziehen oder auswechseln
gende Luft
Quietschen oder e Riemen rutscht durch (lose) e Einstellen
Zirpen ® Riemen abgenutzt ® Auswechseln
Rattern, Rucken e {enkgestange lose e Nachziehen
¢ Lenkgetriebe-Befestigungsschraube o Nachziehen
® | enkstockhebel lose ® Nachziehen
e Rohre oder Schlduche berihren das ® Beheben
Chassis
Flattem, Zischen, ¢ Pumpenfiligelzefien defekt ® Pumpengruppe auswechseln
Pfeifen ® Mengenregelventil defekt ® [enkgetriebe auswechseln
¢ Pumpenwelleniager defekt ¢ Pumpengruppe auswechselin

ZUR BEACHTUNG:

Beim Einschiagen des Lenkrad am stehenden Fahrzeug kann von der Lenks#ule her ein Geréusch
2u horen sein, was aber nur das normale Betriebsgersiusch des Ventils im Lenkgetriebe ist.




SERVOLENKUNG (P/S-SYSTEM) 3B1-5

!E_'”'___.l]

60°C
50°C

1. P/S-Pumpenriemen
2. Kurbelwellen-Riemen scheibe f

3. Spannrollenmutier

4. Klimaanlagenkompressorscheibe (falls vorhanden)

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG
UBERPRUFUNG DES LENKRADS

o Das Lenkspiel bei ausgeschaltetem Motor wie folgend Gberprifen.
Lenkrad aus der geradeaus gerichteten Position leicht in beiden
Richtungen bewegen und das Spiel an der &uBeren Kante messen,
das vor Bewegen der Rader auftritt. Es solite innerhalb der nachste-
henden Spezifikation liegen.

Lenkspiel “a”: maximal 30 mm

e Das Lenkrad zur Spindel hin zur Seite driicken und dabei auf Lok-
kerung und Ratteln zu prifen.

UBERPRUFUNG DES LENKAUFWANDS

1} Fahrzeug auf ebener AsphaltstraBe abstellen und das L.enkrad ge-
rade ausrichten.

2) Nachpriifen, ob der Reifenluftdruck wie vorgegeben ist. (Siehe
Reifenetikett)

3) Motor starten und laufenlassen, bis die Temperatur des Servolenk-
hydraulikdls 50 bis 60°C erreicht hat.

4) Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Lenkaufwand mes-
sen, indem man eine am Lenkrad angebrachte Federwaage tan-
gential zum Lenkrad zieht.

Lenkaufwand: unter 6,0 kg

UBERPRUFUNG DES SERVOLENKPUMPEN-

RIEMENS

e Nachpriifen, ob der Riemen frei von Schaden ist und korrekt in der
Teilnut sitzt.

e Riemenspannung durch Messen des Durchhangs prifen, wenn in
der Mitte zwischen der P/S-Pumpenriemenscheibe und der Kurbel-
wellenriemenscheibe ein Druck von etwa 10 kg ausgeuibt wird.
Durchhang des Olpumpenriemens “a™: 6 — 9 mm

Anzugsmoment
(a): 50 N'm (5,0 kg-m)
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1. Olbehslter
2. Dackel
3. Mefstab

1. Servolenkungspumpe
2. Druckschalterstecker

UBERPRUFUNG DER SERVOLENKFLUSSIG-
KEIT

Bei abgestelltem Motor den Flussigkeitsstand am Olbehalter oder an
der Markierung des Behalterdeckels ablesen. Er sollte zwischen den
Markierungen MAX und MIN liegen. Falls er unter der Mindestgrenze
{MIN}) liegt, bis zur oberen Markierung (MAX) auffallen.

VORSICHT:

e Als P/S-Fliissigkeit ist unbedingt DEXRON®-11, DEX-
RON®-IHE oder DEXRONC®-III oder Gleichwertiges zu
verwenden.

e Der Qlstand sollte vor dem Motorstart Uberpriift werden,
‘wenn das Hydraulikél noch kait ist.

UBERPRUFUNG DES LEERLAUFAUSGLEICHS

1) Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.
2) Den Klimaanlagenschalter ausschalten, falls vorhanden.
3) Das Lenkrad ganz einschlagen und die Leeraufdrehzah! Gberpriifen.

Die Motorleeriaufdrehzah! sinkt bei vollstindigem Einschlagen
des Lenkrads kurzzeitig etwas ab, kehrt dan aber sofort wieder
zum normalen Wert zurlick. Falls der Stecker des Servolenkungs-
druck-Schalters angeschlossen ist, denselben Vorgang noch ein-
mal bei abgeklemmtem Stecker prifen. Das momentane Absinken
der Leerlaufdrehzahl sollte bei angeschlossenem Stecker gerin-
ger sein als bei abgeklemmtem,

UBERPRUFUNG AUF SERVOLENKFLUSSIGKEITSVERLUST

Den Motor starten und das Lenkrad ganz nach rechts und links einschlagen, um maximale Unterstitzungskraft zu bewir-
ken. Dann das Lenkgetriebe, die Hochdruckpumpe und den Olbehalter sowie ihre AnschluBstellen und Leitungen auf
Olverlust priifen. Das Lenkrad dabei aber niemals langer als 10 Sekunden véllig eingeschlagen lassen.
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1. Lenkgetriebe
2. Niedrigdrucksehlauch/-rohr
3. Hochdruckschlauch/~rohr

ENTLUFTEN
Entliften des Systems

ZUR BEACHTUNG:

Das System muB entliiftet werden, wenn an der Servolenkung
jegliche Arbeiten ausgefiihrt wurden, ausgenommen Auswech-
seln des Lenkgetriebes (2.B. Abtrennien von Leitungen, Aus-
wechsein der Servolenkungspumpe). Die Servolenkung
wahrend der Wartung niemals betétigen. Andernfalls wiirde es
notwendig, das Lenkgetriebe zu entliiften.

1} Das Fahrzeug vorne hochbocken und mit Sicherheitsstitzen absi-
chern.

2) Den Olbehalter bis zum vorgeschriebenen Pegel mit Hydrauliko!
auffirllen.

3) Den Motor im Leerlauf laufen lassen und Hydrauliké! wie spezifi-
ziert einfilllen.

4) Wenn die Flissigkeit nicht mehr absinkt, den Motor abstellen und
die Servolenkung 10 Minuten ruhen lassen.

5) Den Motor 1 Minute lang im Leerlauf laufen lassen und dann ab-
stellen.

8) Zum Abschiufl sicherstellen, daB die Flissigkeit den vorgeschrie-
benen Pegel aufweist.

VORSICHT:

Wenn nicht geniigend entliiftet wurde, erweist sich dies
als Schaumbildung am MeBstab oder an Summgeréu-
schen von der Servolenkungspumpe.

7) Lenkverhalten und Servolenksystem auf Fliissigkeitsverlust Gber-
prifen.

Entliften des Lenkgetriebes

ZUR BEACHTUNG:

Das Lenkgetriebe in folgendem Fall entliiften:

e Wenn das Lenkgetriebe durch ein neues ersetzt wurde.

¢ Wenn Verdacht auf eingedrungene Luft im Hydraulikkreis des
Lenkgetriebes vorliegt.

1) Das Lenkgetriebe unter Bezug auf "AUSBALU DES LENKGETRIE-
BES in diesem ABSCHNITT aus dem Fahrzeug ausbauen.

2) Das Spezialwerkzeug wie dargestellt montieren.
Spezialwerkzeug

Spezialwerkzeug
(A): 09945-35010

3} Den Motor 3 —5 Sekunden im Leeriauf laufen lassen, ausschalten
und dann Hydrauliké! wie spezifiziert einfillen. Dies einige Male
wiederholen.

ZUR BEACHTUNG:
Bei diesem Schritt nicht die Lenkung betétigen.
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[A]

{B]

GV

1. Lenkgetriebe
2. Plastikrohr {durchsichtig)

4) Das Lenkgetriebe wie in [A] dargestellt aufstelien.

5) Den Motor im Leerlauf laufen lassen und die Antricbswelle dre-
hen, indem man das Spezialwerkzeug nach links und rechts bis
zum Anschlag dreht, bis kein Schaum mehr gebildet wird.

ZUR BEACHTUNG:

o Bei dieser Arbeit so lange Fliissigkeit in den Oitank nach-
fullen, bis der Pegel nicht mehr absinkt.

¢ Die Antriebswelle bis zum Anschlag drehen, etwas zuriick-
drehen und wieder bis zum Anschlag drehen. Diesen Vor-
gang mehrmals wiederholen.

Spezialwerkzeug
(B): 09944-18211

8} Schritt 5) ausflihren, wobei das Lenkgetriebe aber wie in [B] auf-
gestellt sein soll; danach desgleichen geman [C].

ZUR BEACHTUNG:

Um die Aufstellung des Lenkgetriebes von [A] nach [B] und
von [B] nach [C} zu &ndern, dreht man das Lenkgetriebe in der
Pfeilrichtung der Abbildungen [A] und [BL

7) Die Antriebswelle in neutrale Position stellen (geradeaus).

ZUR BEACHTUNG:

Da die Antriehswelle 4 volle Umdrehungen zwischen den ex-
tremen Anschlagpunkten macht, erreicht man die Neutralstel-
lung, indem man die Antricbswelle bis zum Anschlag dreht
und dann um 2 Umdrehungen zuriickdreht.

8) Das Werkzeug (Spezialwerkzeug) abnehmen und unter Bezug
auf EINBAU DES LENKGETRIEBES das Lenkgetriebe ins Fahr-
Zeug einbauen sowie Servolenkungsrohr und -schlauch am
Lenkgetriebe montieren.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Hierbei noch nicht den Lenkstockhebel und die untere
Lenkspindel zm Lenkgetriebe anbringen.
Die Montage dieser Teile wirde dazu fithren, daBl die An-
tricbswelle und/oder die Lenksegmentwelle drehen und
dadurch Luft in das Lenkgetriebe eindringen wiirde.

e Nach Abnehmen von Rohren oder Schiduchen ist die
Offnung zu verschlieBen.

9) Das Servolenkungssystem entliiften. Naheres hierzu siehe
Schritt 1) bis 7) unter ENTLUFTEN DES SYSTEMS.
10) Lenkstockhebel und untere Lenkspindel am Lenkgetriebe anbringen.
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(A)

1. Zum Lenkgetriie)(
2. Adapter
3. Scheibe

4. Verbindungsschraube
5. Druckschlauch

60°C
50C
Olbehilter
P/S-Pumpe
Niedrigdruckseite [ Gldruckmesse
Ventil {offony—""] Hochdruckseito
=
Lenkgetriebe
== Olbehaiter
L P/S-Pumpe
Oldruckmesser
Ventil -] Hochdruckssite
(geschlossan)
Lenkgetriebe

UBERPRUFUNG DES HYDRAULIKDRUCKS

1)

2)

3)

4)

5}

Die Leitung am Anschluf} sorgfaltig reinigen, dann den Druck-
schiauch von der Hochdruckpumpe abziehen und einen Oldruck-
messer (Spezialwerkzeug) wie gezeigt anschlieBBen.

Spezialwerkzeug
(A): 09915-77410
(B): 09915-77420

EntlGften.

Den Motor im Leerlauf laufenlassen und das Lenkrad so oft bis
zum Anschiag nach links und rechts drehen, bis das Hydraulikdl im
Olbehaiter eine Temperatur von 50 bis 60°C erreicht hat.

Uberprifung des Riicklaufdrucks
Den Motor im Leerlauf laufeniassen, das Lenkrad loslassen und
den Hydraulikdruck Uberprafen.

Riicklaufdruck: 980 kPa (10 kg/cm?)

Falls der Riicklaufdruck Gber 980 kPa (10 kg/cm?) betrégt, sinddas
Steuerventil und die Leitungen auf Verstopfung zu untersuchen.

Uberprisfen der Uberdruckregelung

o Die Motordrehzah! auf etwa 1500 bis 1600 1/min erhdhen.
Das Ventil des Oldruckmessers langsam schlieBen und dabei
beobachten, wie der Druck an der Anzeige bis zum Uberdruck-
ausgleich ansteigt (maximaler Hydraulikdruck}.

Uberdruckausgleich: 4,900 — 6,800 kPa (50 — 70 kg/cm?2)

e Wenn der Uberdruckausgleich bei Uber 6800 kPa (70 kg/cm?)
erfolgt, liegt eine Stérung des Uberdruckventils vor.

e Wenn der Uberdruckausgleich bei unter 4900 kPa (50 kg/cm?)
erfolgt, liegt ein Ausfall der Servolenkpumpe oder ein
Abschwachen der Uberdruckventilfeder vor.

VORSICHT:
Das MeBgeratventil nicht langer als 10 Sekunden ge-
schlossen halten.
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& ® Das MeBgeréatventil nun ganz 6ffnen und die Motordrehzahl auf et-
[ Clbshatar wa 1500 bis 1600 1/min erhdhen. Dann das Lenkrad véllig nach
[ P/S-Pumpe links oder rechts einschlagen und den Wert des (berdruckaus-
gleichs ablesen.

Uberdruckausgleich: 4,900 — 6,800 kPa (50 — 70 kg/cm?2)

e Wenn der Uberdruckausgleich bei unter 4900 kPa {50 kg/cm?) er-
Hechdrucksaite folgt, liegt ein Ausfall im Lenkgetriebe vor.

Ventil {offen)—

VORSICHT:
Das Lenkrad darf nicht ldnger als 10 Sekunden véllig
nach einer Seite eingeschlagen sein.

Lenkgetriebe

SERVOLENKUNGSPUMPE (P/S-PUMPE)
AUSBAU

1) Flissigkeit mittels einer Spritze 0.4. aus dem Olbehalter entfernen.

2) Den V-Rippen-Riemen der Servolenkungspumpe abnehmen.

3) Den Hochdruckschlauch und den Niedrigdruckschlauch abneh-
men.

4) Die Kabel des Druckschalters abziehen.

5) Die Servolenkungspumpenhalterung mit der Pumpe (durch Ent-
fernen der 3 Schrauben) abnehmen.

VORSICHT:

¢ Die AnschluBstiicke an den EinlaB- und AuslaBéfinun-
gen sind vor dem Abziehen griindlich zu reinigen.

¢ Offnungen der abgenommenen Pumpe verstopfen, da-
mit weder Staub noch Fremdkéorper eindringen kénnen.

1. Servolenkungspumpe
2. Servolenkungspumpenhalter

ZERLEGEN

1) Das AuBere grindlich reinigen.

2) Zuerst Aluminiumplatten in den Schraubstock einsetzen, dann
das Pumpengehduse damit gepuffert einspannen.

3) Das AnsauganschlufBstiick und den O-Ring vom Pumpengeh&u-
se abnehmen.

4) Den Servolenkdruckschalter vom Pumpengehause entfernen.

5) Das Uberdruckventil {(Mengenregeiventil} und die Feder vom
Pumpengehiuse entfernen.

6) Pumpenabdeckung, O-Ring und Kurvenring vom Pumpenge-
hause abnehmen.

7} Flugelzelien vom Rotor abnehmen.

8) Den Sprengring von der Pumpenwelle entfernen und den Rotor
und die Riemenscheibe (Welle) herausziehen.

9) Die Seitenplatte und O-Ringe vom Pumpengehiuse abnehmen.

1. Pumpengehéiuse 6. Kurvenring 10} Den Dichtring vom Pumpengehiuse abnehmen.
2. Druckausgleichventil 7. Seitenplatte
3. Druckschalter 8. Sprengring
4. Riemenscheibe 9. Flugelzelte
{Pumpenwalle) 10, SauganschluBstick

5. Rotor 11. Pumpenabdeckung
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1. Riemenscheibe
2. Pumpengsehiuse
3. Pumpenabdeckung

1. Seitenplatte
2. Kurventing

&
=

1. Dickenlehre

UBERPRUFUNG

Pumpengehiuse, Abdeckung und Welle

Die Gileitflachen jedes Teils auf VerschleiB und Beschadigung unter-
suchen. Die Hochdruckpumpe auswechseln, falls Mangel vorliegen.

Kurvenring und Seitenplatte

Die Flagelzellengleitfliche des Kurvenrings auf Verschleifl und Be-
schadigung Uberprifen. Die Hochdruckpumpe auswechseln, falls sol-
che Mange! vorliegen.

Rotor und Fligelzellen
¢ Auf Verschleif und Beschédigung der Rotor- und Fligelzellen-
gleitflache prifen.

e Das Spiel zwischen Fliigelzellen und Rotor Gberpriifen.

Spiel: Soliwert 0,0t mm
Grenzwert 0,06 mm

Die Hochdruckpumpe auswechseln, falls Mangel voriiegen.

ﬁberdruckventil {Mengenregelventil) und seine Feder

o AufVerstopfung des Olkanals und der Anschiuibohrung des Uber-
druckventils priifen.

& Auf VerschleiB und Beschéadigung der Gleitftache des Uberdruck-
ventils priifen.
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1. Dichtring
2. Welle

1. Lécher tur
Abdeckungs-
schrauben

2. Seitenplatie

3. Stift

1. Rotor
2. “Punkt™Markierung

1. Kurvenring
2. Seitenplatte

e Ungespannte Lange der Mengenregelventilfeder liberprifen.

Ungespannte Lange: Sollwert 33,5 mm
Grenzwert 30,5 mm

Die Hochdruckpumpe auswechseln, falls Mangel vorliegen.

ZUSAMMENBAU

Umgekehrt zur Reihenfoige des Ausbaus wieder einbauen und dabei

auf folgendes achten.

1} Servolenkél auf die AuBenflache der Welle auftragen und die Wel-
le von der Dichtringseite her einsetzen.

“A”: Schmierfett 99000-25010

2) Servolenkdl auf die O-Ringe auftragen und diese in das Pumpen-
gehause einsetzen.

3) Die Seitenplatte in das Pumpengehause einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Pafistifte auf der Seitenplatte sorgfiltig auf das Schrau-
bloch ausrichten, wie dargestellt.

4y Servolenkd! auf die Rotorgleitfliche auftragen.

5) Den Rotor auf die Welle montieren, wobei die mit dem “Punkt” mar-
kierte Seite des Rotors zur Pumpenabdeckung weisen soll (nach
oben zeigend}.

6) Den neuen Sprengring auf die Welle montieren; dabei darauf ach-
ten, daB der Sprengring ordnungsgemas in der Wellennut einsitzt.

ZUR BEACHTUNG:
Den entfernten Sprengring auf keinen Fall wiederverwenden.

7) Servolenkdl auf die Gleitflache des Kurvenrings auftragen.
8) Den Kurvenring so in das Pumpengehéuse einsetzen. Das ver-
jungte Ende des Kurvenrings sollte zur Seitenplatte hin weisen.
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1. Rotor
2. Fligeizetle

1. Pumpenabdeckung
2, PaBstift

</
1. Mengenregsiventil
2. Mengenregelventiifeder
3. Stopfen

9) Servolenké! auf jede Fligelzelle auftragen.
10} Filgelzellen (10) in den Rotor einsetzen.

11) Servolenkdl auf den O-Ring auftragen und diesen in das Pum-
pengehause einsetzen.
12) Den O-Ring im Pumpengeh&use montieren.

13) Servolenkdl auf die Gleitflache von Pumpenabdeckung und Ro-
tor auftragen.

14) Die PaBstifte auf die Lécher der Abdeckungsplatte wie dargestelit
ausrichten und die Pumpenabdeckung auf das Pumpengehiuse
meontieren,

15) Pumpenabdeckungsschrauben auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.
ZUR BEACHTUNG:
Nach der Montage der Pumpenabdeckung sicherstellen, daf
die Welle sich von Hand drehen 148t.
Anzugsmoment
(a): 28 N'm (2,8 kg-m)

16) Servolenkdl auf das Uberdruckventil {Mengenregelventil) auftra-
gen.

17) Das Uberdruckventii (Mengenregelventil) in das Pumpengehéau-
se einsetzen.
ZUR BEACHTUNG: .
Vergewissern Sie sich, daf das Uberdruckventil (Mengenre-
gelventil) leichigéangig beweglich ist.

18) Servolenkdl auf den O-Ring des Stopfens auftragen.

19) Den O-Ring auf den Stopfen setzen.

20) Den Stopfen auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.
Anzugsmoment
(a): 60 N-m (6,0 kg-m)
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1. Druckschalter

1. Sauganschlufstiick
2. O-Ring

1. Servolenkungspumpe
2. AnsauganschiuBstiick
3. Schraube

1. Verbindungsschraube
2. Druckschlauch
3. SauganschiuBstiick

21) Servolenkél auf die O-Ringe des Druckschalters auftragen.
22) O-Ringe am Druckschalter anbringen.
23) Den Druckschalter in das Pumpengehiuse montieren.
Anzugsmoment
(a): 28 N'm (2,8 kg-m)

24) Servolenkol auf den O-Ring des Ansauganschluisticks auftra-

gen.
25) Den O-Ring auf das SauganschluBstiick montieren.

26) Das AnsauganschluBstiick wie dargestelltin das Pumpengehéu-

se einsetzen.
Die Schrauben des AnsauganschluBstiicks auf das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 12 N-m (1,2 kg-m)

EINBAU
¢ Die Bauteile umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

VORSICHT:

Nach der Montage ATF (DEXRON®-II oder DEXRONC-IIE
cder DEXRON®-III oder Gleichwertiges) einfiillen und das
System unbedingt entliiften. (Siehe ENTLUFTEN.)

# Die einzelnen Schrauben wie nachstehend anziehen.

Anzugsmoment
(a): 25 N'-m {2,5 kg-m)
(b): 60 N-m (6,0 kg-m)
e Den Servolenkungsriemen unter Bezug auf UBERPRUFUNG DES
SERVOLENKUNGSRIEMENS in diesem Abschnitt einstellen.
e Die Druckschalterklemme anschliefien.
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1. Untere Lenkspindel
2. Verbindungsschraube

1 1. Lenkgetriebe
2. Hochdruckschlauch
3. Rucklaufschlauch

SERVOLENKGETRIEBE

AUSBAU

1) Flussigkeit mittels einer Spritze 0.4. aus dem Olbehiiter entfernen.

2} Das Lenkrad im Gegenuhrzeigersinn ganz einschlagen und die
Mutter der Lenksegmentwelle des Lenkgetriebes lsen,

3} Das Lenkrad wieder in die Geradeaussteilung bringen und den
Lenkstockhebel mit einem Abzieher vom Lenkgetriebe abziehen.

4} Den Kahler (bei Fahrzeug mit Linkslenkung) unter Bezug auf AUS-
BAU DES KUHLERS in Abschnitt 6B ausbauen.

5) Den Kuhlerstltztrager entfernen.

6} Den Saugschlauch und den Rckiaufschlauch vom abziehen und
den Servolenkdlbehélter abnehmen (bei Fahrzeug mit Linkslen-
kung).

7} Die Verbindungsschraube der unteen Lenkspindet entfernen.

8} Den Hochdruckschlauch und den Riicklaufschlauch vom Lenkge-
triebe abtrennen.

ZUR BEACHTUNG:
Die abgetrennten Ende mit Stopfen verschlieBen,

9) Das Lenkgetriebe aus dem Fahrzeug herausnehmen.

VORSICHT:

Auf keinen Fall die Lenkgetriebe-Antriebswelle drehen.
Es wiirde sonst Luft in das Lenkgetriebe eindringen und
dadurch ein Entliiften des Lenkgetriebes notwendig
werden.

ZUR BEACHTUNG:
Das Lenkgetriebe nicht zerlegen.

Zur Einstellung des Anlaufmoments der Lenkschneckenwelle siehe
“EINSTELLUNG DES ANLAUFMOMENTS DER LENKSCHNEK-
KENWELLE” in ABSCHNITT 3B.
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2. Schraube (lang)

1 3. Schraube (kurz)

4. Hochdruckschlauch
5. Ricktauischlauch

1. Lenkstcckhebel
2. Lenksegmentwelle

1. Flacher Teil der Lenkschneckenwaelle

2. Lenkspindslgslenk

EINBAU

Das Lenkgetriebe umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen und dabei auf folgendes achten.

¢ Vorgeschriebene Anzugsmomente

Anzugsmoment
(a): 80 N-m (8,0 kg-m)
(b): 35 N-m (3,5 kg-m)

& Vor der Wartung das Lenkrad und Rad/Reifen geradeaus richten.

® Den Lenkstockhebel an die Lenksegmentwelle des Lenkgetriebes
so anbringen, daB die PaBmarkierungen “A" und “B" wie dargestelit
ausgerichtet werden. Dann auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 135 N'm (13,5 kg-m)

¢ Die untere Lenkspindel wie folgend einsetzen.

1) Den flachen Teil der Lenkschneckenwelle mit dem Schraubenloch
inder unteren Lenkspindel wie dargestellt einsetzen. Dann das un-
tere Gelenk auf die Lenkschneckenwelle stecken.

2) Darauf achten, daB die Vorderrader und das Lenkrad geradeaus
gerichtet sind. Oberes Gelenk auf die Lenkspindel stecken.

3) Die Gelenkschrauben der unteren Lenkspindel auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 25 N'm (2,5 kg-m)

e Den Kihler mit Kithimittel auffiillen.
¢ Das Servolenksystem entliiften. Siehe hierzu “ENTLUFTEN”.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungsteile
Anzugsmoment

N-m kg-m
Spannrollenschraube 50 5,0
Olpumpen-Befestigungsschraube 25 25
Olpumpenhochdruck-Verbindungsschraube 60 6,0
Schrauben der Olpumpenabdeckung 28 2,8
Druckschalter 28 2,8
SauganschluBschraube 12 1,2
Lenkgetriebe-Befestigungsschrauben und -muttern 80 8,0
Lenkgetriebehochdruck-Verbindungsschraube 35 35
Lenkstockhebelmutter ‘ 135 13,5
Lenkspindel-Verbindungsschraube 25 25

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL
MATERIAL EMPFOHLENES SUZUKI-ERZEUGNIS VERWENDUNG
DEXRON®.1, DEXRON®-IE ocer « Schmioronder ot bem En-
DEXRON®-HI oder Gleichwertiges hau
SUPER GREASE (8 " Kungspumpen-Fiemensaner
(98000-25010) gspumpe
benwelle
SPEZIALWERKZEUG

Iy
D )

09815-77420 09944-18211
09915-77410 Oldruckmesser-Adapter Anzugsmoment-Prifsteck- 09945-35010
Oldruckmesser und Schlauchsatz schillissel Entliftungsschlauchsatz




LENKRAD UND LENKSAULE 3C-1

ABSCHNITT 3C

LENKRAD UND LENKSAULE

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten
SUZUKI-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlauterungen unter “Komponen-
ten und Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustel-
len, ob die geplanten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder
Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur
Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit
irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Ei-
ne nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbeabsichtigte Ausldsung des Airbags zur Folge ha-
ben oder den Airbag auBier Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kdnnte zu schweren
Verletzungen flhren.

¢ Die nachstehenden Prozeduren sind in der vorgeschriebenen Reihenfolge auszufiithren, um den Airbag
zeitweilig zu desaktivieren und um zu verhindem, daf falsche Diagnosecodes gesetzt werden.
Nichtbefolgen dieser Prozeduren kann zu einer Auslésung des Airbags fiihren und damit zu Ver-
letzungen oder unnétigen Airbag-Reparaturen.

VORSICHT:

Wenn Befestigungsteile entfernt werden, miissen diese stets wieder an der gleichen Stelle angebracht
werden. Ist es erforderlich, eine Komponente zu ersetzen, muB} dies durch ein Teil mit der korrekten Teile-
nummer geschehen. Sollte das dafiir vorgesehene Befestigungsteil nicht verfiigbar sein, muf ein Teil der
gleichen GrdBe und gleichen (oder héheren) Festigkeit verwendet werden. Nicht wiederverwendbare Be-
festigungsteile und solche, die beim Einbau ein Sicherungsmittel erfordem, miissen stets durch Neuteile
ersetzt werden. Wenn zum Festziehen eines Teils ein Anzugsmoment angegeben wird, ist unbedingt der
korrekte Wert zu verwenden. Wenn die obigen Hinweise nicht beachtet werden, kann dies eine Beschédi-
gung von Teilen baw. des Systems zur Folge haben.

INHALT
ALLGEMEINES ................ ... ..., 3C- 2 Mittenausrichtung der Kontakispule
DIAGNOSE ...t 3C- 3 (Fahrzeug mit Airbag-System) ......... 3C- 8
Uberpriifung und Reparaturen nach Kombischalter (Fahrzeug ohne Airbag-System) /
einemUnfall ............. ...t 3C- 3 Baugruppe Kontaktspule und Kombischalter
WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG ....3C- 3 (Fahrzeug mit Airbag-System} ........... 3C- 8
VorsichtsmaBregeln zur Wartung Lenksaule ............oiiiiii i 3C-1
(Fahrzeug mit Airbag-System) ........... 3C- 3 Lenksperre (Zindschalter) ............... 3C-15
Diagnose und Warlung ................ 3C- 3 Untere Lenkspindel ..................... 3C-18
Desaktivieren des Airbag-Systems ... ... 3C- 3 UBERPRUFEN DER LENKSAULE
Aktivieren des Airbag-Systems ......... 3C- 3 AUF UNFALLSCHADEN................. 3C17
Handhabung und Lagerung ............ 3C- 3 VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE . . .. 3C-18
Entsorgung ........ ..., 3C- 8 ERFORDERLICHES
Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator) WARTUNGSMATERIAL ................. 3C-18
(Fahrzeug mit Airbag-System) ........... 3C- 4 SPEZIALWERKZEUG ..................... 3C-19
Lenkrad ........coiiiiiiiiii e 3C-5



3C-2 LENKRAD UND LENKSAULE

ALLGEMEINES

Die Doppelrohr-Lenksaule hat neben dem Lenken drei weitere wichtige Funktionen.

e Die Saule ist energie-absorbierend konstruiert, d.h. bei einer Frontalkollision wird sie komprimiert.

& Der Zindschalter und das ZindschloB sind leicht zugénglich an der Saule angebracht.

e Dank der Montage des Zlindschlosses an der Saule kénnen Zindung und Lenkung zum Diebstahlschutz blockiert
werden.

Die Energie-absorbierende Wirkung ist nur dann gewahrleistet, wenn man die vorgeschriebenen Schrauben, Bolzen
und Muttern wie vorgeschrieben verwendet und grundsatzlich auf das angegebene Drehmoment anzieht.

Beim Handhaben der ausgebauten Lenksaule ist besondere Sorgfalt geboten. Die Verwendung eines Lenkradentfer-
ners, der nicht dem hier vorgeschriebenen entspricht, oder ein heftiger Schiag auf das Ende der Lenksaule, seitliche
Belastung oder Fallenlassen der Baugruppe kénnte die Scherstifte verschieben, welche die Lenksaulenlange und -posi-
tion bestimmen.

Das fahrerseitige Airbag-Modul (Gasgenerator}, einer der Komponenten des Zusatzrickhaltesystems (Airbag), istin der
Mitte des Lenkrads untergebracht. Bei bestimmten Frontalkollisionen bietet das Airbag-System zusétzlich zu den Si-
cherheitsgurten des Fahrers bzw. des Beifahrers, indem es die Airbags auslést.

Das Airbag-Modul (Gasgenerator) ist mit besonderer Sorgfalt zu behandeln, damit es nicht versehentlich ausgelt st wird.
Bei der Wartung unbedingt jegliche WARNUNG und VORSICHT im vorliegenden Abschnitt beachten, desgleichen “Vor-
sichtsmaBregeln fir die Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” in ABSCHNITT 10B.

vy

. Fahrerseitiger Airbag-Modul {Gasgene-
rator) *

. Lenkrad

. Lenkradseitenkappe *

. Lenkradmutter

. Kombischalter cder Baugruppe
Kontaktspule und Kombischalter *

. Obere Lenkséulenabdeckung

. Untere Lenkradabdeckung

. Lenkséaule

. Lenksperre (Zindschaiter)

. Abdeckung der Lenkséaulendffnung
. Untere Lankspindsl-Baugruppe
 falls mit Airbag-System ausgeriistet

o obown

—_
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DIAGNOSE

Angaben zur Wartung des Lenkrads und der Lenksaute siehe ABSCHNITT 0B.
Zur Diagnose des Lenkrads und der Lenksaule siche ABSCHNITT 3.
Zur Diggnose des Airbag-Systems sieche ABSCHNITT 10B.

UBERPRUFUNG UND REPARATUREN NACH EINEM UNFALL

[Fur Fahrzeuge ohne Airbag-System]

Nach einem Unfali sind unbedingt die im vorliegenden Abschnitt unter “Uberpriifen der Lenksaule auf Unfalischaden”
im vorliegenden Abschnitt beschriebenen Prifungen und Reparaturen auszufiihren.

[FUr Fahrzeuge mit Airbag-System]

Nach einem Unfall, sowohl mit als auch ohne Ausldsung des Airbags, sind unbedingt die im vorliegenden Abschniit unter
“Uberpriifen der Lenksaule auf Unfallschaden” in diesem Abschnitt beschriebenen Priifungen und Reparaturen auszu-
fuhren, auBerdem die “Reparatur und Uberpriifung nach einem Unfall” unter “Diagnose” in ABSCHNITT 10B.

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

VORSICHTSMASSREGELN ZUR WARTUNG (FAHRZEUG MIT AIRBAG-SYSTEM)
Siehe hierzu “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” in ABSCHNITT 10B.

DIAGNOSE UND WARTUNG
Siehe hierzu “Diagnose und Wartung” unter “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” in ABSCHNITT 10B.

DESAKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS
Siehe hierzu “Desaktivieren des Airbag-Systems” unter “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” in ABSCHNITT 10B.

AKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS
Siehe hierzu “Aktivieren des Airbag-Systems” unter “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” in ABSCHNITT 10B.

HANDHABUNG UND LAGERUNG
Siehe hierzu “Handhabung und Lagerung” unter “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” in ABSCHNITT 10B.

ENTSORGUNG
Siehe hierzu “Entsorgung” unter “VorsichtsmaBregeln zur Wariung” in ABSCHNITT 10B.
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1. Seitliche Lenkradkappe
2. Befestigungsschraube
3 Schraubenklemme

FAHRERSEITIGES AIRBAG-MODUL (GASGE-
NERATOR) (FAHRZEUG MIT AIRBAG-SYSTEM)

WARNUNG:

Bei der Handhabung des Airbag-Moduls {(Gasgenerator)
unbedingt die “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” weiter
vorne in diesem Abschnitt befolgen und alle Hinweise ge-
nau beachten. Wenn dies versaumt wird, kénnen Verletzun-
gen oder eine Funktionsstérung des Airbag-Systems
(Gasgenerator) die Folge sein.

1. Stecker des fahrerssitigen
Airbag-Moduls {(Gasgenerator)
2. Hupenstecker

3. Fahrerseitiger Airbag-
Modul (Gasgenerator)
4, Steckerklemme

AUSBAU

1) Das Minuskabel der Batterie abklemmen.

2) Das Airbag-Systern desaktivieren. Siehe "Desaktivieren des Air-
bag-Systems™ unter “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” in AB-
SCHNITT 10B.

3) Die seitliche Kappe am Lenkrad links entfernen.

4) Die 2 Schrauben des fahrerseitigen Airbag-Moduls (Gasgenera-
tor) losen, bis sie frei drehen, dann herausziehen und an den
Schraubenklemmen befestigen.

5) Das fahrerseitige Airbag-Modul (Gasgenerator) vom Lenkrad ab-
nehmen.

6) Den gelben Stecker des fahrerseitigen Airbag-Moduls (Gasgene-
rator} und den Hupenstecker in der links dargestellten Reihenfolge
{® - @) abklemmen.

UBERPRUFUNG

UBERPRUFUNG

Niemals versuchen, das Airbag-Modul (Gasgenerator) zu
zerlegen oder dessen Widerstand zu messen, da dies zu
Verletzungen fiihren konnte.

VORSICHT:

Wenn das Airbag-Modul (Gasgenerator) aus einer Hé6he von
ca. 90 cm fallengelassen wurde, muB es durch ein Neuteil
ersetzt werden.

1. Lenkradabdeckung

2. Gasgensratorgshiuse

3. Kabelbaum

{Polster)

Untersuchen, ob am Airbag-Modu! (Gasgenerator} einer der folgen-

den Mangel sichtbar ist; in solchem Fall auswechseln.

® Airbag wurde ausgelst.

® |enkradabdeckung (Polster) ist gerissen.

# Kabelbaum oder Stecker ist beschédigt.

® Airbag-Modul (Gasgenerator) wurde beschédigt oder hat einen
starken Aufprall erlitten (wurde fallengelasseny).
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1. Stecker des fahrerseitigen Air- 3. Fahrerseitiges Airbag-
bag-Moduls {(Gasgenerator) Modul {Gasgenerator)
2. Hupenstecker 4, Steckerklemme

1. Befestigungsschraube
2. Lenkradseitenkappe

Fahrzeug ohne Airbag-System
TYP A

EINBAU

1) Daraufachten, daB die Hupenzuleitung korrekt an der Hupenklem-
me angebracht wird.

2) Den gelben Stecker des fahrerseitigen Airbag-Moduls {(Gasgene-
rator) und den Hupenstecker in der links dargestellten Reihenfol-
ge(@ - @) ordnungsgemaB anschlieBen.

3) Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator) am Lenkrad montie-
ren und dabei darauf achten, daB der Kabelbaum nirgendwo ein-
geklemmt wird.

4) Vergewissern Sie sich, daBdas Spiel zwischen Modul und Lenkrad
Uberall gleich groB ist.

5) Die Befestigungsschrauben des fahrerseitigen Airbag-Moduls
(Gasgenerator) auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

Anzugsmoment
(a): 9 N'm (0,9 kg-m)

6) Die Lenkradseitenkappe anbringen.

7) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.

8) Das Airbag-System aktivieren. Siehe hierzu “Aktivieren des Air-
bag-Systems” unter “VorsichtsmaBregeln” in ABSCHNITT 10B.

LENKRAD

VORSICHT:

Fir Fahrzeug mit Airbag-System

Nach Ausbau des Lenkrads kann die Kontaktspule frei ge-
dreht werden. Die Kontaktspule (am Kombischalter) darf
aber nicht éfter als zulédssig gedreht werden (etwa zweiein-
halb Drehungen aus der Mittelposition im Uhrzeigersinn
bzw. Gegenuhrzeigersinn), da die Kontaktspule sonst
bricht.

AUSBAU
1) [Fur Fahrzeug ohne Airbag-System]
i) Das Minuskabel vom Batteriepol abklemmen.
FarTYP A
iiy Die Lenkradabdeckung abnehmen.
i}y Den Hupenstecker abklemmen.
Far TYP B
i} Wiedargestelltdie Stelifeder mit einem Schraubendreherin der
Offnung des Lenkrads andricken und dabei den unteren Teil
der Lenkradabdeckung nach vorne ziehen und die Lenkradab-
deckung abnehmen.
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Fiir Fahrzeug mit Airbag-System

1. Lenkrad

{Fr Fahrzeug mit Airbag-Systemj}

Das fahrerseitige Airbag-Modul (Gasgenerator) unter Bezug auf
“Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator)” weiter vorne in die-
sem Abschnitt aus dem Lenkrad ausbauen.

2) Die Lenkspindelmutter entfernen.
3) PaBmarkierungen auf Lenkrad und Lenkspindel anbringen, um
den spateren Wiedereinbau zu erleichtern.

4) Das Lenkrad mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

Spezialwerkzeug
(A): 09944-36011

VORSICHT:

Nicht auf das Spindelende himmern, da dies die Kunst-
stoffscherstifte, welche die Linge der Lenksiéule ge-
wiihrleisten, lésen und die zusammenschiebbare
Konstruktion der Lenkséule beeintrachtigen kénnte.
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Fahrzeug ohne Airbag-System

1. Kontakiplatie

2. Verspronge

3. Nuten

4. PaBmarkierungen

Fur TYP B ohne Airbag-System

1. Drehmomentschliissel
2. Haken

EINBAU

1)

2)

4)

Die Fahrzeugvorderrader geradeaus richten und die Kontakispule
in Mittelstellung bringen. Siehe “Mittenausrichtung der Kontakt-
spule” in diesem Abschnitt.

VORSICHT:

Far Fahrzeug mit Airbag-System

Diese beiden Bedingungen sind fiir den Einbau des
Lenkrads erste Voraussetzung. Falls das Lenkrad ohne
Beachtung dieser Bedingungen eingebaut wird, bricht
die Kontaktspule beim Einschlagen des Lenkrads.

[Fur Fahrzeug ohne Airbag-System]
i) Schmierfett auf die Kontakiplatte auftragen.

“A” : Schmierfett 29000-25290

iy Das Lenkrad auf die Lenkspindel montieren, dabei die PaBmar-
kierungen ausrichten.

[Fur Fahrzeug mit Airbag-System]

Das Lenkrad so an der Lenkspindel montieren, daf die 2 Vorspriin-

ge an der Kontaktspule in die beiden Nuten auf der Lenkradriick-

seite passen und die PaBmarkierungen an Lenkrad und

Lenkspindel aufeinander ausgerichtet sind.

Die Lenkspindelmutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

Anzugsmoment
{a): 33 N'm (3,3 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

Nach dem Montieren das Lenkrad etwa 1 ganz Umdrehung
einschiagen, so daB der Blinkeraufhebestift im Stiftloch des
Lenkrads zu sitzen kommt; dann den Blinkerhebel auf korrek-
te Funktion Gberprifen.

[FUr Fahrzeug ohne Airbag-System]

Fur TYPA

Die Lenkradabdeckung einbauen.

Fiur TYP B

Zum Montieren der Abdeckung den oberen Teil in die Klinke des
Lenkrads einhaken und den unteren Teil eindriicken, bis er ord-
nungsgem&s an der Stellfeder sitzt.

[FUr Fahrzeug mit Airbag-System]

Das fahrerseitige Airbag-Modui (Gasgenerator) in das Lenkrad
einbauen. Auf “Fahrerseitiges Airbag-Modul (Gasgenerator)” wei-
ter vorne in diesem Abschnitt Bezug nehmen.
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1. PaBmarkierungen ausrichten

1. Offnungsabdackung der Lenksdule

MITTENAUSRICHTUNG DER KONTAKTSPULE (FAHR-
ZEUG MIT AIRBAG-SYSTEM)
1} Vergewissern Sie sich, daB die Rader (Vorderreifen) geradeaus

gerichtet sind.
2} Den Ziindschalter auf “LOCK” stellen.

3} Die Kontakispule mit geringer Kraft langsam im Gegenuhrzeiger-
sinn bis zum Anschlag drehen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Kontaktspule kann maximal 5 mal gedreht werden. Wenn
sie in der Mittenposition ist, kann man sie also zweieinhalb
mal im Uhrzeigersinn bzw. im Gegenuhrzeigersinn drehen.

4} Von dem Punkt, an dem die Kontaktspule nicht mehr weiter ge-
dreht werden kann (Anschlag), um etwa zweieinhalb Drehungen
im Uhrzeigersinn zuriickdrehen und die Mittenmarkierung auf die
Bezugsmarkierung ausrichten.

KOMBISCHALTER (FAHRZEUG OHNE AIR-
BAG-SYSTEM) / BAUGRUPPE KONTAKTSPU-
LE UND KOMBISCHALTER (FAHRZEUG MIT
AIRBAG-SYSTEM)

VORSICHT:

Flir Fahrzeug mit Airbag-System

Die Kontakispule {am Kombischalter) darf nicht 6fter als zu-
lassig gedreht werden (etwa zweieinhalb Drehungen aus
der Mittelposition im Uhrzeigersinn bzw. Gegenuhrzeiger-
sinn), da sie sonst brichti.

AUSBAU

1} Das Lenkrad von der Lenkspindel entfernen. Siehe hierzu “Lenk-
rad” in diesem Abschnitt.

2) Die Offnungsabdeckung der Lenksaule abnehmen,
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1., Schraube **1
2. Obare Lenksiulsnabdackung * :Normalschraube
3. Untere Lenksaulenabdeckung ** - Schneidschraube

1. Baugruppe Kontakispule und Kombischalter

2. Zur Hupe

3. Stecker zum fahrerseitigen Airbag-Modul {Gasgsenerator)
4. Stacker zum Airbag-Kabelbaum

1. Dichtung; falls vorhanden, den Sparrstift entfernen,
nachdem man die Baugruppe
Kombischalter/Kontaktspule eingsbaut hat

2. Speustift; falls vorhanden, den Sperrstift entfernen,
nachdem man die Baugruppe
Kombischalter/Kentakispule eingebaut hat

3) Die Schrauben (3 Stiick) der Lenksaulenabdeckung entfernen.

4) Die Befestigungsschrauben und Muttern der Lenks3ule l6sen (sie-
he “Lenksaule” spater in diesem Abschnitt.)

5) Obere und untere Ahdeckung trennen, dann abnehmen,

6) Alle Stecker der Kombischalter/Kontakispule bzw. Kombischalter-
Baugruppe abklemmen.

7) Kombischalter/Kontaktspule bzw. Kombischalter-Baugruppe von
der Lenksaule entfernen.

UBERPRUFUNG

[Fahrzeug mit Airbag-System]

Den Kabelbaum der Kombischalter/Kontaktspule-Baugruppe auf
Brandstellen, Durchschmelzen und andere Schiaden untersuchen.
Auswechseln, falls er beschédigt ist.

EINBAU

1) Vergewissern Sie sich, daB die Vorderrader auf Geradeausstel-
lung stehen und der Ziindschalter auf Position LOCK gestelit ist.

2} Kombischalter/Kontaktspule bzw. Kombischalter-Baugruppe von
der Lenksaule in die Lenks&ule einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

Fiir Fahrzeug mit Airbag-System

Die neue Baugruppe Kontaktspule/Kombischalter ist mit ei-
nem Kontaktspulensatz ausgestattet und in der Mitte mit ei-
nem Sperrstift und einer Dichtung versehen. Nach Einbau der
Baugruppe Kontakispule/Kombischalter in die Lenkséule
diesen Sperrstift entfernen.

3) Alle unter "Ausbau” abgeklemmten Stecker wieder anschlieBen.
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4} Obere und untere Lenksiulenabdeckung montieren und die
Schrauben der Lenksaulenabdeckungen anziehen.

VORSICHT:

Beim Montieren der Lenksiulenabdeckungen darauf
achten, daB die 2uleitung der Baugruppe Kontaktspule/
Kombischalter bzw. des Kombischalters nicht mit einge-
klemmt wird.

1. Schraube

2. Obers Lenksaulenabdeckung
3. Untere Lenkséulenabdeckung
* :Normalschraube

** . Gewindeschneidschraube

5} Die Lenksaulen-Befestigungsmuttern und -schrauben von Hand

(/ anziehen und dann die Befestigungsmuttern zuerst und danach
l . . .
[ die Befestigungsschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
& ‘\ _. 57/ ment anziehen.
] . l/ . Anzugsmoment
S ) (a): 14 Nem (1,4 kg-m)

6) Die Abdeckung der Lenksaulendffnung montieren.
7) Das Lenkrad an der Lenksaule anbringen. Siehe hierzu unter
“Lenkrad” in diesem Abschnitt.

1. Abdeckung der
Lenksdulendfinung
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LENKSAULE

VORSICHT:

Eine einmal ausgebaute Lenksiule ist duferst empfindlich

und leicht zu beschédigen.

¢ Wenn sie fallengelassen wird und auf ein Ende auf-
schlagt, kénnte die Lenksaule zusammengeschoben
werden oder die Plastikscherstifte l6sen, welche die
Lenksédulenlénge erhalten.

¢ Lehnen auf das Lenksdulenaggregat kénnte es verbie-
gen oder verformen.

Solche Schaden wiirden die Funktion der Sicherheitskon-

struktion beeinirachtigen.

ZUR BEACHTUNG:

Zur Wartung der Lenksdule oder eines Lenkséulenbauteils das
Lenkrad ausbhauen, Wenn die Lenksédule aber nur entfernt wer-
den soll, um an Teile der Instrumententafel heranzukommen,
sollte das Lenkrad an der Lenksaule montiert bleiben.

AUSBAU

WARNUNG:

Flir Fahrzeug mit Airbag-System

Die Lenks#ule auf keinen Fall mit dem Airbag-Modul (Gas-
generator) nach unten weisend und senkrechter Lenkséule
auf dem Lenkrad absetzen. Es besteht Verletzungsgefahr.

1) Das Minuskabel von der Batterieklemme abklemmen.
Fur Fahrzeug mit Airbag-System

2) Das Airbag-System desaktivieren. Siehe "Desaktivieren des Air-
bag-Systems” unter “VorsichtsmafBregeln zur Wartung” in AB-
SCHNITT 10B.

3) Lenkrad und Kombischalter-Baugruppe entfernen, soweit erfor-
derlich. Siehe “Lenkrad” und “Baugruppe Kontaktspule/Kombi-
schalter bzw. Kombischalter” in diesem Abschnit.

Folgende Prozedur ausflihren, falls das Lenkrad und/oder die

Kombischalter-Baugruppe nicht ausgebaut wird.

i) Das Lenkrad so drehen, daB die Vorderrader geradeaus ge-
richtet sind.

i) Den Zindschalter auf Position “LOCK" drehen und den Schiis-
sel abziehen.
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1
1. Abdeckung der Lenksaulendtfnung

1. Schraube

2. Mutter

3. Lenkspindelgelenkschraube
{Lenks&ulenseite)

1. Schaltsperrzug
2. Schraube

1. Dichtring der Lenksaule

4) Die Abdeckung der Lenksaulendffnung entfernen.

5) Alle Stecker der folgenden Teile abziehen.
e Kombischalter/Kontaktspule bzw. Kombischalter-Baugruppe
¢ Zindschalter
e Komponenten der Wegfahrsperre (falls vorhanden)

8) Nach Abnehmen der Gelenkschraube (Lenksaulenseite) die Ge-
lenkschraube (Lenkgetricbeseite) lésen.

7) Die Befestigungsmuttern und -schrauben der Lenksaule entfer-
nen.

8) Die Schraube des Schaltsperrzugs (Schitssel), falls vorhanden,
entfernen und den Zug vom Zindschalter in der dargestellten
Reihenfoige (O ~ ®) trennen.

9) Die Lenkséaule vom Fahrzeug abnehmen.
10) Den Lenksé&ulendichtring vom unteren Halter der Lenkséule ab-
nehmen.

VORSICHT:

Die Doppelrohrlenkséule nicht in Lenkséule und Lenk-
spindel zerlegen. Falls die Lenkséule oder die Lenk-
spindel defekt ist, die ganze Baugruppe auswechseln.
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2. Lenksdulanhalter
3. Platten

1. Lenksdulen-Baugruppe

1. Lenkséutendichtring

UBERPRUFUNG

ZUR BEACHTUNG:

Bei Unféllen mit Karosserieschaden und starker StoBeinwirkung
auf die Lenkséaule {oder ausgeléstem Airbag) kann die Lenkséule
beschéadigt oder verschoben sein.

PRUFVERFAHREN

1) Nachpriifen, ob die beiden Kapseln fest am Lenks#ulenhalter be-
festigt sind. Das Spiel zwischen Kapseln und Lenks&ulenhalterung
Uberprifen. Es sollte 0,0 mm auf beiden Seiten sein. Falls sie lose
sind oder das Spiel falsch ist, die Lenksaule auswechseln.

2} Die beiden Platten auf Risse und Bruch priifen. Falls Mangel sicht-
bar sind, die Lenksaulen-Baugruppe auswechsein.

3) Abstand “a” wie abgebildet ermittein. Falls er klrzer als vorge-
schrieben ist, die Lenksaule gegen eine neue auswechseln.

Lange “a”: 733,2 — 734,8 mm

4) Die Lenkspindelgelenke und die Lenkspindel auf Risse, Bruch,
Funktionsstérungen und zu groBes Spiel Oberpriifen. Falls Mangel
vorliegen, das untere Gelenk oder die Lenksdule auswechsein.

5) Die Lenkspindel auf leichtes Drehen priifen.

Falls sie defekt ist, die Lenksaulenbaugruppe auswechseln,

6) Lenkspindel und Lenksaule auf Verbiegung, Risse und Verfor-
mung prifen.

Falls sie defekt ist, auswechseln.

7} Den unteren Dichtring der Lenksaule auf Bruch und Verformung
prifen.
Falls Defekte ersichtlich sind, auswechselin.
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1. Untere Lenkspindel

2. Lenksdule

3. Obere Abdeckung der Lenksiule
4. Schraube
5. Mutter

1. Gelenkschraube (Lenksaulenseite)
2. Gelenkschraube (Lenkgetriebesaite)

1. Abdeckung der Lenksiulendfinung

EINBAU

VORSICHT:

Nach Anziehen der Lenksdulen-Befestigungsschrauben
und -muttern sollten die Lenkspindelgelenkschrauben an-
gezogen werden.

1) Vergewissern Sie sich, daB die Vorderrader und das Lenkrad auf
Geradeausstellung stehen.

2) Den Schaltsperrzug (Schllissel}, falls vorhanden, am Ziindschal-
ter montieren.

3) Dichtmittel auf den unteren Halter der Lenks#ule (schraffierter
Bereich der Abbildung) auftragen und den Lenksaulendichtring
auf den abgestuften Teil des unteren Lenksaulenhalters passen.

“A” : Dichtmittel 99000-31090

4) Die untere Lenkspinde! auf die Lenkspindel montieren.

5) Die obere Abdeckung der Lenkséule auf die Lenksaule setzen,
falls erforderlich, und dann die Befestigungsmuttern und -schrau-
ben der Lenks&ule von Hand anziehen.

6) Zuerst die Befestigungsmuttern, dann die Befestigungsschrau-
ben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 14 N'-m (1,4 kg-m)

7) Zuerst die Gelenkschraube (Lenksaulenseite) und dann die Ge-
lenkschraube {Lenkgetriebeseite) auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(b): 25 N-m {2,5 kg-m)

8) Falls der Kombischalter ausgebaut ist, den Kombischalter ein-
bauen. Siehe hierzu “Kombischalter/Kontaktspule und Kombi-
schalter-Baugruppe" in diesern Abschnitt.

9) Alle unter “Ausbau” abgeklemmten Stecker anschlieBen.

10) Die Abdeckung der Lenksaulendéffnung montieren.

11) Falls das Lenkrad entfernt ist, das Lenkrad einbauen. Siehe hier-
zu “Lenkrad” in diesem Abschnitt.

12) [Fahrzeug mit Airbag-System]
Das Airbag-System aktivieren. Siehe hierzu “Aktivieren des Air-
bag-Systems" unter “Vorsichtsmafregeln flr die Wartung” in AB-
SCHNITT 10B.

13) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschiieBen.
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1. Lenksaule
2. Lenksperre

1. Kérner (mit scharfer
Spitze)

2. Lenksperire-Belest-

igungsschrauben

1. Lenkséule

2. Lenkspindal

LENKSPERRE (ZUNDSCHALTER)

AUSBAU
1) Die Lenksaule entfernen. Siehe hierzu “Lenksaule” in diesem Ab-
schnitt.

2) Mit einem Kdrner wie dargestellt die Befestigungsschrauben der
-Lenksperre ldsen und entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, daf der Korner nicht den Aluminiumteil der
Lenksperre beschéidigt.

3) Den Ziindschaiter auf “ACC” oder “ON"drehen und die Lenksper-
re von der Lenksdule abnehmen.

EINBAU

1) Das Langloch der Lenkspindel in die Mitte des Lochs an der Lenk-
séule positionieren.

2) DenZindschlissel auf“ACC” oder “ON” drehen und die Lenksper-
re auf die Lenksaule montieren.

3) Den Zbindschliissel auf Position “LOCK" drehen und herausziehen.

4) Die Nabe an der Lenksperre auf das Langloch der Lenkspindel
ausrichten und die Lenkspindel drehen, um sicherzustellen, da
die Lenkspindel arretiert ist.

5) Neue Schrauben anziehen, bis jeder Schraubenkopf abbricht.

6) Den Zindschliissel auf “ACC" oder “ON" drehen und sicherstellen,
daf} die Lenkspindel leicht dreht. Auf korrekte Funktion der Lenk-
sperre prifen.

7) Die Lenksaule montieren. Siehe “Lenksaule” in diesem Abschnitt.
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1. Lenksaule

2. Untare Lenkspindsl
3. Markierungen

4. Lenkgetrisbawslle

UNTERE LENKSPINDEL

VORSICHT:

Far Fahrzeug mit Airbag-System

Das Lenkrad niemals drehen, solange das untere Lenkspin-
delgelenk ausgebaut ist.

Sollte es dennoch einmal gedreht worden sein und die Kon-
taktspule (am Kombischalter) dadurch ihre Mittenposition
verloren haben, muB sie erneut mittig gestelit werden. Dre-
hen des Lenkrads um mehr als zweieinhalb Drehungen wiir-
de die Kontaktspule allerdings brechen.

1. Lenksaule

2. Untere Lenkspindel
3. Markierungen
4, Lenkgetriebowelle

AUSBAU

1) Das Lenkrad so stellen, daB die Vorderrader geradeaus gerichtet
sind.

2) Den Zundschlussel auf “LOCK" drehen und abziehen.

3) PaBmarkierungen an unterer Lenkspinde! und Lenkspindel {Lenk-
s&ulenseite) anbringen, sowie an unterer Lenkspindel und Lenkge-
triebewelle {Lenkgetriebeseite}, um den spateren Wiedereinbau zu
erleichtern.

4) Die Schrauben des unteren Lenkspindelgelenks entfernen.

5) Die untere Lenkspindel abnehmen,

EINBAU

1) Vergewissern Sie sich, daB die Vorderrader und das Lenkrad auf
Geradeaussteliung stehen.

2) Den flachen Teil “A” der Lenkgetriebewelle auf das Schraubloch
“B” des unteren Lenkspindelgelenks wie dargestellt ausrichten.
Dann das untere Lenkspindelgelenk auf die uniere Lenkgetriebe-
welle stecken.

3) Die Schraube des Lenkspindelgelenks (Lenksaulenseite) zuerst
auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen, dann die Ge-
lenkschraube (Lenkgetriebeseite) auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen,

Anzugsmoment
(a): 25 N'm {2,5 kg-m)
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3 1. Kapsel
2. Lenksiulenhaiter
3. Platten

1. Lenksdule

O S =g

1. Untere Lenkspindei

UBERPRUFEN DER LENKSAULE AUF
UNFALLSCHADEN

ZUR BEACHTUNG:

Bei Unféllen mit Karosserieschaden und starker StoBeinwir-
kung auf die Lenkséule (oder ausgeldstem Airbag) kann die
Lenkséule beschédigt oder verschoben sein.

PRUFVERFAHREN

1) Nachprilfen, ob die beiden Kapseln fest am Lenksautenhalter be-
festigt sind. Das Spiel zwischen Kapseln und Lenksaulenhalterung
tiberpriifen. Es solite 0,0 mm auf beiden Seiten sein. Falis sie lose
sind oder das Spiel falsch ist, die Lenksaule auswechseln.

2) Die beiden Platten auf Risse und Bruch prifen. Falls Méngel sicht-
bar sind, die Lenks&ulen-Baugruppe auswechseln.

3) Abstand “a” wie abgebildet ermitteln. Falls er kirzer als vorge-
schrieben ist, die Lenkséule gegen eine neue auswechseln,

Lange “a”: 733,2 - 734,86 mm

4) Nachprifen, ob die Lange der unteren Lenkspindel im vorge-
schriebenen Bereich liegt. Falls dies nicht der Fall ist, gegen eine
neue auswechseln.

Lénge “b”: 478,3 — 480,3 mm
{Fahrzeug mit Linkslenkung ohne Servolenkung)
438,3 — 440,3 mm
(Fahrzeug mit Rechtslenkung ohne
Servolenkung)
393,6 — 395,6 mm
{Fahrzeug mit Linkslenkung mit Servolenkung)
434,2 — 436,2 mm
(Fahrzeug mit Rechtslenkung mit Servolenkung)
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1. Unterer Dichtring der Lenksiule

5) Den unteren Dichtring der Lenksaule auf Bruch und Verformung
untersuchen. Falls er defekt ist, auswechseln,

6) Die Lenkspindelgelenke und die Lenkspindel auf Risse, Bruch,
Funktionsstérungen und zu groBBes Spiel Uberpriifen. Falls Mangel
vorliegen, das untere Gelenk oder die Lenksaule auswechseln.

7} Die Lenkspindel auf leichtes Drehen priifen.

Falls sie defekt ist, die Lenksaulenbaugruppe auswechseln.

8) Lenkspindel und Lenksaule auf Verbiegung, Risse und Verfor-

mung prifen.

Falls sie defekt ist, auswechseln.

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Anzugsmoment
Befestigungsteile
N-m kg-m
Schraube des fahrerseitigen Airbag-Moduls (Gasgenerator) 9 0.9
Lenkspindel-Befestigungsmutter 33 3,3
Befestigungsschraube und -mutter der Lenkséule 14 1,4
Lenkspindelgelenkschrauben 25 25

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

MATERIAL EMPFOHLENES SUZUKI-ERZEUGN!S

VERWENDUNG

SEALING COMPOUND 366E

. Dichtmi
Wasserdichtes Dichtmittel (99000-31090)

Fiir Dichtring der Lenks&ule
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09944-36011
Lenkradentferner

SPEZIALWERKZEUG



VORDERRADAUFHANGUNG 3D-1

ABSCHNITT 3D

VORDERRADAUFHANGUNG

WARNUNG:

Beim Hochbocken des Fahrzeugs unbedingt die in ABSCHNITT 0A angegebenen Hebepunkte benutzen.

ZUR BEACHTUNG:
¢ Alle Befestigungsteile der Vorderradaufhingung tiben eine wichtige Haltefunktion aus und haben auf
die Arbeitsweise und Wirksamkeit mancher Teile und Systeme einen entscheidenden EinfluB. Bei fal-

scher Behandiung kdnnhen sie groBere Reparaturen und Kosten verursachen. Diese Teile miissen beim

Austausch mit einem Teil der gleichen Ersatzteilnummer oder mit einem gleichwertigen Teil ersetzt
werden. Keine Ersatzteile verwenden, die qualitativ minderwertig sind oder den Spezifikationen nicht
entsprechen. Die empfohlenen Anzugsmomente miissen wie vorgeschrieben verwendet werden, da-

mit beim Einbau dieser Teile die korrekte Festigkeit gewiihrleistet ist.

# Niemals versuchen, Teile zu erhitzen, abzuschrecken oder nachzurichten. Mangelhafte Teile sind aus-
zuwechseln, da es sonst zu Schaden kommen kann.

Uberpriifung des Achsschenkel-Dichtrings . 3D-15

SPEZIALWERKZEUG

INHALT
ALLGEMEINES ......................... 3D- 2 Uberpriifung von Radscheibe,
4WD-Steuerung ... i 3D- 3 MutterundbLager ......................
DIAGNOSE .............c.cciiiiviinn... 3aD- 8 WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG ....
Diagnosetabelle ........................ 3D- 8 Stabilisatorund Buchsen .................
Uberprifung des 4WD-Steuergerits Vorderer StoBdampfer ............... ...
und seiner Schaltkreise ................. 3D-10 Schraubenfeder ................ .ol
Uberpritfung der 4WD-Steuerung ......... 3D-11 Rickprallbock und oberer Federsitz .... ...
Uberpriifung des Stabilisators und der Radnabe, Radlager, Dichtring ............
Buchsen ...........ccoiiiiiiiiiiiii, 3D-13 Achsschenkelund Radzapfen ............
Uberprifung des StoBdampfers und/oder Vorderachswelle, Dichtring,
der Schraubenfeder .................... 3b-13 Achsschenkelzapfenlager-AuBenlaufring . .
Uberprifung von Vorlaufachse, Querstrebe Achsschenkel-Dichtring ..................
und Achsschenkel ..................... 3D-14 Querstrebe ............. ...,
Uberpriifung von Veorlaufachsenbuchse und Vorlaufachse ...............ccoivuan...
Querstrebenbuchse .................... 3aD-14 Vorderachsgehduse .....................
Uberprﬁfung von Achsschenkelzapfen und VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE ..
Achsschenkelzapfenlager ............... 3D-14
Uberprifung des Barfield-Gelenks ........ 3D-14 ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL ..

=3



3D-2 VORDERRADAUFHANGUNG

ALLGEMEINES

—
2WD

4WD

i. Vorderachsgehduse

2. StoBdampfer

3. Achsschenkel

4. Achsschenkelbolzen

5. Radzapfen

6. Radnabe

7. Radlager

8. Vorderachswelle (4WD)
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4WD-STEUERUNG

Die 4WD-Steuerung besteht aus einem 4WD-Schalter, einem Unterdruckschaiter, einem Unterdruckbehélter, zwei Un-
terdruckverteilventilen (VSV1 und VSV2)} und einer Luftsperrnabeneinheit.

Das 4WD-Steuergerat steuert die sperrende und entsperrende Aktion der Luftsperrnabe in Abhéngigkeit von der Stel-
lung des Verteilergetriebehebels.

Der im Ansaugkrimmer erzeugte Unterdruck durchlauft das Rickschlagventil und wird im Unterdruckbehélter gespeichert.
GemaB den Signalen vom 4WD-Schalter aktiviert das 4WD-Steuergerat VSV1 (zum Entsperren) oder VSV2 (zum Sper-
ren), um einen Unterdruck vom Unterdruckbehaiter anzulegen, so daB die Vorderachse und die Radnabe verbunden
bzw. getrennt werden.

. Luftspermabensinheit

. V8V

. Ruckschlagventil

vsvz

. Unterdruckspeicherpehilier
. Unterdruckschalter

. 4WD-Stouergerat

. AnsaugkrOmmer

. Radzapfen

10. 4WD-Anzeigelampe

11. 4WD-Schaiter

12, Kombianzeige

13. ABS-Steuergerat

14, Vertsilergetriebe 1
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SYSTEMSCHALTKREIS
12
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Betrieb
2wWD — 4WD I 4WD — 2WD
EIN !
4WD-Schalter AliEi! | LAUS
1 | 1 OFFEN
VEW1 [ GESCHLOSSEN 1
1. 4WD-Stousrgerat ! ' ! ;
2. VSV1 GE- I OFFEN 1 108 |
SCHLOS
s.vev2 vev2  ZEy GESCHLOSSEN ! ;
4. 4WD-Anzeigelampe > 1 T I
5. ECM I k55— o ! ]
6. Geblasellftermotor 1
7. Geblaseliifterschalter Unterdruckschalter AUS! [ g\» AUS ) !
8. Klimaanlagenschalter Lo ! 1 : l
(falls vorhanden}) I 1 ' 1
9. 4WD-Schalter [ I EIN T | I
10. Unterdruckschalter - i ! |
11. Hauptsicherung 4WD Anze‘gelampe A&J : t . AUS n
12. IG-Schalter ' ) t I I
13. 1G-Sicherung EIN, EIN .
14. Kiimaanlagen-Stevergerat R
(s vorhanden) . A/C-Abschaltung AUS : AUS
15. Stecker des 4WD-Stevergerits  (Bei Klimaanlagenschalter EIN )
und Geblaselifterschalter EIN)
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KOMPONENTEN UND FUNKTIONEN

Komponente

Funktion

4WD-Schalter

Wenn der Verteilergetriebehebel von Position 2H auf 4L oder 4H geschaltet wird,
schaltet dieser Schalter ein und bringt die 4WD-Steuerung zum Einschalten.

4WD-Steuergerat

Wenn der 4WD-Schalter sinschaltet, aktiviert das 4WD-Steuergerat das VSV2, um die
Luftsperrnaben zu sperren. Wenn das Steuergerét ein EIN-Signal vom Unterdruck-
schalter empfangt, bringt es das VSV2 dazu, den Betrieb binnen 5 Sekunden zu been-
den und bringt die 4WD-Anzeigetampe zum Aufleuchten.

Falls der Unterdruck im Unterdruckkreis aufgrund eines Unterdruckverlusts im Unter-
druckkreis nicht den vorgeschriebenen Pegel erreicht (wenn also kein EIN-Signai vom
Unierdruckschalter eingespeist wird), stoppt das 4WD-Steuergerét den Betrieb des
VSV2 binnen 15 Sekunden und [&Bt die 4WD-Anzeigelampe blinken, um den Fahrer
auf die Stdrung hinzuweisen.

Wenn der 4WD-Schalter abschaltet, aktiviert das 4WD-Steuergerat das VSV1 10 Se-
kunden lang, um die Naben zu sperren und bringt gleichzeitig die 4WD-Anzeigelampe
zum Erldschen,

VSV

Das VSV1 funktioniert entsprechend des Signals vom 4WD-Steuergerét. Wenn es akti-
viert wird, 6ffnet der DurchlaB, und Unterdruck im Ansaugkrimmer wirkt durch den
Unterdruckkreis, um das Schieberad in der Lufisperrmabe zu entsperren. Dadurch wer-
den die Luitsperrnaben entsperit.

V8v2

Das VSV2 funktioniert entsprechend des Signals vom 4WD-Steuergerit. Wenn es akti-
viert wird, 6ffnet der DurchlaB, und Unterdruck im Ansaugkrimmer wirkt durch den
Unterdruckkreis, um das Schieberad in der Luftsperrnabe zu sperren. Dadurch werden
die Luftsperrnaben gesperrt.

Unterdruckschalter

Wenn das V8V2 ein EIN-Signal vom 4WD-Schalter empféngt, wirkt ein Unterdruck
durch den Unterdruckkreis auf den Unterdruckschaiter. Der Unterdruckschalter schal-
tet ein, wenn er einen Unterdruck erkennt, der gréBer als 260 mmHg.

4WD-Anzeigelampe

Die 4WD-Anzeigelampe leuchtet auf, wenn die 4WD-Steuerung auf 4WD-Betrieb ge-
schaltet ist.

Sie blinkt, um den Fahrer darauf hinzuweisen, daB die Nebensperrung nicht abge-
schlossen ist (4WD-Steuerung hat nicht auf 4WD geschaltet).
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BETRIEB
2WD — 4WD

Wenn man den Verteilergetriebehebel von Position 2WD (2H) auf 4WD (4H oder 4L) umstellt, wird ein 4WD-EIN-Signal
an das 4WD-Steuergerat eingespeist, welches dann das VSV2 ansteuert, um einen Unterdruck im Ansaugkriimmer an

Kammer “B” im Nabengehause anzulegen.

Wenn der Unterdruck angelegt wird, wird das Schieberad vom Magnet getrennt, bewegt sich vorwarts zur Fah rzeugmitte
hin und kdmmt mit dem &uBeren Zahnrad. Nun drehen die Vorderachswelle und die Vorderachsnabe als eine Einheit.
Falis nach Aktivierung des VSV2 der Unterdruck im Schaltkreis keine 260 mmHg binnen 15 Sekunden erreicht, weil z.B.
ein Loch in der Unterdruckleitung vorliegt, wird das Schieberad nicht verschoben, und die 4WD-Anzeigelampe blinkt,

um den Fahrer darauf hinzuweisen, daB die Nabe nicht gesperrt ist.

-~ o

[ I S

ECM

. 4WD-Stauergerit

. 4WD-Anzeigelampe
. 4WD-Schalter

. Kliimaanlagenschalter

{falls vorhanden)

. Unterdruckschalter
. Klimaanlagen-Aus-Signal

{falls vorhanden)

. Motordrehzahlsignal

. Ansaugkrimmer

. Ruckschlagventil

. Unterdruckbehiiter
. VSV

. V82

. AuBeres Zaharad

. Kammer B

. Kolben A

. Magnet

. Gehéuse

11

. Feder

. Membran

. Muffe

. Schieberad

. Radnabe

. Radzapfen

. Vorderachswelle

. Zur Gegenseite

. Kfimaanlagen-Steusrgerit

## « Unterdruckkreis
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4WD — 2WD

Wenn man den Verteilergetriebehebel von Position 4WD (4H oder 4L) auf 2WD (2H) umstellt, aktiviert das 4WD-Steuer-
gerét das VSV1, um Ansaugkrimmerunterdruck an Kammer “A” im Nabengehause anzulegen. Da das Schieberad
durch Unterdruck auf die Radseite verschoben und vom &uBeren Zahnrad getrennt wird, wird die Drehung der Vorde-
rachsnabe nun nicht mehr auf die Vorderachswelle Gbertragen.

1
27 L
6

1. EPl- und Klimaanlagen- 8. Motordrehzahlsignal 18. Gehiuse

Steuergerat 9. Ansaugkrimmer 19. Feder
2. 4WD-Steuergerat 10. Riickschlagventil 20. Membran
3. 4WD-Anzeigelampe #1. Unterdruckbehaiter 21. Mufie
4. 4WD-Schalter 12, V8V 22. Schisberad
5. Klimaanlagen-Steusrgerét 13. V8v2 23. Radnabe

(falls vorhanden) 14. AuBeres Zahnrad 24. Radzapfen
8. Unterdruckschalter 15. Kammer A 25. Vorderachswalle
7. Klimaanlage-Aus-Signal 16. Kolben A 26, Zur Gegenseito

{falls vorhanden) 17. Magnet 27. Klimaanlagen-Steuergerit
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DIAGNOSE

DIAGNOSETABELLE

Fur Informationen, die nicht in der nachstehenden Tabelle enthalten sind, ist auf DIAGNOSETABELLE in Abschnitt 3
Bezug zu nehmen.

4WD-STEUERUNG
Bedingung Mdgliche Ursache Abhiife
4WD-Anzeigelampe blinkt | ® Fehler beim Nabensperrvorgang Verteilergetriebehebel noch ein-
mal 2WD - 4WD schalten
o Defektes VSV2 Auswechseln
® Defekter Unterdruckschalter Auswechseln
¢ Riickschlagventil oder Unterdruckbehéfter defekt ;| Auswechseln
® Luftveriust im Unterdruckkreis Uberprifen und reparieren
e Unterdruckschlauch oder Rohr verstopft Auswechseln
¢ 4AWD-Steuergerdt mangelhaft Uberpriifen und auswechseln
2WD/4AWD-Umschaitfehler | e Luftsperrnabensinheit defekt Auswechseln
® Anomaler Zustand in der 4WD-Steuerung Unter Bezug auf "DIAGNOSE-
FLUSSTABELLE FUR 4WD-
STEUERUNG” (berprifen
¢ Luftverlust im Unterdruckkreis Uberprifen und auswechseln
& bnterdruckschlauch oder Rohr verstopft Auswechseln
® Ruckschlagventil oder Unterdruckbehaiter defekt | Auswechseln

DIAGNOSEFLUSSTABELLE FUR 4WD-STEUERUNG
Vor der Stérungsdiagnose sichersteilen, daB die Luftsperrnabeneinheitn in ordnungsgeméBem Zustand sind, und daB
kein Luftverlust in den Unterdruckschlauchen und dem Unterdruckrohr vorliegt. Siehe "WARTUNGSARBEITEN AM
FAHRZEUG" in diesem Abschnitt betreffend Luftverlust.

[HINWEISE ZUR UBERPRUFUNG DER SYSTEMKREISE]

e Unbedingt "VorsichtsmaBregeln fir Arbeiten an elektrischen Schaltkreisen” in Abschnitt OA durchiesen, bevor man
mit der Uberpriifung der Schaltkreise beginnt, und die Anweisungen befolgen.

® Angaben zu Systemschaltkreisen siehe Abbildung unter “ALLGEMEINES” in diesem Abschnitt.
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SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Den Massekreis Uberpriifen. Weiter zu Schritt 2. | “B™Leitung ist offen.
1) Bei Ziindschalter auf OFF den Stecker vom
4WD-Steuergerit abklemmen.
2) An allen Klemmen auf korrekte Verbindung mit
dem 4WD-Steuergerat priifen.
3} Falls in Ordnung, auf Durchgang zwischen Klem-
me AS und Karosseriemasse priifen. ‘
Liegt Durchgang zwischen Klemme A5 und Karos-
seriemasse vor?
2 Ben Leistungsstromkreis Gberprifen. Weiter zu Schritt 3. | “Y/R"™Leitung ist offen oder
1) Den Stecker vom 4WD-Steuergerét abklemmen. kurzgeschlossen.
2) Den Ziindschalter auf ON eginschalten.
3) Die PaBstift zwischen Klemme A10 und Masse
priifen.
Betrégt sie 10 — 14 V7
3 Den 4WD-Schatlterkreis Gberprifen. Weiter zu Schritt 4. | 4WD-Schalter (unter Bezug
1) Den Stecker am 4WD-Steuergerit anschlieBen. auf Abschnitt 7D), Schaltkreis
2) Den Zindschalter auf ON einschalten und die “BiB" und “B” des 4WD-Schal-
Spannung zwischen Klemme A7 und Masse prii- ters Uberpriifen.
fen. Falls in Ordnung, ein nachge-
Verteilergetriebehebel auf 2H: etwa 10 - 14 V wiesen ordnungsgeméiBes
Verteilergetrichahebel auf 4L oder 4H: etwa 0 4WD-Steuergerét anschliefen
v und erneut Uberprufen.
Ist das Prifergebnis wie vorgeschrieben?
4 Den V8V1-Schaltkreis Oberprifen. Weiter zu Schritt 5. | VSV1 {(unter Bezug auf UBER-
1) Den Ziindschalter auf ON einschalten. PRUFUNG DER 4WD-
2) Die Spannung zwischen Klemme A1 und Masse STEUERUNG in diesem Ab-
berpriifen. schnitt), Schaltkreis “Y/R” und
Betrdgt sie etwa 10 — 14 V, wenn man den Verteiler- “@r/B” des VSV1 lberpriifen.
getriebehebel auf 4H oder 4L stelit, bzw. etwa 0 V Falls in Ordnung, ein nachge-
wdhrend 10 Sekunden, nachdem man auf 2H umge- wiesen ordnungsgemaéfBes
schaltet hat? 4WD-Steuergerit anschlieBen
und erneut lberprifen.
5 Den VSV2-Schaltkreis (berpriifen. Weiter zu Schritt 6. | VSV2 (unter Bezug auf UBER-
1) Den Zindschalter auf ON einschalten. PRUFUNG DER 4WD-
| 2) Die Spannung zwischen Klemme A2 und Masse STEUERUNG in diesem Ab-
tberprifen. schnitt), Schaltkreis "Y/R” und
Betrégt sie etwa 10 — 14 V, wenn man den Verteiler- “Gr/R” des VSV2 liberpriifen.
getriebehebel auf 2H stellt, bzw. etwa 0 V wihrend 5 Falls in Ordnung, ein nachge-
Sekunden, nachdem man auf 4H oder 4L umge- wiesen ordnungsgemaes
schaltet hat? 4WD-Steuergerat anschlieBen
und erneut Uberpriifen.
"6 Den Unterdruckschalterkreis {iberprifen. Weiter zu Schritt 7. | Unterdruckschaiter (unter Be-
1) Den Ziindschaiter auf ON einschalten (und den zug auf UBERPRUFUNG DER
Motor starten). 4WD-STEUERUNG in diesem
2) Die Spannung zwischen Klemme A6 und Masse Abschnitt), Schaltkreis “Gr”
priifen. und “B" des Unterdruckschal-
Betragt sie 10 — 14 V, wenn man den Verteilergetrie- ters Uberprifen.
behebel auf 2H stellt, bzw. etwa 0 V wéhrend 5 Se- Falls in Ordnung, ein nachge-
kunden, nachdem man auf 4H oder 4L umgeschaitet wigsen ordnungsgemates
hat? 4WD-Steuergerat anschlieBen
und erneut Uberprifen.
7 Den 4WD-Anzeigelampenkreis Uberpriifen.

1) Den Zindschalter aui ON einschalten.

2) Die Spannung zwischen Klemme A3 und Masse
{berprifen.

Betrdgt sie 10 — 14 V, wenn man den Verteilergetrie-

behebel auf 2H stellt, bzw. etwa 0 V binnen 15 Se-

kunden, nachdem man auf 4H oder 4L umgeschaltet
hat?

Ein nachgewiesen
ordnungsgemaBes
4WD-Steuergerat
anschlieBen und
erneut Uberprifen.

“Br'-Leitung (inklusive Anzei-
gelampe und Kombianzeige
unter Bezug auf Abschnitt 8)
{berpriifen.

Falls in Ordnung, ein nachge-
wiesen ordnungsgemaéBes
4WD-Steuergerat anschlieBen
und erneut Uberpriifen.
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—
[1d ag]as] a7]as[as]a4]as]Az] A1)

UBERPRUFUNG DES 4WD-STEUERGERATS
UND SEINER SCHALTKREISE

SPANNUNGSPRUFUNG

Die Eingangs- und Ausgangsspannung des 4WD-Steuergerats
{Spannung zwischen jedem Schaltkreis und Karosseriemasse) pri-
fen, wobei das 4WD-Steuergerat angeschlossen und der Ziindschal-
ter auf START (Motor lauft) gestellt sein soll.

VORSICHT:

¢ Das Airbag-System {falls vorhanden) unter Bezug auf
Abschnitt 10B desaktivieren.

¢ Diese Uberpriffung muf an einem gut beliifteten Ort

durchgefiihrt werden.
1. 4WD-Steuvergerit
2. ABS-Steuergerat (falls vorhanden}
KABEL- NORMALE
KLEMME SCHALTKREIS FARBE SPANNUNG BEDINGUNG

etwa OV 10 Sekunden nach Umstellen des Verteiler-
Al VSV Gr/B getriebehebels: 4WD — 2WD

10-14V Verteilergetriebe: 4WD

*otwa 0 V 5 Sekunden nach Umstellen des Verteilerge-
A2 Vsv2 Gr/R triebehebels: 2WD — 4WD

10-14V Verteilergetriebe: 2WD

*etwa O Vv Verteilergetriebe: 4WD
A3 4WD-Anzeigelampe Bl rerergenens

10-14V Verteilergetriebe: 2WD

"0 —12V 5 — 10 Sekunden nach Motorstart oder Um-
A4 Klimaanlagen- G/B stellen des Verteilergetriebehebels

Steuergerit Klimaanlagenschalter und Gebldsellfter-
etwaQV
schalter EIN

A5 Masse B etwaQVv Jederzeit

*etwa 0 V 5 Sekunden nach Umstellen des Verteilerge-
A6 Unterdruckschalter Gr triebehebels: 2WD — 4WD

1014V AuBer obiger Bedingung

etwa OV Verteilergetriebehebel: 4WD
A7 4WD-Schalter BI/B

10-14V Verteilergetriebehebel: 2WD

. etwa 0 V Klimaaniagenschalter EIN und Geblaselifter-

A8 Klimaanlagenschalter G/wW schalter EIN

10-14V AuSBer obiger Bedingung

0-1V Zindung: EIN
AS Zundspule Br 9
Spannung variiert mit Motordrehzahl.

Al1Q Zindschaiter Y/R 10-14V Ziindung: EIN

* : bei laufendem Motor
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)

1. Luftsparinabe
2. Radzapfenschlauch
zum oberen Rohr

(A)

1. Luftsperrnabe
2. Radzapfenschlauch zum unteren Rohr

1. V8V
2. V8v2

Q
2~ o

UBERPRUFUNG DER 4WD-STEUERUNG

LUFTSPERRNABE

1) Den Motor starten und den Verteilergetriebehebel auf Position 2H
stellen.

2) Das Unterdruckpumpen-MeBgerat (Spezialwerkzeug) an den
Radzapfenschlauch anschlieBen, der wie dargestellt vom oberen
Rohr abgezogen wurde. Unterdruck anlegen und auf das Betriebs-
gerdusch von der Luftsperrnabe horchen.

Falls kein Betriebsgeréusch zu hdren ist, die Luftsperrnabenein-
heit auswechseln.

Vorgeschriebener Unterdruck:
Mehr als 40 kPa (0,40 kg/cm?2)

Spezialwerkzeug
(A): 09917-47910

3) Den Schlauch anschlieBen, dann den Motor starten und den Ver-
teilergetriebehebel auf 4H oder 4L stellen.

4) Das Unterdruckpumpen-MeBgerat an den vom unteren Rohr ab-
gezogenen Radzapfenschlauch anschlieBen.
Unterdruck anlegen und auf das Betriebsgeriusch von der Luft-
sperrnabe horchen.
Falls kein Betriebsgerdusch zu héren ist, die Luftsperrnabenein-
heit auswechseln,

Vorgeschriebener Unterdruck:
Mehr als 40 kPa (0,40 kg/cm?2)

Spezialwerkzeug
(A): 09917-47910

VSV1 UND VSV2

1) Den Stecker vom VSV1 (VSV2) abklemmen und den Widerstand
zwischen zwei Klemmen des VSV1 (VSV2) Giberprifen.
Falls der Widerstand nicht wie vorgeschrieben ist, auswechseln.

Widerstand: 33-39 Q@
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2) Luft von B her einblasen und sicherstellen, daB an C Luft aus-
strémt.
Falis Mangel vorliegen, auswechseln.

3) Eine 12-V-Batterie an die Klemme des VSV1 (VSV2) anschlieBen
und auf Durchgang zwischen A und B priufen.
Luft von B her einblasen und sicherstellen, da an A Luft aus-
strémt.
Falls Mangel vorliegen, auswechseln.

UNTERDRUCKSCHALTER

1} Den Stecker vom Unterdruckschalter abklemmen und den Wider-
stand zwischen den beiden Klemmen des Unterdruckschalters
prifen.
Falls der Widerstand nicht wie vorgeschrieben ist, auswechseln.

Widerstand: mehr als 1 MQ

2) Das Unterdruckpumpen-MeBgeréat anschlieBen und einen Unter-
druck von mehr als 40 kPa (0,40 kg/cm2) anlegen, dann den Wi-
derstand zwischen den Klemmen des Unterdruckschalters prifen.
Falls der Widerstand nicht wie vorgeschrieben ist, auswechseln.

Widerstand: unter 0,8 Q

Spezialwerkzeug
(A): 09917-47910
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1. Rickschlagventi!

A: Ansaugkrimmerseite
B: Unterdruckvertsilventil

4WD-SCHALTER

Siehe Abschnitt 7D.

UNTERDRUCKSCHLAUCH UND -ROHR

Die Unterdruckschlauche auf Lecks und Rise sowie die Unterdruck-
rohre auf Risse, Beulen und Korrosion untersuchen. Im Mangelfalle
auswechseln.

RUCKSCHLAGVENTIL

1} Das Rickschlagventil entfernen.

2} Seite B des Riickschlagventils mit dem Finger wie dargestellt ver-
schiieBen und einen -50 mmHg Unterdruck mittels einer Unter-
druckpumpe anlegen. Dann nachpriifen, ob der Unterdruck
wirksam ist. Unterdruck an die andere Seite des Riickschiagventils
anfegen und nachprifen, ob der Unterdruck wirksam ist.
Auswechseln, falls Mangel vorliegen.

Spezialwerkzeug
(A): 09917-47910

UBERPRUFUNG DES STABILISATORS UND
DER BUCHSEN

STABILISATOR
Auf Beschadigung und Verformung untersuchen. Auswechseln, falls
defekt.

BUCHSE
Auf Beschadigung, VerschleiB und Abnutzung untersuchen. Aus-
wechseln, falls defekt.

UBERPRUFUNG DES STOSSDAMPFERS UND/
ODER DER SCHRAUBENFEDER

1) Den StoRdampfer auf austretendes Ol untersuchen. Wenn sich der
Stodampfer als mangelhaft erweist, ist er als komplette Einheit
auszuwechseln, da er nicht auseinandergenommen werden kann.

2) StoBdampfer-Funkiionslberpriifung
Reifendruck {iberprifen und wie vorgeschrieben einstellen.
Fahrzeug durch Driicken am Kotfligel Ober dem zu prifenden
StoBdampfer drei- oder viermal hintereinander auf- und ab-
schwingen lassen. Bei jedem Dricken dieselbe Kraft aufwenden
und den StoBdampfer-Widerstand bei der Abwarts- wie auch der
Rickschwungbewegung erfiihlen.

Ebenfalls feststellen, wie oft das Fahrzeug nachschwingt, nach-
dem man die Hande weggenommen hat. Gleichen Vorgang am
StoBdampfer der anderen Seite wiederholen.
StoBdampfer-Widerstand und Zahl der Nachschwingungen der
beiden StoBdampfer links und rechts vergleichen.

Sie sollten gleich sein. Ein guter StoRdampfer erweist sich darin,
dafl das Fahrzeug nach dem Loslassen sofort oder spéatestens
nach einer oder zwei schwachen Nachschwingungen zum Still-
stand kommt. Falls Verdacht auf Mangel am StoBdampfer vorliegt,
mit einem anderen, bekannten Fahrzeug ader StoBdampfer ver-
gleichen.



3) Auf Beschadigung oder Verformung tberpriifen.
4} Federsitz auf Risse oder Verformungen fiberpriifen.

VORDERRADAUFHANGUNG
5} Riickprallbock auf Abnutzung untersuchen.
8} StoBdampferhalterung auf VerschleiB, Risse oder Verformungen

1S3

3D-14

untersuchen.
Jegliche in Schritt 2} bis 6) als defekt erkannten Teile auswechseln.

G
1
/
., UBERPRUFUNG VON VORLAUFACHSE,
QUERSTREBE UND ACHSSCHENKEL
Auf Risse, Verformung und Beschzdigung untersuchen.

UBERPRUFUNG VON VORLAUFACHSEN-
BUCHSE UND QUERSTREBENBUCHSE

Auf Beschadigung, Verschlei und Abnutzung untersuchen

UBERPRUFUNG VON ACHSSCHENKELZAP-
FEN UND ACHSSCHENKELZAPFENLAGER

1} Auf Verschleifs und schlechten Zustand untersuchen.
2} Auf Risse, Verformung und Beschadigung untersuchen.,

UBERPRUFUNG DES BARFIELD-GELENKS
An diesem Gelenk ist das Axialspiel zu priifen. Es taucht auf, wenn

man Achswelle und Radzapfen zieht und drickt, wie dargestellt. Es

sollte kein Spiel vorhanden sein, eine Toleranz bis 1,5 mm ist aber zu-
lassig. Falls das Spiel darlber ist, Barfield-Gelenk auswechsein.
Grenzwert

Soliwert
1,5 mm

0 mm
(kein Spiel)

Axialspiel im
Barfield-Gelenk
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UBERPRUFUNG DES ACHSSCHENKEL-
DICHTRINGS

Der am Kugelfiihirungsgelenk zwischen Achsschenkel und innenge-
hause verwendete Achsschenkel-Dichtring hat auch die Aufgabe,
Staub abzuhalten und fur das Lenkrad als Dampfer zu wirken. Wenn
der Verschleif3 dieses Dichtrings zunimmt, nimmt die Dampfungswir-
kung ab, wodurch die Vorderrader zum Flattern neigen und der Staub
in den Flhrungsspielraum eindringt, um so den Verschleifl der Kugel-
gleitfiachen weiter zu verschérfen.

Den Dichtring auf Verschlei und Beschadigung untersuchen. Falls er
defekt erscheint, durch einen neuen ersetzen.

UBERPRUFUNG VON RADSCHEIBE, MUTTER
UND LAGER

1)} Jede Radscheibe auf Beulen, Verzerrung und Risse untersuchen.
Eine stark beschadigte Radscheibe ist auszuwechseln.

2} Die Radmuttern auf festen Sitz (iberprifen und auf das spezifizier-
te Anzugsmoment anziehen, falls erforderlich.

Anzugsmoement
{a): 95 N-m (2,5 kg-m)

3) Radlager auf VerschleiB Gberprifen. Nach dem Anziehen der Si-
cherungsmutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment eine
MeBuhr auf das Radnabenzentrum setzen und das Axialspiel mes-
sen.

Maximales Axialspiel: 0,05 mm

Wenn der MeBwert Ober dem zul&ssigen Spiel liegt, ist das Lager
Zu ersetzen.

4} Das eigentliche Rad drehen und dabei auf Geréusche vom Radla-
ger und auf glatten Lauf prifen. Lager ersetzen, falls erforderlich.
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1. Stabilisatorkugelgelenk
2. Vorderachsgehiuse

1. Farbe
2. Halterungsschrauben der Stabilisator-Halterbuchse
3. Stabilisatorkugelgelenk

4. Vorderachsgehiuse

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

STABILISATOR UND BUCHSEN

AUSBAU

1} Das Fahrzeug hochbocken.

2) Denvorderen StoBfanger unter Bezug auf AUSBAU DES VORDE-
REN STOSSFANGERS in Abschnitt 9 ausbauen.

3) Die Stabilisatorkugelgelenke (rechts und links) vom Vorderachs-
gehduse abtrennen.

4} Die Halterungsschrauben der Stabilisator-Halterbuchse entfer-
nen,

5) Den Stabilisator mit dem Kugelgelenk entfernen.

6) Die Stabilisatorkugelgelenke (rechts und links) vom Stabilisator
abtrennen.

EINBAU
1) Die Stabilisatorkugelgelenke (rechis und links) am Stabilisator an-
schlieBen.

ZUR BEACHTUNG:

Ftir den korrekten Einbau des Stabilisators auf beiden Seiten un-
bedingt darauf achten, daB die Farbmarkierungen am Stabilisa-
tor wie dargestellt mit der Haltebuchse rechts und links
ausgerichtet werden.

2) Beim Einbau des Stabilisators alle Bauteile zuerst provisorisch
aufsetzen und dabel darauf achten, daB der Stabilisator waage-
recht mittig positioniert wird.

3) Die Stabilisatorhalterungsschrauben und die Stabilisatorkugelge-
lenkmuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Halterungsschrauben des Stabilisatorhalters am leicht
angehobenen und unbelasteten Fahrzeug anziehen.

Anzugsmoment
(a): 20 N'm (2,0 kg-m)
(b): 50 N-m (5,0 kg-m)

4) Den vorderen StoBfanger unter Bezug auf EINBAU DES VORDE-
REN STOSSFANGERS in Abschnitt 9 einbauen.
5) Die Hebe herablassen.
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% :Radseite

. Stoidampfer

. Sicherungsmutter

. Dédmpfermutter

. Scheibe

. Buchse

. Untere Befestigungsschraube
. Untere Befestigungsmutter

=N O bW =

1. Untore Befestigungsschravbe des StoBdimplers

VORDERER STOSSDAMPFER

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Das Vorderachsgehause unter Bezug auf Abschnitt OA mit einem
Wagenheber hochbocken, damit es nicht absinken kann.

3) Die untere StoBdampfer-Befestigungsschraube entfernen.

4) Die obere StoBdampfer-Befestigungsschraube und StoBdampfer-
mutter entfernen. Dann den StoBdampfer abnehmen.

EINBAU
Umgekehnt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei

-auf folgendes achten.

® Wie dargestellt Scheibe und Buchse zuerst einsetzen und nach An-
ziehen der Dampfermutter die Sicherungsmutter auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Anzugsmoment
(a): 29 N'-m {2,9 kg-m)

o Dimpferbefestigungsschraube in der richtigen Richtung wie dar-
gestelit montieren und ohne Belastung des Achsgehauses anzi-
hen.

Anzugsmoment
(b): 90 N'm (9,0 kg-m}

# Vorderachsausrichtung (Vorderrad) unter Bezug auf ABSCHNITT
3A Uberpriifen,

SCHRAUBENFEDER

AUSBAU

1} Das Fahrzeug hochbocken und das Rad entfernen.

2} Das Stabilisatorkugelgelenk vom Achsgehzuse abtrennen.

3} Die Bremssattelrigerschrauben entfernen und den Bremssattel authiingen.

VORSICHT:

Beim Ausbau darauf achten, dai der flexible Bremsschlauch
und der Kabelbaum des Raddrehzahlfiihlers (Fahrzeug mit
ABS) nicht beschédigt werden, und nicht das Bremspedal be-
tatigen.

4) Das Vorderachsgeh&use mit einem Wagenheber abstlizen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Stiitzen des Vorderachsgehéuses solite das Fahrzeug
unbelastet sein.

5) Die untere Befestigungsschraube des StoBdampfers abnehmen.
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1. Schraubsniader
2. Vorderachsgehiuse

1. Vorderachsgehduse
2. Federsitz

3. Schraubanfeder

4, Abgestufter Teil

3% 1 Obere Sene
A: Klein
B: Grofd

O

6)
7)

Das Vorderachsgehfuse langsam so weit herablassen, daB sich
die Schraubenfeder abnehmen laBt.
Die Schraubenfeder entfernen.

EINBAU
Die Teile umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen
und dabei auf folgendes achten.

1)

2}

3)

4)

5)

6)
7)

Die Schraubenfeder einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Vergewissern Sie sich, dai die Schraubenfeder wie darge-
stellt ausgerichtet ist.

+ Die Schraubenfeder einsetzen, indem man das Federende
an den abgestuften Teil des unteren Federsitzes anpalit.

Die untere StoBdampfer-Befestigungsschraube unter Bezug auf
EINBAU DES VORDEREN STOSSDAMPFERS in diesem Ab-
schnitt einbauen.

Den Bremssattel montieren und die Bremssattelschrauben auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 85 N-m (8,5 kg-m)

Das Stabilisatorkugelgelenk am Vorderachsgehause anbringen
und die Mutter unter Bezug auf EINBAU DES STABILISATORS in
diesem Abschnitt auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

Das Rad montieren und die Radmuttern auf das vorgeschriebene
Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 95 N'm (9,5 kg-m)

Die Hebe herablassen.
Die Vorderachsausrichtung (Vorderrader} unter Bezug auf Ab-
schnitt 3A kontrollieren,
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|

1. Rickprallbock
2. Oberer Fadersitz

t. Bramssattel

1. Luftsperrmabe

RUCKPRALLBOCK UND OBERER FEDERSITZ

AUSBAU

1) Die Schraubenfeder unter Bezug auf Schritt 1) bis 7) von AUSBAU
DER SCHRAUBENFEDER in diesem Abschnitt ausbauen.

2) Den Rickprallbock und den oberen Federsitz ausbauen.

EINBAU
1} Den Ruckprallbock und den oberen Federsitz einbauen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor Montieren des Riickprallbocks Seifenwasser auftragen.

2) Die Schraubenfeder unter Bezug auf 1) bis 7) von EINBAU DER
SCHRAUBENFEDER in diesem Abschnitt einbauen.

RADNABE, RADLAGER, DICHTRING
AUSBAU

1} Das Fahrzeug hochbocken.
2) Die Bremssatteltrdgerschrauben entfernen und den Bremssattel auf-
hangen.

VORSICHT:

Wihrend des Ausbaus darauf achten, daB der flexible
Bremsschlauch nicht beschidigt wird, und das Bremspe-
dal nicht betitigen.

3) Den ABS-Raddrehzahlfiihler (falls ABS vorhanden) entfernen.
4) Die Bremsscheibe abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Falis die Bremsscheibe nicht von Hand abgenommen werden
kann, 8mmSchrauben verwenden.

5) Die Luitsperrnabe (fir 4WD) entfernen.
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57 Die Nabenkappe entfernen {(bei 2WD).
6) Den Sicherungsring der Vorderachswelle und die Andruckscheibe
des Radzapfens (bei 4WD) abnehmen.

1. Radnabe
€') Die Sicherungsscheibe des Vorderradlagers nach Lésen der 4
Schrauben (bei 2WD) entfernen.
1. Sicherungsscheibe
2. Schrauben

7) Die Sicherungsmutter des Vorderradlagers (bei 4WD) aufstem-
men.
Die Sicherungsmutter des Vorderradlagers mit dem Spezialwerk-
zeug entfernen, '

Spezialwerkzeug
{A): 09944-77010 (bei 4WD)
09951-16050 (hei 2WD)

8} Die Scheibe des Vorderradlagers entfernen.
9) Die Radnabe komplett mit Lagern und Dichtring abnehmen.

2. Radlager
3. Sicherungsring
4. Inneror Nabendichtring

{A)

ZUR BEACHTUNG:
Falls die Radnabe sich nicht von Hand entfernen liBt, das

®) Spezialwerkzeug wie dargestellt verwenden.

Spezialwerkzeug
{A): 09943-35511
(B): 09942-15510
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3. Schraubstock
4. Stange mit flachem Ende

1. Flhlerrotor
2. Radnabe

1. Hydraulikpresse
2. Lager

1. Hydraulikpresse
2. Nabenschraube

1. Olhydraulikpresse
2. Stahiplatte
3. Radlager
4. Radnabe

1. Dichtring

10} Den Ftihlerrotor wie dargestelit von Radnabe abnehmen (falls mit
ABS ausgeristet).

VORSICHT:

Den Fiihlerrotor langsam und gleichméaBig von der
Radnabe abziehen.

UngleichmiBiges Abziehen kénnte den Rotor verfor-
men.

11} Den Radlager-Dichtring und den Sicherungsring entfernen.
12) Mit Hydraulikpresse und Spezialwerkzeug das Radlager abneh-
men.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-75520

13) Die Nabenschrauben von der Nabe abnrehmen.

EINBAU

1) Neue Radbolzen in die Achslocher einfthren. Bolzen langsam dre-
hen, um sicherzugehen, daB die Riefen mit denen des vorigen Bol-
zens ausgerichtet sind.

VORSICHT:
Das Radlager vertikal zur Radnabe preipassen.

2) Das Radlager mit dem Spezialwerkzeug einpressen, bis das Ende
auf der abgestuften Flache der Radnabe aufsitzt.

Spezialwerkzeug
(A): 09944-78210

3) Den Radlager-Sicherungsring einsetzen.

4) Den Radlager-Dichtring mit dem Spezialwerkzeug eintreiben.

Spezialwerkzeug
(B): 09944-66010
(C): 09924-74510
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1, Nabendichtring
2. Radnabe

1. Stahlplatte

2. Rohr
Innendurchmesser )
100 =106 mm

3. Fihlerrotor

4, Radnabe

5. Hydraulikpresse

5)

6)

7)

8)

9}

Lithiumfett auf die Lippe und Nut des Dichtrings auftragen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Fettmenge sollte die Nut des Dichtrings mit mindestens
60% ausfiillen.

“A”: Schmierfett 99000-25010

Den Fihlerrotor wie dargestellt einbauen (falls mit ABS ausgeri-
stet).

ZUR BEACHTUNG:

® Das hier verwendete Rohr solite einen Innendurchmesser
von 100 - 106 mm haben, und die AuBenseite solite die
Zéhne des Fiihlerrrotors nicht beriihren.

« Darauf achten, daB die Radrabe nicht verkantet monfiert
wird,

Lithiumfett diinn auf die Innenseite des Radlagers auftragen.
“A”; Schmierfett 98000-25010

Die Radnabe komplett mit den Lagern und Dichtringen auf den
Vorderradzapfen auftragen.
Die Lagerscheibe montieren.

10} Radlager-Sicherungsmutter mit dem Spezialwerkzeug anziehen,

1)

Spezialwerkzeug
{A): 09944-77010 {bei 4WD)
09951-16050 (bei 2WD)

Anzugsmoment
{a): 220 N'-m (22,0 kg-m)

Die Sicherungsmutter des Vorderradlagers an der Nut des Rad-
zapfens (bei 4WD} verstemmen.
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1. Vorderradzapfen-Andruckscheibe

1. Sicherungsring
' 2. GroBer Durchmesser

1. Sicherungsplatte

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Ausreichend Lithiumfett auf beide Flachen um die Andruckschei-
be des Vorderradzapfens {bei 4WD) herum -auftragen.

“A”: Schmierfett 99000-25010

Den Sicherungsring der Vorderachswelle montieren und eine
dinne Schicht Schmierfett auf die Wellenkeile der Achswelle auf-
tragen (bei 4WD).

ZUR BEACHTUNG:

Zum Montieren des Sicherungsrings auf die Vorderachswel-
le das Schraubloch in der Achswelle benutzen, um den Si-
cherungsting herauszuziehen und den grofen Durchmesser
des Sicherungsrings wie dargestellt nach rechts zu bringen.

“A”: Schmierfett 99000-25010

Die Lagersicherungsmutter mit der Sicherungsplatte absichern.
Falls das Sicherungsschraubloch nicht auf das Schraubloch in
der Sicherungsmutter ausgerichtet ist, die Sicherungsmutter in
Anzugsrichtung drehen, bis die Teile korrekt Ubereinander liegen
(bei 2WD).

Anzugsmoment
{a): 1,5 N‘m {0,15 kg-m)

Den ABS-Raddrehzahlfiihler montieren (bei Fahrzeug mit ABS).
Bremsscheibe und Bremssattel einbauen.

Die Bremssatteltragerschrauben auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 85 N-m (8,5 kg-m)

Bei 4WD-Fahrzeug

Die Pafflache der Luftsperrnabe und der Radnabe reinigen,
Die Luftsperrnabeneinheit auf die Radnabe montieren und die
Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 48 N'-m (4,8 kg~-m)



3D-24 VORDERRADAUFHANGUNG

1. Radnabenkappe
2. Radnabe

1. Unterdruckschiauch

1. Bramsscheiben-
Staubschutz
2. Radzapfen

18) Bei 2WD-Fahrzeug
Schmierfett, altes Dichtmittel und Staub von den PaBflachen der
Radnabenkappe und der Radnabe entfernen, wasserdichtes
Dichtmittel gleichm&Big auf die PaBflache der Radnabenkappe
auftragen und die Radnabenkappe auf die Radnabe montieren.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Beim Einbauen die Radnabenkappe an mehreren Stellen
des Kappenbunds aufklopfen, bis der Bund unmittelbar
an der Radnabe liegt.

® Falls das PaBteil der Kappe verformt oder beschadigt ist
oder nur lose sitzt, ist die Kappe auszuwechseln.

“A”: Dichtmittel 99000-31090

19} Das Rad montieren und die Radmuttern unter Bezug auf VOR-
GESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE in diesem Abschnitt auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

20} Die Hebe herablassen.

21) Die Luftsperrnabe unter Bezug auf UBERPRUFUNG DES 4WD-
SYSTEMS (4WD-Fahrzeug) auf Luftverlust untersuchen.

ACHSSCHENKEL UND RADZAPFEN

AUSBAU
1)} Das Fahrzeug hochbocken und das Rad abmontieren.
2) Die Radnabe unter Bezug auf Schritt 2) bis 9) von AUSBAU DER
RADNABE in diesem Abschnitt entfernen.
3) Die Radzapfen-Unterdruckschlauche vom Radzapfen trennen
(bei 4WD). . '

VORSICHT: .
Vor dem Abziehen unhedingt PaBmarkierungen an je-
dem Radzapfen-Unterdruckschlauch anbringen.

4) Bremsscheiben-Staubschutz und Radzapfen abnehmen.
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5) Die Mutter{n) des Spurstangenkopfs (und des Lenkzwischen-
stangenkopfs) entfernen und den Spurstangenkopf (und Lenk-
zwischenstangenkopf) mit dem Spezialwerkzeug vom
Achsschenkel abtrennen.

Spezialwerkzeug
{A): 09913-65210

1

2 1. Achsschankel
2. Spurstangenikopf
{Lenkzwischenstange)

8) Die Schrauben des Achsschenkel-Dichtringdeckels entfernen.
Dann Achsschenkel-Dichtringdeckel, Achsschenkel-Dichtring
und Achsschenkel-Dichiringsprengring vom Achsschenkel ab-
nehmen,

7} Oberen und unteren Achsschenkelzapfen entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Nach dem Entfernen miissen oberer und unterer Achs-
schenkelzapfen unverwechselbar markiert werden.

8) Den Achsschenkel entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

* Beim Abziehen des Achsschenkels féllt manchmal das La-
ger des unteren Achsschenkelzapfens herunter. Das La-
ger sollte daher unter vorsichtigem Abziehen des
Achsschenkels herausgenommen werden.

* Oberes und unteres Achsschenkelzapfenlager missen
ebenfalls unverwechselbar markiert werden.

1. Achsschenkel

9) Achsschenkel-Dichtringdeckel, Achsschenkel-Dichtring  und
Achsschenkel-Dichtringsprengring vom Vorderachsgehzuse ab-
nehmen.

1. Achsschenkel-
Dichtringdecket

2. Achsschanksl-
Dichtring

3. Achsschenkel-
Dichtringsprengring

4. Vorderachsgehéuse
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1. Radzapfen

1. Achsschenkel
2. Deckel
3. Achsschenkalzapfenlager

4. Achsschenkel-Dichtring
5. Sprengring
8. Vorderachsgehiuse

1. Achsschenkelzapfen

10} Den Radzapfen-Dichtring mit dem Spezialwerkzeug entfernen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-50121

11} Die Radzapfenbuchse mit dem Spezialwerkzeug entfernen.

Spezialwerkzeug
(A): 09917-88210
(B): 09916-58210

EINBAU

1)

2)

3)

Achsschenkel-Dichtringdeckel,  Achsschenkel-Dichiring  und
Achsschenkel-Dichtringsprengring voem Vorderachsgehause ab-
nehmenn.

Schmierfett im Achsschenkel auftragen. Die Menge des im Achs-
schenkel einzuschmierenden Schmierfetts betragt 150 g.

“A”: Schmierfett 29000-25010

Die Achsschenkelzapfenlager mit Schmierfett versehenund in das
Vorderachsgeh&use einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Bei Wiederverwendung des Lagers ist das Lager mit dem
Dichtring oben einzusetzen.

“A”: Schmierfett 99000-25010

Dichtmittel auf den dargestellten Teil des Achsschenkelzapfens
auftragen.

“A”: Schmierfett 99000-31090
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1. Achsschenkel
2. Achsschenkelzapfen

1. Achsschenkel-Dichtringsprengring
2. Achsschenkel-Dichiring

3. Achsschenkel-Dichtringdeckel

4, Achsschenksl

5. Trennungskersich

1. Radzapien

2. Radzapfenbuchse
3. Nut

4, Ausschnitt

Sy

\w
—

1. Dichtring
2. Radzapten

5)

6)

Den Achsschenkel und die Achsschenkelzapfen montieren und
die Achsschenkelzapfenschrauben auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 25 N'm (2,5 kg-m)

Schmierfett rundum auf die Achsschenkel-Dichtringlippe aufira-
gen.

“A”: Schmierfett $9000-25010

Den Achsschenkel-Dichtringsprengring, Achsschenkel-Dichtring
und Achsschenkel-Dichtringdeckel montieren und die Schrauben
auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Achsschenkel-Dichtringdeckel und Achsschenkel-Dich-
tringsprengring so anbringen, daB die Trennung cben liegt,
wie dargestellt.

Anzugsmoment
{a): 10 N'm (1,0 kg-m)

8) Die Radzapfenbuchse mit dem Spezialwerkzeug auf den Rad-

zapfen preBpassen.
Den Ausschnitt der Radzapfenbuchse wie dargestellt versetzen
(gegeniiber von der Nut des Radzapfens).

Spezialwerkzeug
(A): 09922-55131

9) Den Radzapfendichtring mit dem Spezialwerkzeug prefipassen,

10)

bis er mit der Radzapfenoberflache fluchtet, dann Schmierfett auf
die Lippe auftragen.

Spezialwerkzeug
(A): 09944-66020

Schmierfett auf die Radzapfendichtringlippe aufiragen.
“A”: Schmierfett 99000-25010
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11) Schmierfett auf Innenflache der Radzapfenbuchse, Flansch und
Welle (fir 4WD) des Radzapfens auftragen.

“A”: Schmierfett 99000-25010

VORSICHT:

Da dieses Loch zum Durchgang des Unterdrucks, der
die Luftsperrnabe aktiviert, gehort, kann die Luftsperr-
nabe nicht gesperrt oder entsperrt werden, falls das
Loch mit Schmierfett verstopft wird.Achten Sie darauf,
dafl nicht zu viel Schmierfett aufgetragen wird, damit
der Unterdruckkanal nicht verstopft wird.

12) Den Radzapfen auf den Achsschenkel montieren und dabei die
PaBflachen mit Dichtmittel versehen.

“B”: Dichtmittel 99000-31110 oder 99000-31090

1. Radzapfen
2. Radzapfenbuchse

13) Radzapfen und Bremsscheibenstaubschutz auf den Achsschen-
kel montieren. Die Radzapfenschrauben auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 50 N°-m (5,0 kg-m)

1. Radzapfen
2. Bremsscheiben-
staubschutz

14) Luft in die Leitungen oben und vorne am Radzapfen einblasen
und nachprifen, ob die Luft aus dem Loch ausstromt, wie darge-
stellt (bei 4WD).

VORSICHT:

Da dieses Loch zum Durchgang des Unterdrucks, der
die Luftsperrnabe aktiviert, gehort, kann die Luftsperr-
nabe nicht gesperrt oder entsperrt werden, falls das
Loch mit Schmierfett verstopft wird.

Achten Sie darauf, daf3 nicht zu viel Schmierfett aufgetra-
gen wird, damit der Unterdruckkanal nicht verstopft wird.

15) Die Radzapfenunterdruckschlduche am Radzapfen anschlieBen
(bei 4WD).

16) Spurstange und Lenkzwischenstange unter Bezug auf EINBAU
VON SPURSTANGE UND LENKZWISCHENSTANGE in Ab-
schnitt 3B am Achsschenkel anbringen.

17) Die Radnabe unter Bezug auf Schritte 5) bis 16) von EINBAU
DER RADNABE in diesem Abschnitt montieren.

18) Das Rad aufmontieren und die Radmuttern unter Bezug auf
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE in diesem Ab-
schnitt auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

19) Die Hebe herablassen.
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1. Vorderachsgshiéuse

2. Achswelle

2\
&\f

1. Dichtring

2. Schraubendreher

1. Achsschenkelzapfenlager-

AuBenlauiring
2. Vorderachsgehduse

1. Achsschenkelzapfeniager-AuBenlaufring

3 -

(A

A
1. Dichtring

2. Vorderachsgehéuse
3. Karossetiemitte

2

VORDERACHSWELLE, DICHTRING, ACHS-
SCHENKELZAPFENLAGER-AUSSENLAUFRING
AUSBAU

1} Das Fahrzeug hochbocken.

2) Das Differentialdl durch Lésen der Ablafischraube vom Vorde-
rachsgehduse ablassen. (bei 4WD)

3) Den Achsschenkel ausbauen. Naheres siehe Schritte 2) bis 8) un-
ter AUSBAU DES ACHSSCHENKELS UND DES RADZAPFENS
in diesem Abschnitt.

4) Die Achswelle herausziehen.

5} Den Dichtring mit einem Schraubendreher vom Achsgehéause ab-
nehmen. (bei 4WD)

6) Den Achsschenkelzapfentager-AuBenlaufring mit Schraubendre-
her und Hammer vom Vorderachsgehause abnehmen.

EINBAU
1) Den Achsschenkelzapfenlager-AuBenlaufring mit dem Spezial-
werkzeug im Vorderachsgehause einbauen.

Spezialwerkzeug
{(A): 09944-68510
(B): 09924-74510

2} Den Dichtring mit dem Spezialwerkzeug preBpassen, bis er mitder
Innenflache des Vorderachsgehauses fluchtet.

Spezialwerkzeuq
(A): 09951-76010

3) Schmierfett auf die Dichtringlippe auftragen.
“A”; Schmierfett 99000-25010
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1. Vorderachsgehause
2. Achswelle

4) Die Achswelle an das Vorderachsgehause (fir 4WD) montieren.

5) Den Achsschenkel an das Vorderachsgehiuse montieren. Nahe-
res siehe Schritte 1) bis 7) und 10) bis 18) unter EINBAU DES
ACHSSCHENKELS UND DES RADZAPFENS in diesem Ab-
schnitt.

6) Das Vorderachsgehduse (Differentialgehduse) mit frischem Ge-
triebedl wie vorgeschrieben auffillen (flir 4WD). Der Vorgang ist in
Abschnitt 7E beschrieben.

7) Nach der Wartung nachpriifen, ob Ollecks vorliegen.

ACHSSCHENKEL-DICHTRING

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Die Schrauben des Achsschenkel-Dichtringdeckels entfernen.

3) Den Dichtring mit Schere oder Messer durchschneiden und abneh-
men.
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1. Achsschenkel-Dichtringsprengring
2. Achsschenkel-Dichtring

3. Achsschenkel-Dichtringdecke!

4. Achsscherkel

5. Trennungsbereich

1. Querstrebe

EINBAU
1} Den Ersatzdichtring an einem Punkt mit einer Schere oder einem
Messer durchschneiden.

2} Schmierfett auf die Dichtringlippe auftragen.
“A": Schmierfett 99000-25010

3) Dichtringhalter, Dichtring, Dampfer und Dichtringabdeckung an
den Achsschenkel montieren.
Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

ZUR BEACHTUNG:

Den Dichtring am Dichtringhalter anbringen und dabei den
durchgeschnittenen Bereich so nach oben weisen lassen,
daB er um 30° von der PaBfliche des Dichtringhalters abge-
setzt ist.

Anzugsmoment
{a): 10 N-m (1,0 kg-m)

QUERSTREBE

AUSBAU

1)} Das Fahrzeug hochbocken.

2) Die Befestigungsschrauben der Querstrebe entfernen.
3) Die Querstrebe abnehmen.
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[A]

[B]

[A]: Fahrzeug mit Rechtslenkung
{B]: Fahrzeug mit Linkslenkung

@

1. Querstrebe
2. Biegepunkt

1. Vorlaufachse (rechie Seite)
2. Schrauben

1. Vorlaufachse

EINBAU

1) Die Querstrebe an Karosserie und Vorderachsgehéuse montieren:
dabei die Einbaurichtung der Schrauben entsprechend der Abbil-
dung beachten. Schraube und Mutter soliten nicht angezogen wer-
den.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Fahrzeug mit Linkslenkung die Querstrebe mit dem Bie-
gepunkt nach rechts liegend anbringen.

2) Die Hebe herablassen und am unbelasteten Fahrzeug Schraube
und Mutter der Querstrebe auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 80 N-m (9,0 kg-m)

VORLAUFACHSE

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Die Schrauben der Luftsperrmaben-Rohrschelle (bei 4WD) entfer-
nen.

3) Das Vorderachsgehause mit einem Wagenheber abstiitzen.

4) Die untere StoBdampfer-Befestigungsschraube unter Bezug auf
AUSBAU DES VORDEREN STOSSDAMPFERS in diesem Ab-
schnitt entfernen.

5) Die Befestigungsschrauben und die Vorlaufachse abnehmen.
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1. Vorlaufachse
2. Unterdruck-
schlauch
3. Karosserie
auBen

[A]: Vorns
[B]: Hinten

1. Unterdruckschlauch zum Sperren
2. Unterdruckschlauch zum Entsparren

EINBAU

1)

4)

Die Vorlautachse an Karosserie und Achsgehause anbringen; da-
bei der Abbildung die korrekte Montagerichtung der Schrauben
entnehmen.

Die Muttern sollten nicht angezogen werden.

Die untere StoBdampfer-Befestigungsschraube unter Bezug auf
EINBAU DES VORDEREN STOSSDAMPFERS in diesem Ab-
schnitt montieren.

Die Schrauben der Luftsperrnaben-Rohrschelle montieren und auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen (bei 4WD).

Anzugsmoment
{b): 5,5 N-m (0,55 kg-m)

Die Hebe herablassen und bei unbeladenem Fahrzeug die Mut-
tern der Vorlaufachse auf das vorgeschriecbene Anzugsmoment
anziehen.

Anzugsmoment
{a): 90 N-m {9,0 kg-m)

VORDERACHSGEHAUSE
AUSBAU

1
2)
3)
4)

Das Fahrzeug hochbocken,

Die Vorderrader abmontieren.

Das Ol des vorderen Differentials (bei 4WD) ablassen.

Die Bremssatteltragerschrauben (rechts und links) entfernen und den
Bremssattel auth&ngen.

VORSICHT:
Beim Ausbau darauf achten, daB der felxible Bremsschlauch
nicht beschédigt wird, und nicht das Bremspedal betitigen.

Die rechte und linke Bremsscheibe entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Falls die Bremsscheibe nicht von Hand abzunhehmen ist,
8mmSchrauben verwenden.

6) Den Raddrehzahlfilhler (bei Fahrzeug mit ABS) entfernen.
7} Die Radzapfen-Unterdruckschlauche vom Radzapfen trennen (bei

4WD).

VORSICHT:
Vor dem Abnehmen PaBmarkierungen an Radzapfen-
Unterdruckschlauch und Radzapfen anbringen.




3D-34 VORDERRADAUFHANGUNG

1. Achss?:henke!
2. Spurstangenkopf
{Lenkzwischenstangenkopf)

1. Dichtringdecket
2. Achsschenkelzapfen

4~

1. Vordere Gelenkwslle
2. Gelenkflansch
3. PaBmarkierung

1. Vorderachsgehéuse

8}

10)

11)

117)

12)

13)

14)

Mit dem Spezialwerkzeug die Muttern vom Spurstangenkopf
{Lenkzwischenstangenkopf) entfernen und den Spurstangen-
kopf (Lenkzwischenstangenkopf) vom Lenkspurhebel {rechis
und links) trennen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-65210

Die Schrauben des Achsschenkel-Dichtringdeckels entfernen,
dann Achsschenkel-Dichtringdeckel, Achsschenkel-Dichtring-
deckel und Achsschenkel-Dichtringsprengring abnehmen.

Den oberen und unteren Achsschenkelzapfen vom Achsschen-
kel abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Oberer und unterer Achsschenkelzapfen sind getrennt bei-
seite zu legen, damit sie beim Wiedereinbau nicht miteinan-
der verwechselt werden,

Die linke und rechte Achswelle mit Achsschenkel und Radnabeneinheit
herausziehen (bei 4WD).

ZUR BEACHTUNG:

Eabel félit manchmal das Lager des unteren Achsschenkeizapfens
erunter.

Das Lager solite daher unter vorsichtigem Abziehen des Achs-

schenkels herausgenommen werden.

Den Achsschenkel mit der Radnabeneinheit vom Achsgehduse abneh-
men (bei 2WD).

ZUR BEACHTUNG:

Rabei fétit manchmal das Lager des unteren Achsschenkefzapfens
erunter.

Das Lager solite daher unter vorsichtigem Abziehen des Achs-

schenkels herausgenommen werden.

Vor Abnehmen der vorderen Gelenkwelle PaBmarkierungen an
Getlenkftansch und vorderer Gelenkwelle wie dargestellt anbrin-
gen (bei 4WD).

Das vordere Differential vom Vorderachsgehause abnehmen (bei
4WD).

Das Luftsperrnaben-Unterdruckrohr vom Achsgehéuse abneh-
men (bei 4WD).
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1. Vorlaufachse

1. StoBdimpfer

—38
—a8

¥ Karosserie auBen

1. StoBdampter
2. Untere Befest-
igungsschraube
3. Cbere Befest-
igungsschraube

15) Das Vorderachsgehause mit einem Wagenheber abstiitzen.

16) Die Querstrebe unter Bezug auf AUSBAU DER QUERSTREBE
in diesem Abschnitt entfernen.

17) Den Stabilisator unter Bezug auf AUSBAU DES STABILISA-
TORS in diesem Abschnitt ausbauen.

18} Die Befestigungsmuttern der Vorlaufachse entfernen, die
Schrauben aber nicht entfernen.

19) Den Wagenheber herablassen, bis die Spannung der Aufhan-
gungsschraubenfeder etwas geldst wird; dann die untere Befest-
igungsschraube des StoBdampfers entfernen.

20) Die vorderen Befestigungsschrauben der Vorlaufachse abneh-
men.

21) Das Vorderachsgeh3use langsam herablassen.

22) Das Achsgeh&use entfernen.

EINBAU

1) Das Hinterachsgehduse mit dem Wagenheber abstlitzen. Dann
die vorderen Vorlaufachsen-Befestigungsschrauben (rechts und
links) wie dargestellt korrekt ausgerichtet einsetzen. Dabei die
Muttern einsetzen, aber noch nicht anziehen.

2) Denunteren Teil des StoRdampfers an der rechten undlinken Seite
des Achsgehauses anbringen und die Schrauben in der korrekten
Ausrichtung wie dargestellt einsetzen. Dabei die Muttern einset-
zen, aber noch nicht anziehen.
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[A]

[A): Fahrzeug mit Rechtslenkung
[B}: Fahrzeug mit Linkslenkung
1. Querstrebe

2. Biegepunkt

1. Achsgehiuse

1. Verderachswelle
2. Differentialtriger
3. PaBmarkierung

3) Das Luftsperrnaben-Unterdruckrohr anbringen und die Schellen-
schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen
{bei 4WD}).

Anzugsmoment
(a): 5,5 N-m (0,55 kg-m)

4) Den Stabilisator unter Bezug auf EINBAU DES STABILISATORS
in diesem Abschnitt montieren.

5) Die Querstrebe an Karosserie und Achsgehause anbringen.
Die Schrauben korrekt ausgerichtet wie dargestelit montieren.
Schraube und Mutter nur einsetzen, aber nicht anzighen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Fahrzeug mit Linkslenkung wird die Querstrebe mitdem
Biegepunkt nach rechts liegend angebracht.

6) Die PaBflachen von Achsgeh&use und Differentialtrager reinigen
und Dichtmittel auf die Gehduseseite auftragen (bei 4WD).

“A”: Dichtmittel 99000-31110

7) Den Differentialtrdger am Achsgehause montieren und die Tra-
gerschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen (bei 4WD).

Anzugsmoment
{a): 23 N'-m (2,3 kg-m)

8) Unter Ausrichtung der PaBmarkierungen die vordere Gelenkwel-
le am Gelenkflansch anbringen und die Flanschschrauben auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen (bei 4WD).

Anzugsmoment
(b): 50 N-m (5,0 kg-m)
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1. Achsschenkel-
Dichtringdeckel
2. Achsschenkelzapfen

1. Lenkspurhebel

1. Querstrebe

9}

10)

11)

12)
13)

14)

15)

16)

Rechte und linke Achswelle am Achsgehiuse montieren (bei 4WD).
Den Achsschenkel am Achsgehause montieren (bei 2WD).

ZUR BEACHTUNG:

Achsschenkel-Dichtring und Achsschenkel-Dichtringspren-
gring in das Achsgehiuse einsetzen, bevor man die Achs-
welle (Achsschenkel) montiert, und dabei auf korrekte
Ausrichtung des Achsschenkel-Dichtrings achten.

Unter Bezug auf EINBAU VON ACHSSCHENKEL UND RAD-
ZAPFEN die Achsschenkelzapfen und den Achsschenkel-Dich-
tringdeckel am Achsschenkel (rechts und links) anbringen.

Bremsscheibe und Bremssattel rechts und links einbauen.
Die Bremssatieitragerschrauben auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen. ‘

Anzugsmoment
(a): 85 N'm (8,5 kg-m)

Die Radzapfen-Unterdruckschlduche am Radzapfen (bei 4WD)
anschlieBen und dabei die PafSmarkierungen ausrichten.

Den ABS-Raddrehzahifihler am Achsschenkel montieren (bei
Fahrzeug mit ABS).

Spurstangenkdpfe und Lenkzwischenstangenkopf am Lenk-
stockhebel (rechts und links) montieren. Neue Muttern auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Eine Mutter (M12 x 1.25) auf 20 N-m (2,0 kg-m) anziehen und
dann abnehmen, um zu verhindern, daB der Kugelzapfen
beim Anziehen der Spurstangenkopfmutter nicht mitdrent.
Dann die neue Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 40 N-m (4,0 kg-m)

Die Rader aufmontieren und die Radmuttern unter Bezug auf
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE in diesem Abschnitt
auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Die Hebe herablassen.

Die Querstreben-Befestigungsschraube und Mutter auf das vor-
geschriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anziehen von Schraube und Mutter darauf achten, daB
das Fahrzeug von der Hebe herabgelassen ist und unbela-
den steht.

Anzugsmoment

(a): 90 N'm (9,0 kg-m)
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1. StoBdampfer
2. Vorlaufachse

17) Die unteren Befestigungsmuttern des rechten und linken StoB-
dampfers und die Vorlaufachsen-Befestigungsmuttern auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Anziehen dieser Muttern darauf achten, daf das Fahr-
zeug von der Hebe herabgelassen ist und unbeladen steht.

Anzugsmoment
{a): 90 N-m (9,0 kg-m)

18) Das Vorderachsgehéuse (Differentialgehause) mit frischem Ge-
triebedl wie vorgeschrieben aufflllen. Der Vorgang ist in Ab-
schnitt 7E beschrieben.

19} Die Vorderachsausrichtung (Vorderrader) unter Bezug auf Ab-
schnitt 3A kontrollieren.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungselements
Anzugsmomant

N'm kg-m
Halterungsschraube des Stabilisatorhalters 20 2,0
Stabilisator-Kugelgelenkmutter 50 50
StoBRddmpfer-Sicherungsmutter 29 29
Untere StoBddmpfermutter 90 9.0
Bremssatteltragerschraube 85 8,5
Radiager-Sicherungsmutter 220 22,0
Radlager-Sicherungsscheibenschraube 1,5 0,15
Luftsperrnabenschraube 48 48
Radzapfenschraube 50 50
Achsschenkelzapfennschraube 25 25
Schraube des Achsschenkel-Dichtringdeckels i0 1,0
Mutter des Spurstangenkopfs

43 4.3
Mutter des Lenkzwischenstangenkopfs
Schraube und Mutter der Querstrebe
90 9.0

Vorlaufachsenmutter
Schraube des vorderen Differentialtrdgers 23 23
Schraube des vorderen Gelenkwellenflanschs 50 5,0
Radmutter 95 9,5
Schraube der Unterdruckrohrschelle 5,5 0,55
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ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

EMPFOHLENES

MATERIAL SUZUKI-PRODUKT VERWENDUNG

Achsschenkel-Dichtring/Achswellendichtring
Aussparung der Radzapfen
Radnaben-Dichtring

Radlager
Lithiumfett %;ggé(lzg&%?ﬁ GREASE (A) Radzapfen-Andrucbfscheibe _
Radzapfenbuchse (innen und Flanschteil)
Radzapfen-Dichtring
Achsschenkelzapfenlager
Achswellenlager

SUZUKI BOND NO. 1215 Pafifldchen von Radzapfen und Achsschenkel

Dichtmittel (89000-31110) PaBfléchen von Differentialtrager und Achsgehduse

SUZUKI SEALING COMPQUND PaBfliache von Radzapfen und Achsschenkel
Dichtungsmasse 366E Achsschenkelzapfen

(89000-31080) PaBfiachen von Radnabenkappe und Radnabe
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SPEZIALWERKZEUG

08917-47910

J

09913-50121

09913-65210

09213-75520

Unterdruckpumpen-MeBgerat Dichtringentferner Spurstangenkopf-Entferner Lagereintreiber
| @’
NS
Ny
09951-76010 09924-74510 09942-15510 09943-35511
Lagereintreiber Lagereintreibergriff Schiebehammer Bremstrommelentferner
(]
|
09944-66010
Radnaben/Achsschenkel- 09944-68510 09951-16050 09944-77010

dichtring-Eintreiber

Lagereintreiberaufsatz

Radlager-Anzugswerkzeug

Ringmutternschllissel

09944-78210
Lagereintreiber-Stiizhilse

09917-88210
Ventilfihrungseintreiber-
Adapter

09916-58210
Ventilfihrungseintreiber-Griff

09922-55131
Lagereintreiber
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09944-66020
Lagereintreiber




HINTERRADAUFHANGUNG 3E-1

ABSCHNITT 3E

HINTERRADAUFHANGUNG

WARNUNG:

Beim Hochbocken des Fahrzeugs unbedingt die in ABSCHNITT 0A angegebenen Hebepunkte benutzen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Alle Befestigungsteile der Aufhangung (iben eine wichtige Haltefunktion aus und haben auf die Ar-
beitsweise und Wirksamkeit mancher Teile und Systeme einen entscheidenden EinfluB3. Bei falscher

Behandlung kénnen sie groBere Reparaturen und Kosten verursachen. Diese Teile miissen beim Aus-
tausch mit einem Teil der gleichen Ersatzteilnummer oder mit einem gleichwertigen Teil ersetzt werden.

Keine Ersatzteile verwenden, die qualitativ minderwertig sind oder den Spezifikationen nicht entspre-
chen. Die empfohlenen Anzugsdrehmomente miissen wie vorgeschrieben verwendet werden, damit
beim Einbau dieser Teile die korrekte Festigkeit gewéhrleistet ist.

e Niemals versuchen, Teile zu erhitzen, abzuschrecken oder nachzurichten. Mangelhafte Teile sind aus-

zuwechseln, da es sonst zu Schiaden kommen kann.

ALLGEMEINES ..................... ...

DIAGNOSE ...........ciiiiiiiiiniaan.,
Diagnosetabelle ................... ...
Uberpriifung des hinteren StoBdampfers . . .
Uberpriifung von Langsienker,

Querstrebe, Achsgehause und

Schraubenfeder ............cccoviinan.
Uberpriifung von Langslenkerbuchse

und Querstrebenbuchse ................
Befestigungselemente der

Hinterradauthéngung ...................
Uberprafung des Lagerhaiterings und

des Achswelien-Dichtrings ..............
Uberprisfung des Riickprallbocks und

des Federgummisitzes .................
Uberpriifung von Radscheibe, Mutter

undlager..... ..ot

INHALT
2 WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG .... 3E- 5
3 Hinterer StoBdampfer ................... 3E- 5
3 Schraubenfeder ................. ... ... 3E- 6
3 Rickprallbock ............... ... .. ..., 3E- 8
Querstrebe . ...........coovii .. 3E- 8
Langslenker ...t 3E- 9
aq Hinterachswelle und Radlager ............ 3E-10
Hinterachswellen-Innendichtring .......... 3E-14
3 Hinterachsgehause ..................... 3E-15
VORGESCHRIEBENE
3 ANZUGSMOMENTE ..................... 3E-19
ERFORDERLICHES
4 WARTUNGSMATERIAL ................... 3E-19
4 SPEZIALWERKZEUG ..................... 3E-20
4



3E-2 HINTERRADAUFHANGUNG

ALLGEMEINES

- —a!

()
© Y
@ ()
/ %0
12
1

1. Hinteres Achsgehduse 7. Bremstrommal
2, Hinterradlager 8. Hinterachswelle
3. Radlagerhaltering 9. StoRdampfer
4. Lagerdichtring 10. Rickpralibock
5. Dichtringabdeckung 11. Schraubenteder
6. Querstrebe 12. Léngsienker




HINTERRADAUFHANGUNG 3E-3

A: Loch mit Durchmaesser ca.

3 mm bohren.

DIAGNOSE

DIAGNOSETABELLE

Siehe Abschnitt 3.

UBERPRUFUNG DES HINTEREN STOSS-
DAMFPERS

e Auf Verformung und Beschadigung untersuchen
e Buchsen auf VerschleiB und Beschédigung untersuchen.
o Auf Anzeichen von Olverlust untersuchen.

Jegliche defekten Teile auswechsein.

WARNUNG:

Bei der Handhabung von StoBdampfern, die unter hohem

Gasdruck stehen, sind unbedingt folgende VorsichtsmaB-

regein zu beachten.

+ Nicht zerlegen.

« Nicht ins Feuer werfen.

# Nicht an sehr warm werdenden Orten lagern.

e Vor der Entsorgung unbedingt ein Loch wie dargestelit
hohren und Gas und O} ablassen.
Zu dieser Arbeit seitlich hinlegen.

e Das Gas ist ungiftig, konnte aber zusammen mit Bohr-
staub unter Druck aus dem Loch ausstrémen. Tragen Sie
deshalb unbedingt eine Schuizbrille.

UBERPRUFUNG VON LANGSLENKER, QUER-
STREBE, ACHSGEHAUSE UND SCHRAUBEN-
FEDER

Auf Risse, Verformung und Beschadigung untersuchen.
Jegliche defekien Teile auswechseln.

UBERPRUFUNG VON LANGSLENKERBUCH-
SE UND QUERSTREBENBUCHSE

Auf VerschleiB und Bruch untersuchen. Falls Mangel ersichtlich sind,
auswechseln,

BEFESTIGUNGSTEILE DER HINTERRADAUF-
HANGUNG

Alle Befestigungsschrauben und -muttern der Hinterradaufhangung
auf ordentlichen Sitz priifen. Lose Befestigungsteite unter Bezug auf
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE dieses Abschnitts auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.




3E-4 HINTERRADAUFHANGUNG

UBERPRUFUNG DES LAGERHALTERINGS
UND DES ACHSWELLEN-DICHTRINGS

& Wenn die Bremstrommel ausgebaut wurde, das Innere der
Bremstrommel auf Olverlust priifen.

¢ Ebenfalls die Riickseite des Bremstragers auf Olverlust prifen.
Falls Olverlust erkennbar ist, den defekten Dichtring auswechsein.

¢ Wann immer der Dichtring beim Zeriegen Giberprift werden kann,
solite die Lippe auf VerschleiB untersucht werden,
Falls Olverlust oder eine abgenutzte Lippe vorgefunden wird, den
defekten Dichtring auswechseln.

UBERPRUFUNG DES RUCKPRALLBOCKS
UND DES FEDERGUMMISITZES

Auf Verschieif3 und Bruch untersuchen, Falls er defekt ist, auswech-
seln.

UBERPRUFUNG VON RADSCHEIBE, MUTTER
UND LAGER

e Jede Radscheibe auf Beulen, Verzerrung und Risse untersuchen.
Eine stark beschadigte Radscheibe ist auszuwechseln.

® Die Radmuttern auf festen Sitz Gberprifen und auf das spezifizierte
Anzugsmoment anziehen, falls erforderlich.

Anzugsmoment
{a): 95 N-m {9,5 kg-m)

e Radlager auf VerschleiB iberprifen. Zum Messen des Axialspiels
eine MeBuhr auf das Radnabenzentrum setzen, nachdem man die
Radkappe von der Radscheibe abgenommen hat.

Maximales Axialspiel Hinten 0,8 mm

Wenn der MeBwert Uber dem zuléssigen Spiel liegt, ist das Lager
zZUu ersetzen.

# Das eigentliche Rad drehen und dabet auf Gerausche vom Radla-
ger und auf glatten Lauf prifen. Lager ersetzen, falls erforderlich.



HINTERRADAUFHANGUNG 3E-5

1. Hinterachsgehiuse
2. Wagenhaber

1. StoBdémpfier

1. Stofdampfer
2. Scheibe
3. Schraube

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG
HINTERER STOSSDAMPFER

WARNUNG:

Beim Entsorgen des Stodampfers unbedingt die Anwei-
sungen unter “Diagnose” befolgen, da diese Komponente
unter hohem Gasdruck steht.

Der StoBdampfer ist nicht einstellbar, nichi nachfillbar und nicht zer-
legbar. Als einziger Wartungsdienst bietet sich der Austausch, wenn
er seine Schwingkraft verloren hat, beschadigt ist oder Fliissigkeit ver-
liert.

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2} Das Hinterachsgehause mit dem Wagenheber hochbocken, damit
es sich nicht senken kann.

3) Die obere Befestigungsschraube abnehmen.
4} Die untere Befestigungsschraube entfernen.
5) Den Stofdampfer abnehmen.

EINBAU

1} Den StoBdampfer einbauen. Zur korrekten Einbaurichtung von
Scheibe und Buchse siehe nebenstehende Abbildung.
Schraube und Mutter sollten nicht angezogen werden.

2) Den Wagenheber herablassen.

3) Die Hebe herablassen.

4) StoBdampferschraube und Mutter auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

2UR BEACHTUNG:
Die untere Schraube erst anziehen, wenn das Fahrzeug von
der Hebe abgelassen und unbelastet ist.

Anzugsmoment
(a): 85 N-m {8,5 kg-m)



3E.-6 HINTERRADAUFHANGUNG

- 1. Rear axle housing
f\ = 2. Floor jack

1. Flexibler Bremsschlauch

2. E-Sicherung ‘ \ \

1. StoBdémpler
2. Schraube

1. Schraubenfeder
2. Hinterachsgshause

1. Chearer Fadersitz

SCHRAUBENFEDER

AUSBAU

1} Das Fahrzeug hochbocken und das Rad abmontieren.
2) Das Hinterachsgehause mit einem Wagenheber abstiitzen.

3) Die E-Sicherung des flexiblen Bremsschlauchs abnehmen.

4) Die untere StoBdampfer-Befestigungsschraube entfernen.

5) Das Hinterachsgehduse langsam so weit ablassen, bis sich die
Schraubenfeder abnehmen JaBt.
6) Die Schraubenfeder entfernen.

7) Den Federgummisitz entfernen.
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1. Federgummisitz

- \\%

KLElNEI?DUHCHM

-

GROSSER DURCHM
1. Federsitz
2. Schraubenfedar
3. Abgestufte Ssite

1. Stofdampler
2. Schraube

EINBAU

1)

3)

4)
5)

Den Federgummisitz einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Einbauen Seifenwasser auf den Federgummisitz auf-
tragen.

Schraubenfeder auf den Federsitz des Achsgehiuses montieren
und dann das Achsgehduse anheben.

ZUR BEACHTUNG: .

* Unterer und oberer Durchmesser der Schraubenfeder sind
verschieden. Das Ende mit dem groBeren Durchmesser
nach unten weisend auf dem Federsitz ansetzen.

¢ Beim Aufsetzen der Schraubenfeder ist das Federende auf
die abgestufte Seite des Hinterachsfedersitzes zu passen,
wie abgebildet. : :

Die untere StoBdampferschraube einsetzen.

Die Mutter solite nicht angezogen werden.

Die E-Sicherung des flexiblen Bremsschlauchs montieren.

Das Rad aufmontieren und die Radmuttern auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 95 N'm (9,5 kg-m)

Die Hebe ablassen und die untere StoBdampfermutter auf das vor-
geschriebene Anzugsmaoment anziehen.

Anzugsmoment

{a): 85 N'-m (8,5 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

Angaben zum Anzug der unteren Mutter siche ZUR BEACH-

TUNG unter EINBAU DES STOSSDAMPFERS in diesem Ab-
schnitt.
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1. Ruckprallbock

1. Querstrebe
2. Schraube
3. Mutter

RUCKPRALLBOCK

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Das Rad abnehmen.

3) Den Ruckprallbock mit dem Spezialwerkzeug abnehmen.

Spezialwerkzeug
(A): 09941-66010

EINBAU
1) Den Ruckprallbock mit dem Spezialwerkzeug auf das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment anziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09941-66010

Anzugsmoment
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)

2) Das Rad aufmontieren und die Radmuttern auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 95 N'm (9,5 kg-m)

3) Die Hebe herablassen.

QUERSTREBE

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Die Querstreben-Befestigungsschrauben entfernen.
3) Die Querstrebe abnehmen.

EINBAU

1) Die Querstrebe an Karosserie und Hinterachsgehause montieren;
Schraube und Mutter sollten nicht angezogen werden.

2) Die Hebe herablassen und bei unbelastetem Fahrzeug die Quer-
strebenschraube und -mutter auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 90 N-m (9,0 kg-m)
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1. Achsgehause
2. Wagenheber

1. Klammer des Handbremsseilzugs
2. Raddrehzahffihler-Kabelbaumschefla

1. Léngslenker

1. Langslenker

LANGSLENKER

AUSBAU
1} Das Fahrzeug hochbocken.
2} Das HinterachsgehZuse mit einem Wagenheber abstitzen.

3) Die Klammer des Handbremsseilzugs vom Langslenker trennen.
4) Die Schellen des RaddrehzahlfUhler-Kabelbaums vom Langslen-
ker abnehmen (bei Fahrzeug mit ABS).

5) Die Langslenker-Befestigungsschrauben abnehmen.
6) Den Langslenker abnghmen.

EINBAU

1) Den Langslenker an Karosserie und Hinterachsgehause montie-
ren; dabei die dargestelite Einbaurichtung der Schrauben beach-
ten.
Die Muttern sollten nicht angezogen werden.

2} Den Wagenheber abnehmen,

3) Die Schellen des Raddrehzahlfiihler-Kabelbaums am Langslen-
ker anbringen (bei Fahrzeug mit ABS).

4) Die Klammer des Handbremsseilzugs am Langslenker anbringen.

5) Die Hebe herablassen und bei unbelastetem Fahrzeug die Langs-
lenkermuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 90 N'm (9,0 kg-m)
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1. Entliifterstopfen

2. Bremsleitung

3. Ankerplattenmutier
4. Raddrehzahifiihler

HINTERACHSWELLE UND RADLAGER

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und das Rad abmontieren.

2) Die Hinterradbremstrommel ausbauen und den Handbremsseil-
zug von der Ankerplatte abnehmen. Siehe hierzu AUSBAU DER
BREMSANKERPLATTE in Abschnitt 5.

-3) Die OlablaBschraube I6sen und das Getriebedl aus dem Hinter-

achsgehéuse ablassen.

4) Den Raddrehzahlfithler vom Hinterachsgehause abnehmen (bei
Fahrzeug mit ABS).

VORSICHT:

& Bei der Montage des Raddrehzahifiihlers den Kabel-
baum nur soweit notwendig herausziehen oder ver-
drehen.

¢ Darauf achten, daB der Raddrehzahifiihler oder der
Polschuh nicht beschédigt wird und kein Staub 0.4. in
das Montageloch eindringt. -

5) Die Bremsleitung{en) vom Radzylinder trennen und die Radzylin-
der-Entlifterstopfenkappe auf die Leitung -setzen, damit keine
Flassigkeit auslauft.

6) Die Muttern der Bremsankerplatte vom Achsgehzuse abnehmen.

7) Mit dem dargesteilten Spezialwerkzeug die Achswelle zusammen
mit der Bremsankerplatte abnehmen.

Spezialwerkzeug
{A): 09942-15510
{B): 09943-35511

8} Falls das Fahrzeug mit ABS ausgeriistet ist, schleift man einen Teil
des Fuhlerdrehkranzes mit einem Schleifgerat durch, wie darge-
stellt, bis er dinn wird, um somit den Raddrehzahlfthler aus dem
Haltering herausnehmen zu kénnen.
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1. Hinterradlager-Haltering
2. Mit Schisifmaschine abschleifen
3. Hinterachse

1. Radlager
2. Bremsankerplatte

9) Den dinn gewordenen Haltering mit einem MeiBel aufbrechen
und abnehmen (Fahrzeug mit ABS). :

10) Um den Haltering von der Welle zu entfernen, schieift man ihn mit
einer Schleifmaschine an zwei Stellen diinn, wie abgebildet.

VORSICHT:
Darauf achten, daB die Welle hierbei nicht angeschlif-

fen wird.

11) Den diinn gewordenen Haltering mit einem MeiBel aufbrechen
und abnehmen.

12) Das Lager mit dem Spezialwerkzeug von der Welle nehmen und
dann die Bremsankerplatte entfernen.

Spezialwerkzeug
(A): 09927-18411
(B): 09921-57810
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1, Gewinde-
bolzen
2. Hydraulikpresse

N

. Gewindebalzen

. Mutter

. Scheibe

. Flansch der Achs-

wells

[8] ]

ar |

[A]: Fahrzeug mit Rechtslankung
[Bi: Fahrzeug mit Linkslenkung

1. Lager
2. Lagerhaltering

13) Den bzw. die Gewindebolzen mit einer Hydraulikpresse entfer-
nen.

EINBAU
Die Teile umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen
und dabei auf nachstehendes achien,

1} Die Kerben des bzw. der neuen Gewindebolzen und des Flanschs
aufeinander ausrichten und den bzw. die neuen Gewindebolzen
wie abgebildet durch Anziehen der Mutter befestigen.

2) Das Radlagerund den Lagerhaltering wie dargestellt preBpassen.

ZUR BEACHTUNG:
¢ Daraufachten, daB die AuBenseite des Halterings nichtbe-
schédigt wird.
¢ Beim Einbau des Radlagers Bezug auf die Abbildung neh-
men.
3} Bei Fahrzeugen mit ABS den neuen Flhlerrotor wie dargestellt
prefipassen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, da die AuBenseite des Halterings nicht be-
schadigt wird.

4) Die Lange der Achswelle Uberprifen.

Wellenldnge “a”

Linke Seite 775,5 mm

Rechte Seite 559,5 mm
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1. Dichtring
2. Achsgehiuse

1. Raddrehzahlfiihler
2. Achsgehiuse
3. Bremsleitung
4. Bremstragermutter

1. Bremsankerplatte
2. Seilzuganschlagring
3. Handbremsseilzug

5) Schmierfett auf die Lippe des Achswellen-Dichtrings auftragen,
wie abgebildet.

“A”: Schmierfett 99000-25010

6) Dichtmittel auf die PaBflachen von Achsgehause und Bremstra-
ger auftragen.

ZUR BEACHTUNG:
Vergewissern Sie sich, daB3 vor Auftragen von neuem Dicht-
mittel alte Reste entfernt wurden.

“B”: Dichtmitte 99000-31110

7) Die Hinterachswelle am Hinterachsgehause anbringen und die
Bremstragermuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbau der Hinterachswelle darauf achten, daB die
Dichtringlippe im Hinterachsgehiuse nicht beschédigt wird.

Anzugsmoment
(a): 23 N-m (2,3 kg-m)

8) Die Bremsleitung am Radzylinder anbringen und die Bremslei-
tungsbérdelmutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen.

Anzugsmoment
{b): 16 N-m (1,6 kg-m)

9) Die Schraube des Raddrehzahifihiers auf das vorgeschriebene
Anzugsmoment anziehen (bei Fahrzeug mit ABS).

Anzugsmoment
{c): 10 N-m (1,0 kg-m)

10) Den Handbremsseilzug an der Bremsankerplatte anbringen.

11) Die Bremsbacken unter Bezug auf Schritte 1) und 4) von EINBAU
DER BREMSBACKEN in Abschnitt 5 montieren.

12) Die Bremstromme! unter Bezug auf Schritte 1) und 2) von EINBAU
DER HINTERRADBREMSTROMMEL in Abschnitt 5 montieren.

13} Das Hinterachsgehause (Differentialgehause} mit frischem Ge-
triebedl wie vorgeschrieben aufiiilen. Der Vorgang istin Abschnitt
7E "WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG" beschrieben.

14) Den Behaiter mit Bremsflissigkeit fullen und das Bremssystem
entliften. (Zum Entliften gemaB ENTLUFTEN DER BREMSEN
in Abschnitt 5 vorgehen.)
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(A)

1. Innerer Dichtring
2. Dichtringschutz
3. Diffarentialseite

>3

15} Das Rad aufmontieren und die Radmuttern auf das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 95 N-m (9,5 kg-m)

16} Nach AbschluB aller Arbeiten das Bremspedal mit etwa 30 kg min-
destens zehnmal durchtreten, um das korrekte Liiftspiel zu erzielen.
Den Handbremsseifzug nachstellen. (Zur Einsteliung siehe Ab-
schnitt 5 unter UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER
HANDBREMSE.)

17) Die Schrauben der Handbremshebelabdeckung anziehen.

18) Vergewissern Sie sich, daRB die Bremstrommel nicht schleift und
eine ausreichende Bremswirkung erzielt wird.
Dann das Fahrzeug von der Hebe ablassen und eine Bremsprobe
durchfuhren (Vorder- und Hinterradbremse).

19) Vergewissern Sie sich, daB alle montierten Teile frei von Olverlust
sind.

HINTERACHSWELLEN-INNENDICHTRING
AUSBAU

1) Die Hinterachswelle ausbauen. Naheres siehe Schritte 1) bis 7) un-
ter AUSBAU VON HINTERACHSWELLE UND RADLAGER in die-
sem Abschnitt.

2) Den Hinterachswelle-Innendichtring mit dem Spezialwerkzeug ab-
nehmen.

Spezialwerkzeug

(A): 09942-15510

(B): 09944-96010 (Entferner)
(C): 09921-26010 (Hiilse)

EINBAU

1) Mitdem Spezialwerkzeug den Dichtring eintreiben, bis er am Dich-
tringschutz im Achsgehause anliegt.

ZUR BEACHTUNG:
o Vergewissern Sie sich, daB der Dichtring beim Einsetzen
nicht verkantet liegt.

¢ Die korrekte Einbaurichtung des Dichtring ist wie darge-
stelit.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-75520

“A”: Schmierfett 99000-25010

2) Die nachfolgende Prozedur ist wie in Schritt 6} bis 17) unter EIN-
BAU VON HINTERACHSE UND RADLAGER in diesem Abschnitt.
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1. Flexibler

Schiauch
2. E-Sicherung
3. Bramsleitung

1. Wagenheber
2. Achsgehiuse

2. Gelankwelle
3. Differentiaitrager

1. Querstreba

HINTERACHSGEHAUSE

AUSBAU
1) Das Fahrzeug hochbocken und die Rader abmontieren.
2) Die Hinterachswelle unter Bezug auf Schritt 2) bis 7) unter AUS-
BAU VON HINTERACHSWELLE UND RADLAGER in diesem
Abschnitt entfernen.

3) Die Bremsleitung vom felxiblen Bremsschlauch trenne und die E-
Sicherung abnehmen.

4} Die Bremsleitungskiammern und Leitungen vom Achsgehause
entfernen.

5) Firdie weiteren Arbeiten das Hinterachsgeh&use mit einem Wa-
genheber abstitzen.

6) Die LSPV-Strebe {falls mit LSPV ausgeriistet) vom Achsgehause
entfernen.

7} Vor Abnehmen der Gelenkwelle PaBmarkierungen an Gelenk-
flansch und Gelenkwelle wie dargestellt anbringen.
Gelenkwelle abnehmen.

8) Den Differentiaitréger abnehmen.

9) Die Querstrebe abnehmen.
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1. StoBdampfer
2. Langslenker

4@@@3

3. AuBenseite
4, Karossetiemitte

1. Achsgehiuse
2. Langslenker

3 GROSSER DURCHM.
1. Federsitz
2. Schraubenfeder
3. Abgestufte Seite

4
KLEINER DURCHM.

1. StoBdampler
2. Schraubs

10) Die vordere und hintere Befestigungsmutter des Langslenkers [6-

sen, aber nicht die Schraube abnehmen.

11) Die untere StoBdampfer-Befestigungsschraube abnehmen.

12) Den Wagenheber ablassen, bis die Spannung der Schrauben-fe-

der etwas nachlaBt; dann die hinteren Befestigungsschrauben
des Langsienkers entfernen.

13) Das Hinterachsgehause langsam herablassen.
14) Das Hinterachsgeh&use entfernen.

EINBAU
Die ausgebauten Teile umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wie-
der einbauen und dabei auf folgendes achten.

1)

2)

3)

Das Hinterachsgehéuse auf einem Wagenheber abstiitzen. Dann
die hinteren Léngslenker-Befestigungsschrauben (rechts und
links} in der korrekten Ausrichtung wie abgebildet montieren. Die
Muttern dabei aufsetzen aber nicht anziehen.

Die Schraubenfeder {rechts und links) auf den Federsitz des Hinter-
achsgehauses montieren und das Hinterachsgehause anheben.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Unterer und oberer Durchmesser der Schraubenfeder sind
verschieden. Das Ende mit dem groBeren Durchmesser
nach unten weisend auf dem Federsitz ansetzen.

¢ Beim Aufsetzen der Schraubenfeder ist das Federende auf
die abgestufte Seite des Hinterachsfedersitzes zu passen,
wie abgebildet.

Den unteren Teil des StoBdampfers rechts und links am Achsge-
hause montieren und die Schrauben anbringen. Die Muttern soli-
ten hierbei noch nicht angezogen werden.
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1. Querstrebe

1. Achsgehiuse

1, PaBmarkierun-

gen
@ 5 Gelankwslls
3. Differentialtrdger

1. E-Sicherung
2. Schiauch

4) Die Querstrebe montieren und die Schrauben wie dargestellt kor-
rekt ausgerichtet einsetzen. Dabei Schraube und Mutter einset-
zen, aber noch nicht anziehen.

5) Die PaBflachen von Hinterachsgehause und Differentialtrager
reinigen und Dichimittel auf die Geh&useseite auftragen.

“A”: Dichtmittel 99000-31110

8) Die Differentialtrager-Baugruppe am Hinterachsgehduse anbrin-
gen und die Tragermuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

7) Die Gelenkwelle am Gelenkfiansch nach Ausrichten der PaBmar-
Kierungen montieren und die Flanschschrauben auf das vorge-
schriesbene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(b): 50 N'm (5,0 kg-m)

8) Die LSPV-Strebe am Achsgehéuse montieren und die LSPV-
Strebenposition unter Bezug auf UBERPRUFUNG UND EIN-
STELLUNG DES LSPV in Abschnitt 5 einstellen {falls mit LSPV
ausgeristet).

9) Den Wagenheber vom Hinterachsgehduse abnehmen.

10) Die Bremsleitungen an das Hinterachsgehause anschlieBen und
cordnungsgemas festklammern.
Klemmpositionen siehe Abschnitt 5 dieser Anleitung

11} Den elastischen Bremsschlauch am Halter des Hinterachsge-
hauses befestigen und mit der E-Sicherung befestigen.

12) Die Bremsleitung am elastischen Bremsschlauch anschliefen
und die Bremsieitungsbérdelmutter auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 16 N'm (1,6 kg-m)
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]1 . Dichtring
2. Achsgehiduse

1. Stofdadmpler
2. Langslenker
3. Querstrebe

13) Die PaBflachen von Hinterachsgehause (rechts und links) und
Bremstrager reinigen und wie abgebildet Dichtmitte! auftragen.

“B”: Dichtmittel 99000-31100

14) Dichtmittel auf die Achswellen- Dichtringlippen (rechts und finks)
wie abgebildet auftragen.

“A”: Schmierfett 99000-25010

15) Hinterachswellen, Bremsbacken, Bremstrommeln und Riader
montieren. Naheres siehe Schritte 7) bis 17) unter EINBAU VON
HINTERACHSWELLE UND RADLAGER in diesem Abschnitt.

16) Die Hebe herablassen.

17) Die Muttern des Langsienkers rechts und links und die unteren
StoBdampferschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Querstrebenschraube und -mutter auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen,

ZUR BEACHTUNG:

Beim Anziehen dieser Schrauben und Muttern darauf ach-
ten, daB das Fahrzeug von der Hebe herabgelassen ist und
unbeladen steht.

Anzugsmoment
(a): 90 N-m (9,0 kg-m)
(b): 85 N'm (8,5 kg-m)

18} Vergewissern Sie sich, daB die Bremstrommel nicht schleift und
eine ordnungsgemaBe Bremswirkung erzielt wird.

19) Eine Bremsprobe durchfdhren (FuB- und Handbremse).
{Zur Bremsprobe siehe Abschnitt 5.)

20) Vergewissern Sie sich, daB alle montierten Teile frei von Olverlust
sind.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungselemente
Anzugsmoment

N-m kg-m
Obere und untere Schraube des StoBdampfers 85 8,5
Rickprallbock 50 5,0
Querstrabe

90 9,0

Langslenkermutter (vorne und hinten)
Mutter der Bremsankerplatte 23 23
Bremsleitungsbdrdelmutter 16 1,6
Schraube des hinteren Differentiaitrigers 23 23
Schraube der hinteren Gelenkwelle 50 50
Radmutter 95 9,5
Schraube des Raddrehzahlflihler-Kabelbaums 10 1,0

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

EMPFOHLENES
MATERIAL SUZUKI-ERZEUGNIS VERWENDUNG
-y SUZUKI SUPER GREASE A S .

Lithiumfett (99000-25010) Oldichtungslippe

Dichtmittel SUZUKI BOND NO. 1215 * Verbindungsnaht von Achsgehause und Bremsankerplatte
(99000-31110) e Verbindungsnaht von Differentialtrédger und Achsgehiuse
Angaben zum Getriebedl siche

Getriebedl ABSCHNITT 7E dieses Hand- | Differential (Hinterachsgehduse)
buchs,
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SPEZIALWERKZEUG

09913-75520
Lagereintreiber

09944-96010

Entferner flir Lageraufenlaufring
09921-26010

Hilse fir Entferner des Lage-
rauBenlaufrings

08842-156510
Schiebehammer

09943-35511
Bremstrommelentferner

09941-66010
Riickprallbockschliissel

-

1. 02927-18411

Universalabziehgerat

2, 09921-57810

Lagerzieher




RADER UND REIFEN 3F-1

ABSCHNITT 3F

RADER UND REIFEN

ZUR BEACHTUNG:

Alle Befestigungsteile der Réder liben eine wichtige Haltefunktion aus und haben auf die Arbeitsweise und Wirk-
samkeit mancher Teile und Systeme einen entscheidenden EinfluB. Bei falscher Behandlung kénnen sie groBere
Reparaturen und Kosten verursachen. Diese Teile miissen beim Austausch mit einem Teil der gleichen Ersatz-
teilnummer oder mit einem gleichwertigen Teil ersetzt werden. Keine Ersatrteile verwenden, die qualitativ min-
derwertig sind oder den Spezifikationen nicht entsprechen. Die empfohlenen Anzugsmomente miissen wie
vorgeschrieben verwendet werden, damit beim Einbau dieser Teile die korrekie Festigkeit gewéhrleistet ist.
Niemals SchweiBarbeiten unternehmen, da es sonst zu schweren Schaden und Materialschwichung kom-
men kann.

INHALT
ALLGEMEINES .......................ovt. 3F-1 WARTUNG UND KLEINERE
Reifen ....coovii e 3F-1 EINSTELLARBEITEN ...................... 3F-4
Rader .....ooviiivii e 3F-1 RaderundReifen ................. ... ... 3F-4
Ersatzreifen .............ccovviin 3F-1
Auswechseln der RAder .................. 3F.2 WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG ..... 3F-6
Metrische Stollenmuttern und Radbolzen .... 3F-2 Rad ..o 3F-6
Reifen .......... ..o, 3F-7
DIAGNOSE ...............cciiiiiiis 3F-3
Diagnosetabelle ......................... 3F-3 VORGESCHRIEBENE
AuswuchtenderRader ................... 3F-3 ANZUGSMOMENTE ....................... 3F-7
ALLGEMEINES

REIFEN

Das Fahrzeug ist je nach Spezifikation mit einem der folgenden Reifentypen ausgeristet.

205/70 R15 oder 175/80 R15

Die Reifen sind schlauchlos. Die Reifen sind darauf ausgelegt, einwandfreien Betrieb mit Lasten bis zur vollen Nenntrag-
fahigkeit zu gewahrleisten. '

Korrekter Reifendruck und Fahrverhalten wirken sich stark auf die Lebensdauer eines Reifens aus. Hartes Kurvenfah-
ren, zu starke Beschleunigung und unnétig scharfes Bremsen erhdhen den ReifenverschleiB.

RADER

StandardmaBig verwendet werden Stahlrader des folgenden Typs. -
15x51/2J4J

ERSATZREIFEN

Wenn ein Reifenwechsel nétig ist, muB ein Reifen vom Originaltyp verwendet werden. Siehe Reifenplakette. Ersaizrei-
fen missen die gleiche GroBe, Tragfahigkeit und Konstruktion haben wie die urspriinglichen Reifen. Andere Gréien
oder Typen beeinflussen Fahrverhalten, Handhabung, Tachometer/Kilometerzahler-Kalibrierung, Bodenfreiheit und
Reifen- oder Schneekettenabstand zu Karosserie und Fahrgestell.

ZUR BEACHTUNG:

Niemals verschiedene Reifentypen an einem Fahrzeug montieren, wie z.B. Radialreifen, Diagonalreifen und Dia-
gonalgiirtelreifen, es sei denn in Notféillen, weil die Fahrzeughandhabung dabei stark beeintrachtigt wird, was
sich schlimmstenfalls im Verlust {iber die Fahrzeugkontrolle auswirkt.

Wir empfehlen, neue Reifen paarweise auf der gleichen Achse zu montieren. Falls notwendig, nur einen Reifen wech-
seln, diesen aber dem Reifen mit dem besten Belag gegentiber montieren, um ein ausgeglichenes Bremsvermbgen zu
erhalten.
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kPa kgf/cm?2 psi
160 16 23
180 1,8 26
200 2,0 29
220 22 32
240 2,4 35
260 26 38
280 2,8 41
300 3,0 44
320 3,2 47
340 3,4 50
1 psi=6,895kPa
umrechnung: - | 4t/om?2 = 98,066 kPa

e

Reifendruck wird metrisch in Kilopascal (kPa) gemessen. Reifen-
druckwerte sind normalerweise sowohl in kPa als auch in psi auf dem
Reifendruckschild angegeben. Metrische Reifendruckmesser sind im
Handei erhéltlich. Die Tabelle links wandelt typische Reifeniuftdriicke
von kPa in psi um.

AUSWECHSELN DER RADER

Réader mlssen ausgewechselt werden, wenn sie verbogen oder eingebe-
ult sind, zu starken Seiten- oder Héhenschlag aufweisen, falls Luft durch
die SchweiBstellen leckt, die Bolzenldcher aufgeweitet sind, die Stollen-
muttern nicht fest angezogen bleiben, oder falls sie stark verrostet sind.
Réder mit stdrkerem Schiag als vorgegeben verursachen unter Umstén-
den unangenshme Vibrationen.

Ersatzréder miissen den urspriinglichen Rédern in Tragféhigkeit, Durch-
messer, Felgenbreite, Einprefitiefe und Einbaukonfiguration entspre-
chen. Ein Rad falscher GréBe oder falschen Typs kann Rad- oder
Lagerlebansdauer, Bremskihlung, Tachometer/Kilometerzihler-Kali-
brierung, Bodenfreiheit sowie den Abstand zwischen Reifen und Karos-
serie bzw. Fahrgestell beeintrachtigen.

Zum Messen des Radschlags ist eine genaue MeBuhr zu verwenden. Der
Reifen kann montiert oder abgenommen sein, Fiir gine prézise Messung
empfiehit es sich, das Rad auf eine Auswuchtmaschine zu montieren.
Messungen sowohl des Seitenschlags als auch des Radialschlags auf
AuBen- und Innenseite des Felgenhorns durchfiihren. Die MeBuhr fest
aufsetzen und dann das Rad langsam um eine ganze Umdrehung drehen
und dabei die MeRuhr ablesen. |

Wermn der gemessene Schlag auBerhalb der Toleranz liegt und eine Kor-
rektur mit der Auswuchtmaschine nicht mdglich ist, das Rad auswech-
seln. Anzeigespriinge aufgrund von SchweiBndhten, Lackverlaufstellen
oder Kratzern ignorieren.

Maximaler Radialschlag “a”: 1,20 mm
Maximaler Seitenschlag “b”: 1,20 mm

METRISCHE STOLLENMUTTERN UND RAD-
BOLZEN

Alle Modelle haben metrische Stollenmuttern und Radbolzen (GréBe
M12 x 1,25).
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(A B 2 DIAGNOSE

DIAGNOSETABELLE
Siehe ABSCHNITT 3.

AUSWUCHTEN DER RADER

Es gibt zwei Arten von Rad- und Reifenausgewogenheit, statische

) [A]: Vor dem Auswuchten und dynamische. Bei der statischen Auswuchtung, wie links darge-
[B]: Mit Ausgleichgewichten stellt, handelt es sich um die gleichmaBige Verteilung des Gewichts
1. Schwerpunkt Radtrampeln um den ganzen Radumfang. Statisch unwuchtige Reifen bewirken
2. pusgeichgewchta Radtrampein. Ein solcher Zustand filhrt zu ungleichmaBigem Reifen-
. Mittellinie der Spinde! verschleiB.

Bei dynamischer Auswuchtung handelt es sich um die gleichméaBige
Verteilung des Gewichts auf jeder Seite der Radmittellinie, so daB
beim Drehen des Reifens keinerlei Tendenz zu einer seitlichen Bewe-
gung entsteht. Dynamisch unwuchtige Reifen kdnnen Radflattern er-
zeugen.

i [C]: Vor dem Auswuchten
[D]: Mit Ausgleichgewichten
1. Schwerpunkt Radtrampeln
2. Ausgleichgewichte
3. Mittelfinie der Spindel

ALLGEMEINE VERFAHREN BEIM AUSWUCHTEN
Ruckst&nde von Schlamm, Schmutz usw. miissen von der Innenseite der Felge entfernt werden.

WARNUNG:

Um Personenverletzungen beim Drehauswuchten zu vermeiden und gute Ausgewogenheit zu erzielen, sollten
zuerst Steine usw. aus der Laufflache der Reifen entfernt werden.

Den Reifen immer zuerst auf Beschadigung untersuchen und dann entsprechend den Empfehlungen des Herstellers
der Auswuchtmaschine auswuchten,

AUSWUCHTEN DEMONTIERTER RADER :

Die meisten elektronischen Maschinen zum Auswuchten demontierter Réder arbeiten genauer als Drehauswuchtma-
schinen, wo die Réder am Fahrzeug montiert bleiben. Sie sind leicht zu bedienen und wuchten die Rader dynamisch
aus (in zwei Ebenen). Obwoh! sie im Unterschied zu den anderen Maschinen Tromme!- und Scheibenunwucht nicht kor-
rigieren, wird dies durch ihre hohe Genauigkeit, meist innerhalb von 3,5 Gramm, ausgeglichen.

AUSWUCHTEN VON AM FAHRZEUG MONTIERTEN RADERN

Verfahren zum Auswuchten von am Fahrzeug montierten Réadern sind je nach Ausristung und Werkzeughersteller ver-

schieden. Beim Auswuchten ist also besonders darauf zu achten, daB die Anweisungen des Herstellers genau befolgt
werden.
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WARTUNG UND KLEINERE EINSTELLARBEITEN
RADER UND REIFEN

Reparaturarbeiten, bei denen die Rader geschweiBt, erhitzt oder durch Himmern kaltgehértet werden, sind nicht er-
laubt. Beschadigte Rader missen ausgewechselt werden.

RADBOLZEN

Wenn ein gebrochener Bolzen vorgefunden wird, ist nach Abschnitt 3E (Hinterachse) bzw. 3D (Vorderachse) unter “Zur
Beachtung” und “Auswechseln” vorzugehen,

ABGESTIMMTE MONTAGE VON REIFEN UND RADERN
(Far Fahrzeuge mit Stahlfelgen)

Im Herstelierwerk wurden Reifen und Rader abgestimmt montiert.
Dasbedeutet, daB der radial steifste Teil des Reifens (“high spot”) dem
geringsten Radius (“low spot”) des Rads angepaft wird.

Das geschieht, um ein optimal ruhiges Fahrverhaiten zu gewéahrlei-
sten.

Der “high spot” des Reifens wird urspringlich durch einen Farbpunkt
auBen auf der Seitenwand markiert. Dieser Farbpunki verschwindet
jedoch im Laufe der Zeit vom Reifen.

Der “low spot” des Rades wird urspriinglich durch einen Farbpunkt auf
dem Felgenflansch markiert. Bej richtiger Montage sollte der Farb-
punkt der Felgen, wie in der Abbildung links gezeigt, auf den Farb-
punkt der Reifen ausgerichtet sein.

Nach dem Abmontieren eines Reifens vormn Rad sollte er wieder so an-
gebracht werden, daf diese zwei Punkte von Reifen und Rad aufein-
ander abgestimmt sind. Falls der Farbpunkt des Reifens nicht
lokalisiert werden kann, sollte vor der Demontage ein Strich auf Reifen
und Rad angebracht werden, um sicherzustellen, daB beide wiederin
der gleichen Lage montiert werden.

1. Farbpunkt

REIFENDRUCK

Der far die einzelnen Modelle vorgegebene Reifenluftdruck ist sorgfaltig darauf abgestimmt, Fahrgefuhl, StraBentage,
Lenkfahigkeit, ProfilverschleiB, Reifenlebensdauer und Widerstandsfahigkeit gegen StdBe optimal zu halten.

Der Luftdruck solite an kalten Reifen (Fahrzeug mindestens drei Stunden geparkt oder weniger als eineinhalb Kilometer
gefahren) einmal im Monat bzw. vor jeder gréBeren Fahrt Uberpriift werden. GemaB den Angaben auf dem Reifendruck-
schild auf der Seite der Instrumententafel aufpumpen.

Wahrend der Fahrt werden die Reifen warmer, und der Reifenluftdruck nimmt zu. Nach der Fahrt keine Luft ablassen.
Luftablassen wirde den “Kaltreifendruck” vermindern.

Reiten, die Gber dem Sollwert aufgepumpt sind, verur- Reifen, die unter dem Sollwert aufgepumpt sind, verur-
sachen: sachen:

1. Harte StraBenlage . . .
2. StéBe am Reifen und Karkassenbeschadigung ; ggg‘?vr;?;ge:;icgheeﬂégﬁﬁgen

3. Schnellen Profilverschlei in der Laufflachenmitte. : v . u
15-
UngleichméaBiger Reifendruck an einer Achse verur- 8. S:g:gfgé;ngiewhmamgen Verschieif an den Lauffia

sacht:

1. UngleichméaBige Bremswirkung gg}fﬁ;;ﬂfg;%d Bruch der Feigen
2. Ziehen nach einer Seite Hohe Reifentemperatur

3. Schlechtere Fahrzeugkontrolle Schlechtere Fahrzeugkontrolle

4. Ausbrechen beim Beschleunigen Hohen Kraftstoffverbrauch

Die Ventilkappen sollten jederzeit aufgesetzt bisiben, damit
kein Staub und Wasser eindringen kénnen.

2NN
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8]

[A]: Fahrzeug mit
Rechislenkung
[B]): Fahrzeug mit
Linkslankung
*: Vorne

REIFENPLAKETTE

Die Reifenplakette befindet sich an der B-Saule der Fahrerseite und
gibt die vorgeschriebenen Reifenwerte an. Die Angaben zeigen maxi-
male Belastung, ReifengroBe und Druck an kalten Reifen an.

REIFENUMWECHSELN
Um den ReifenverschleiB moglichst an allen Reifen gleich zu halten,
sollten die Reifen regelmaBig umgewechselt werden.
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WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

RAD

AUSBAU
1} Die Radmuttern urm etwa 180° l6sen (halbe Umdrehung).

2) Fahrzeug hochbogken.
3) Das Rad abnehmen.

ZUR BEACHTUNG: :
Niemals Hitze anwenden, um ein festsitzendes Rad zu 1ésen.
Hitzeanwendung kann die Lebensdauer des Rads verkiirzen
und die Radlager beschadigen.

EINBAU

Die Radmuttern in Folge und Anzugsmoment wie in der Abbildung
vorgeschrieben anziehen, damit das Rad oder die Bremsscheibe
nicht verbogen wird.

ZUR BEACHTUNG:

Vor dem Anbringen der Réader jegliche Korrosionsablagerungen
auf der Radbefestigungsoberflache und Bremsscheibenbefesti-
gungsfliche abschaben und mit einer Drahtb(irste beseitigen.
Wenn Réder montiert werden, ohne daf auf den Befestigungso-
berflachen ein guter Kontakt zwischen Metall und Metall gewéhr-
leistet ist, dann kann das dazu fiihren, daf} sich Radmuttern und
eventuell sogar ein Rad selbst 16sen, wahrend sich das Fahrzeug
hewegt.

Anzugsmoment
(a): 95 N-m (9,5 kg-m)
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REIFEN

MONTAGE UND DEMONTAGE

Zur Montage und Demoentage der Reifen solite eine Reifenwechsel-
maschine verwendet werden. Dabei sind die Anleitungen des Herstel-
lers zu befolgen. Keine Handwerkzeuge oder Reifenmontierhebel
alleine zum Reifenwechsel benutzen, da dadurch der Reifenwulst
oder die Radfelge beschadigt werden kdnnte.

Die Felgenwulstsitze sollten mit einer Drahtbirste oder grober Stahl-
wolle gereinigt werden, um Schmiermittel, alten Gummi und leichten
Rost zu entfernen. Vor Montage und Demontage eines Reifens sollte
die Wulstgegend mit einem empfohlenen Reifenschmiermittel gut ge-
schmiert werden.

Nach der Montage den Reifen auf 240 kPa aufpumpen, damit die Wl-
ste nicht abgleiten. Dann den Druck entsprechend den Angaben der
Reifendruckplakette einstellen.

WARNUNG:

Beim Aufpumpen nicht iiber dem Reifen stehen. Bei einem
ReiBen der Wulst liber dem Sicherheitshump der Felge wird
die Wulst unter Umsténden gesprengt, was zu schweren
Verletzungen fiihren kann,

Beim Aufpumpen auf keinen Fall den Reifenhéchstdruck
von 240 KPa iiberschreiten. Falls die Wiilste beim vorge-
schriebenen Druck von 240 kPa abgleiten, Luft aus dem
Reifen ablassen, diesen erneut schmieren und wieder auf-
pumpen. Ein zu hoher Reifendruck kann zu einem Bruch
der Wulst und damit verbundenen schweren Verletzungen
fithren.

Den Reifenventileinsatz montieren und den Reifen auf den vorge-
schriebenen Druck aufpumpen.

REIFENREPARATUR

Es gibt viele verschiedene Materialien und Verfahren zum Reparieren
von Reifen. Da sich diese jedoch nicht immer fUr alle Reifentypen eig-
nen, werden von den Reifenherstellern detaillierte Anweisungen ver-
offentlicht, wie und wann Reifen zu reparieren sind. Diese Anleitungen
sind beim jeweiligen Reifenhersteller erhaltlich.

VORGESCHRIEBENE
ANZUGSMOMENTE

Anzugsmoment fiir Radmuftern
{a): 95 N-m (9,5 kg-m)
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ABSCHNITT 4B

GELENKWELLEN

ZUR BEACHTUNG:

e Alle Befestigungsteile der Gelenkwellen iiben eine wichtige Haltefunktion aus und haben auf die Arbeits-
weise und Wirksamkeit mancher Teile und Systeme einen entscheidenden EinfluB. Bei falscher Behand-
lung kénnen sie gré6Bere Reparaturen und Kosten verursachen. Diese Teile miissen beim Austausch mit
einem Teil der gleichen Ersatzteiinummer oder mit einem gleichwertigen Teil ersetzt werden. Keine Er-
satzteile verwenden, die qualitativ minderwertig sind oder den Spezifikationen nicht entsprechen. Die
empfohlenen Anzugsmomente miissen wie vorgeschrieben verwendet werden, damit beim Einbau dieser
Teile die korrekte Festigkeit gewahrleistet ist.

o Niemals versuchen, Teile zu erhitzen, abzuschrecken oder nachzurichten. Mangelhafte Teile sind auszu-

wechseln, da es sonst zu Schaden kommen kann.

INHALT
ALLGEMEINES . . ... 4B-1
DIAGINOSE ... e 4B-2
Diagnosetabelle . . ... o 4B-2
Uberprifung des Gelenkwellengelenks . . . ... ... 'et ettt e e e e e e e e 4B-2
WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG ......... ... e 4B-2
AU AU . . 4B-2
BiNbaU . . 4B-3
KREUZGELENK . .. .. ... . e et ittt 4B-4
I B gUNG . oottt e e 4B-4
ZUSAMMENDAU . . ... e 4B-5
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE . . ... ... .. e 4B-6
ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL . . ... ... ... e 4B-6
SPEZIALWERKZEUGE . . . ... ... e e 4B-6
ALLGEMEINES

1. Gelenkwelle Nr. 1
2. Gelenkwelle Nr. 2
3. Gelenkwelle Nr. 3

(b)

Anzugsmoment
(a): 50 N-m (5,0kg-m)
(b): 33 N-m (3,3kg-m)
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DIAGNOSETABELLE

DIAGNOSE

Stérung

Mégliche Ursache Abhilfe

Anomales Gerausch

Kreuzgelenkschraube gelockert
Gelenksternlager abgenutzt oder festhangend
Gelenkstern abgenutzt

Kreuzgelenkschraube anziehen.
Auswechseln.
Gelenkwelle auswechseln.

Vibrationen

Gelenkwelle verformt

Auswechseln.

1. PaBmarkierung
2. Gelenkwelle
8. Gelenkflansch

UBERPRUFUNG DES GELENKWELLENGE-
LENKS

Bei Verdacht auf ratternde oder vibrierende Kreuzgelenke sollten die-
se auf VerschleiBerscheinungen untersucht werden. Nachpriifen, ob
der Gelenkstern in der Gabel wackelt, oder ob die Keilnuten abgenutzt
sind, und jegliche defekte Gelenkwelle gegen neue austauschen.
Larmvom Kreuzgelenk her 1&Bt sich von anderen Quellen leicht unter-
scheiden, weil sich der Rhythmus des Ratterns oder Vibrierens paral-
lel zur Fahrgeschwindigkeit &ndert. Gerdusche sind besonders
auffallend beim Anfahren aus dem Stand oder beim Fahren ohne Gas
(wenn die Bremswirkung des Motors sich in der Gelenkwelle zeigt).

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Das Getriebedl nur ablassen, falls die Gelenkwelle Nr. 1 zu warten
ist.

3) Vor Abnehmen der Gelenkwelle PaBmarkierungen an Gelenk-
flansch und Gelenkwelle anbringen.
4) Die Gelenkwelle(n) ausbauen.
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1. PaBmarkierung

UBERPRUFUNG

Gelenkwelle und Flanschgabel auf Beschadigung untersuchen, des-
gleichen die Gelenkwelle auf Schlag.

Falls sich Schaden erweisen oder der Wellenschlag den zulassigen
Wert Uberschreitet, auswechseln.

Hoéchstzulassiger Schlag: 0,8 mm (0,031 in.)

EINBAU

Die Gelenkwelle(n) umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus ein-

bauen.

® Beim Einbau der Gelenkwelle die PaBmarkierungen ausrichten.
Andernfalls kédnnten beim Fahren Vibrationsgerausche entstehen.

® Den Kreuzgelenkflansch auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

Anzugsmoment

(a): 50 N-m (5,0 kg-m)

(b): 33 N°-m (3,3 kg-m) nur Gelenkwelle Nr. 3, Verteilergetriebe-
seite

ZUR BEACHTUNG:

Falls vor Ausbau der vorderen Gelenkwelle das Getriebedl abge-
lassen wurde, vorgeschriebenes Getriebedl bis zum spezifizier-
ten Pegel in das Getriebe einfiillen.

o Keilwellen der Gelenkwelle Nr. 2 und Nr. 3 schmieren.

“A”: Chassisfett 99000-25030

e PaBmarkierungen sind bereits an den Schiebe-Keilwellen der Ge-
lenkwelle Nr. 2und Nr. 3 angebracht. Einschieben der Keilwellenen-
de in die entsprechende Bohrung, ohne die PaBmarkierungen
korrekt auszurichten, kann Gerausche und Vibrationen der Gelenk-
welle verursachen. Die PaBmarkierungen sollten also unbedingt
beachtet werden.
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1. Sicherungsring

1. Zapfenkreuz-Lagerlaufring
2. Seitenflache des Wellenkreuzgelenks

1. Lagerlaufring
2. Wellenkreuzgelenk

1. Flanschkreuzgelenk

2. Lagerlaufring
3. Schraubstock

KREUZGELENK
ZERLEGUNG
1) Die vier Sicherungsringe mit Spezialwerkzeug entfernen.

Spezialwerkzeug
(A): 09900-06108

2) Kontaktbereich zwischen Lagerlaufring und Bohrung des
Wellenkreuzgelenks mit Kriechdl schmieren.

3) Mit Spezialwerkzeugsatz Zapfenkreuz-Lagerlaufring auf der
Seitenflache des Wellenkreuzgelenks 3 — 4 mm herausdriicken.

Spezialwerkzeug
(B): 09926-48010

Lagerlaufring auf der Seitenfliche des Wellenkreuzgelenks
herausdriicken um:
“a”’:3—4 mm

4) Mit einem Hammer auf das Wellenkreuzgelenk klopfen und den
Lagerlaufring vollstdndig vom Wellenkreuzgelenk entfernen.

5) Den Lagerlaufring auf der gegenilberliegenden Seite des
Wellenkreuzgelenks auf gleiche Weise entfernen.

6) Den Lagerlaufring wie in Schritt 2) aus dem Flanschkreuzgelenk
herausdricken.

7) Den Lagerlaufring in einen Schraubstock einspannen, auf das
Flanschkreuzgelenk klopfen und den Laufring entfernen.

8) Den Lagerlaufring auf der gegenuberliegenden Seite des
Flanschkreuzgelenks wie in den Schritten 5) und 6) entfernen.
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1. Zapfenkreuz
2. Lager

1. Lagerrollen
2. Lagerlaufring

4

1. Kupferhammer

2. Lagerlaufring

3. Wellenkreuzgelenk
4. Zapfenkreuz

ZUSAMMENBAU

VORSICHT:

Zapfenkreuz, Lager und Sicherungsringe nicht
wiederverwenden. Dies kann zu Schaden an der
Antriebswelle oder anormalen Vibrationen oder
Gerauschen fiihren.

1)

2)

5)

Rollen in Lagerlaufring fetten.
“A*: Fett 99000-25030

ZUR BEACHTUNG:
Sicherstellen, daB die Rollen richtig im Lagerlaufring plaziert
sind.

Das Zapfenkreuz in den Lagerlaufring einsetzen, um ein
Herausfallen der Rollen zu verhindern, und den Lagerlaufring so
weit mit einem Kupferhammer in das Wellenkreuzgelenk klopfen,
bis er mit der Seitenflache des Kreuzgelenks plan ist.

Den Lagerlaufring auf der gegeniberliegenden Seite des
Wellenkreuzgelenks so weit mit einem Kupferhammer in das
Wellenkreuzgelenk klopfen, bis er mit der Seitenflache des
Kreuzgelenks plan ist.

Die Lagerlaufringe wie in Schritt 2) und 3) in das
Flanschkreuzgelenk einbauen.

Die Lagerlaufringe mit einem runden Stift mit einem Durchmesser
von 22 — 24 mm und einem Hammer soweit in das Wellen- oder
Flanschkreuzgelenk klopfen, bis die Sicherungsringe in der Nut an
den Kreuzgelenkbohrungen befestigt werden kénnen.
In jeder Nut in den Bohrungen des Wellen- und
Flanschkreuzgelenks vier Sicherungsringe befestigen.

ZUR BEACHTUNG:

o Nach dem Zusammenbauen sicherstellen, daB sich Wellen-
und Flanschkreuzgelenk reibungslos drehen.

o Sicherstellen, daB alle Sicherungsringe fest in der Nut
sitzen.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungselement
Anzugsmoment
N-m kg-m
Gelenkwellenschraube (Gelenkwelle Nr.1, Nr. 2 und Nr. 3 am hinteren
. . 50 5,0
Differential)
Gelenkwellenschraube (Gelenkwelle Nr. 3, Verteilergetriebeseite) 33 3,3
ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL
EMPFOHLENES
MATERIAL SUZUKI-ERZEUGNIS VERWENDUNG
SUZUKI SUPER GREASE C
Lithiumfett (99000-25030) Auf Gelenksternlagerlaufring auftragen.

SPEZIALWERKZEUGE

09900-06108 09926-48010
Zange fir Sicherungsring Werkzeugsatz zum
(schlieBend) Zerlegen des Kreuzgelenks
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ABSCHNITTS

BREMSEN

WARNUNG:
Die Hebepunkte des Fahrzeugs sind aus ABSCHNITT
OA zu entnehmen.

WARNUNG:

Fur Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten
SUZUKI-Fachhiéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erléuterungen unter “Komponen-
ten und Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustel-
len, ob die geplanten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder
Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur
Wartung™” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit
irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Ei-
ne nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbeabsichtigte Auslosung des Airbags zur Folge ha-
ben oder den Airbag auBler Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kénnte zu schweren
Verletzungen fiihren.

o Erst nachdem der Ziindschalter aut Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde
und mindestens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden.
Andernfalls kénnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende
Restspannung ausgeldst werden.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Beim Uberpriifen und Warten von Fahrzeugen mit ABS ist unbedingt zuerst auf Abschnitt 5SE Bezug zu nehmen.

¢ Alle Befestigungsteile der Bremsanlage haben eine duierst wichtige Funktion, da die Leistung anderer wich-
tiger Teile und Systeme stark von thnen abhéngt, so daB eine Beschadigung u.U. zu hohen Reparaturkosten
fuhren kann. Falls ein Auswechseln eines der Befestigungsteile erforderlich wird, muB es durch ein Teil mit
der gleichen Teilenummer bzw. ein gleichwertiges Teil ersetzt werden. Auf keinen Fall darf ein Ersatzteil min-
derer Qualitit oder abweichender Ausfithrung verwendet werden. Beim Wiedereinbau miissen die vorge-
schriebenen Anzugsdrehmomente verwendet werden, damit ein sicherer Sitz dieser Teile gewéahrieistet ist.
Keinerlei SchweiBarbeiten sind zuldssig, da sie das Metall schwer beschiadigen und schwichen kénnen.

INHALY

ALLGEMEINES . ........................... 5- 3 Diagnosetabelle ....................... 59
Vorderrad-Scheibenbremssattel ......... 54 WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG ... .. 5-12
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Hauptbremszylinder .................... 5- 6 Einstellung des Bremslichtschalters . ..... 5-12
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ALLGEMEINES

Beim Durchtreten des Bremspedals wird hydraulischer Druck im Hauptbremszylinder erzeugt, der dann die Kolben (zwei
vorne und vier hinten) betatigt.

Der Hauptbremszylinder ist ein Tandem-Bremszylinder. Vom Hauptbremszylinder gehen drei (oder zwei) Bremsleitun-
gen aus, die zwei unabhangige Bremskreise bilden. Der eine Bremskreis verbindet die Vorderradbremsen (rechts und
links), der andere Bremskreis die Hinterradbremsen (rechis und finks).

Das lastabhangige Bremskraftreglerventil (LSPV), das Proportionierungs- und Bypass-Ventil (P&B-Ventil) bzw. das Pro-
portionierungs- (P-) und Druckdifferenzventil ist in diesen Bremskreisen zwischen Hauptbremszylinder und Hinterrad-
bremsen eingebaut. -
in dieser Bremsanlage wirken Scheibenbremsen auf die Vorderréader und Trommelbremsen (Auflauf- und Ablautbacken)
auf die Hinterrader.

Die Handbremse wird mechanisch betatigt. Sie wirkt (ber einen Seilzug und ein mechanisches Gesténge nur auf die
Hinterrader. Handbremse und FuBbremse betatigen dieselben Bremsbacken.
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VODERRAD-SCHEIBENBREMSSATTEL

ALLGEMEINES

Der Bremssattel weist eine 51,1-mm-Einzelbohrung auf und ist mit zwei Bremssattelhaltestift-Schrauben an den Brems-
sattelirager montiert. Der Bremssattel setzt die durch Krafteinwirkung auf das Bremspedal erzeugte hydraulische Kraft
in Reibung um. Diese hydraulische Kraft verteilt sich gleichm ig auf den Kolben und die Bremssattelbohrung-Unterseite,
wodurch der Kolben nach auBen und der (gleitende) Bremssattel nach innen geschoben werden, so daB eine Spannkraft
auf die Scheibe einwirkt. Diese Spannkraft driickt die Bremskidtze (Bremsbelage) gegen die Scheibe, wodurch die zum
Abbremsen der R&der erforderiiche Reibung entsteht.

ZUR BEACHTUNG:

Alle Teile wie angegeben schmieren. Keine Schmierluft an Bremsteilen verwenden, da Gummibestandteile da-
durch u.U. beschiidigt werden. Nach Ausbau irgendeines Teils oder Abnehmen einer Bremsleitung muB die
Bremsanlage entliiftet werden. Bremskltze diirfen nur paarweise auf einer Achse ausgewechselt werden. Die
angegebenen Anzugsmomente beziehen sich auf trockene, ungeschmierte Befestigungsteile.

2

. Bremssattethaltestiftschraube
. Manschette

. Bremszylinder-Gleitbuchse
. Enflifterschraubenkappe

. Entlifterschraube

. Dampferscheibe

. Scheibenbremskolben

. Zylindermanschette

. Stellring (Manschettenring)
10. Bremssatislirdger-Schraube
1t. Bremssatteltriger

12, Bremskiotz-Stitzplatte

13. Scheibenbremssattel

14. Scheibenbremsklotz

OO U AWM =
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HINTERRAD-TROMMELBREMSE

ALLGEMEINES
Diese Trommelbremsgruppe ist mit einer selbstt&tigen Vorrichtung zum Nachstellen des Liftspiels ausgestattet, so daf3
der angemessene Abstand zwischen Bremstrommel und Bremsbacke jederzeit gewahrleistet ist.

ZUR BEACHTUNG:
Alle Teile in Reparatursatzen, die zur Wartung dieser Trommelbremse verwendet werden, auswechseln. Teile

wie angegeben schmieren.

WARNUNG:

Wird irgendein Teil des hydraulischen Systems ausgebaut oder eine Bremsleitung abgetrennt, so mu$
die Bremsanlage entliiftet werden. Die angegebenen Anzugsmomente beziehen sich auf trockene, unge-
schmierte Befestigungsteile.

. Bremstrager

Bremsbacke

. Feder und Strebe
Handbremsbackenhebel

. Untere Backenriickzugfedar
. Nachstellerhebel

. Nachstellerteder

. Backenhaltefedar

. Backenhaltestift

. Radzylinder

COOND;A®N

-
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HAUPTBREMSZYLINDER

ALLGEME!INES

Der Hauptbremszylinder hat zwei Bremskolben und drei Kolbenmanschetten. Der hydraulische Druck wird in der Primér-
kammer (“a” in der Abbildung} und in der Sekundérkammer (“b” in der Abbildung) erzeugt. Der in der Primarkammer ("a”)
erzeugte Druck wirkt auf die Hinterradbremsen. (Vorderradbremsen bei Fahrzeug mit ABS).

Der in der Sekundarkammer ("b”} erzeugte hydraulische Druck wirkt auf die Vorderradbremsen. (Hinterradbremsen bei
Fahrzeug mit ABS}).

ZUR BEACHTUNG:

S#@mtliche Bestandteile von Reparatursétzen, die zur Wartung dieses Hauptbremszylinders verwendet werden,
auswechseln. Um den Zusammenbau zu erleichtern, Gummiteile mit sauberer, frischer Bremsfliissigkeit
schmieren. Keine Schmierluft an Bremsteilen verwenden, da dies Gummiteile u.U. beschédigt. Falls ein Teil der
Hydraulikanlage ausgebaut oder eine Bremsleitung abgetrennt werden muB, ist die Bremsleitung zu entliiften.
Die angegebenen Anzugsdrehmomente beziehen sich auf trockene, ungeschmierte Befestigungsteile.

[A]
5 4 3 2
1
Q|
‘ HHHHHH
e “B" _:’
g “h" uan
: I3 ‘ T
SO 1PN SOOI A W |
\ \ 1\1 \10 \9 \8
14 12 7 &
B
[B] 7 [A}: ABS
[B]: ohne ABS
O 1. Kolbenanschlagsicherungsring
2. Kolbenanschlag
11 3. Zylindermanschette
a-:‘é ‘ I 4, Scheibe
juamamrneny jr— 5. Druckstangenkolben
o I @'?s B Ty A 6. Kolbenmanschette
e 2o - a 7. Ruckzugfeder des Druckstangenkolbens
I / . 5 o 8. Druckstangenkolbenfederhalter
7 I 7 f 9. Zwischenkolben-Druckmanschette
[ 10. Zwischenkolben
11. Sekundirsitz der Rickzugfeder
14 12 ] 13 10 9 8 6 543 2 4 12. Rickzugfeder des Zwischenkolbens
13, Zwischenkolbenanschlagschraube
14. Hauptbremszylinder-Gehduse
“A™. Druckstangenkolben
*B": Zwischenkolben
ALLGEMEINES

Der Bremskraftverstarker befindet sich zwischem dem Hauptbremszylinder und dem Bremspedal. Er ist so ausgelegt,
daB die beim Durchtreten des Bremspedals erzeugte Kraft zusammen mit dem Unterdruck des Motors mechanisch ver-
starkt wird. Der Bremskraftverstarker besitzt eine Membran mit einem effektiven Durchmesser von 203 mm.

VORSICHT:
Beim Ausbau und danach den Bremskraftverstirker niemals fallen lassen, verformen oder zerlegen.
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LSPV-BAUGRUPPE (lastabhingiges Bremskraftreglerventil)

ALLGEMEINES

Ein L.SPV istim Bremskreis zwischen Hauptbremszylinder und Hinterradbremse eingebaut. Dieses Ventil regelt den hy-
draulischen Druck, der auf die Hinterradbremsen wirkt, abhangig von der Lastverteilung im Fahrzeug (oder dem La-
dungsgewicht), um ein Blockieren der Hinterréder zu verhindern.

Das Ventil gibt die Hydraulikdruckregelung der Hinterradbremsen frei, falls im Hydraulikkreis der Vorderradbremse ein
Ausfall auftreten sollte, so daB derim Hauptbremszylinder erzeugte Hydraulikdruck unmittelbar auf die Hinterradbremse

wirken kann.

% 2
i1 5
o S L o,
K k 'A §
[ ARG
AL TS —_—
\,{\’
— ~7 /
& J oo
1 . LSPV-Baugruppe
. Feder
. EntlGfterstopfen

. Zum hinteren Radzylinder
. Von Hauptbremszylinder-Sekunddrkammer
. Von Hauptbremszylinder-Primérkammer

Mt WM =

1. Druckdifferenzschalter
2. Proportioniarungsventil

P- (Proportionierungs-) UND DRUCKDIFFE-
RENZVENTIL

STRUKTUR DES P- UND DRUCKDIFFERENZVENTILS

Das P- und Druckdifferenzventil besteht aus einem Proportionie-
rungsventil und einem Druckdifferenzschalter.Wenn der vordere
Bremskreis ausfallt (wenn Flissigkeit aus der Bremsleitung ausléuft),
wird die Bypass-Leitung gedffnet, um das Proportionierungsventil zu
stoppen und somit die Bremswirkung auf die Hinterradbremse zu ver-
starken.
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DIAGNOSE

FAHRTEST DER BREMSEN

Ein Fahrtest der Bremsen sollte auf einer trockenen,
sauberen, glatten und mdglichst ebenenen Fahrbahn
ausgefiihrt werden, die in der Mitte nicht gewdlbt ist.
Beim Bremsentest sind die Bremsen in verschiedenen
Geschwindigkeiten mit sowohl geringen als auch hohen
Bremspedalkraften zu betatigen, damit sich deutlich
zeigt, ob das Fahrzeug gleichmaBig und wirksam abge-
bremst wird.

Bei diesem Test solite auch nachgepriift werden, ob das
Fahrzeug ohne Betétigen der Bremsen nach einer Seite
zieht. ist das der Fall, m{issen Reifendruck, Vorderach-
sausrichtung und Vorderradaufhangung auf lose Befest-
igungsteile untersucht werden. Weitere mégliche Ursa-
chen ersehen Sie aus der Diagnosetabelle.

VERLUST VON BREMSFLUSSIGKEIT

Bremsfllissigkeitsstand des Haupibremszylinders liber-
prifen. Wahrend normaler Bremsbelagverschlei ein
geringfigiges Abfallen des Fllssigkeitsstands im Behal-
ter verursacht, deutet ein anomal niedriger Pegel auf Un-
dichtigkeit im System hin. In einem solchen Fall ist die
gesamte Bremsanlage auf undichte Stellen zu untersu-
chen. Falls auch nur eine unbedeutende Leckstelle aus-
findig gemacht wird, muB die Ursache sofort behoben
bzw. milssen defekte Teile ausgewechselt werden.
Falls der Fllissigkeitspeget unter der Minimalmarke des
Behaiters steht, muB nachgefillt werden. Zum Auff(illen
unbedingt die vorgeschriebene Bremsflissigkeit ver-
wenden.

Bremsfllissigkeit: Siehe Behélterkappe

VORSICHT:

Das Bremssystem dieses Fahrzeugs ist ab Werk
mit der Bremsfliissigkeit gefiilit, die auf der Be-
héiterkappe gekennzeichnet ist. Beim Nachfl-
len dirfen keine verschiedenen Arten von
Bremsflissigkeit miteinander vermischt wer-
den, da die Bremsanlage sonst schwer besché-
digt werden koninte.

Keine alte oder gebrauchte Bremsfliissigkeit
oder sonstwelche Flissigkeiten aus einem un-
versiegelten Behalter einfiillen.

MINDERWERTIGE ODER VERUNREI-
NIGTE BREMSFLUSSIGKEIT

Bremsflissigkeit mangelhafter Qualitat bzw. ein Vorhan-
densein von Minerald! oder Wasser in der Bremsfl(issig-
keit kann dazu fihren, daB diese zum Sieden kommt
oder Gummiteile des Hydrauliksystems stark abgenutzt
werden.

Falls die Druckstangenkolbenmanschetten ange-
schwollen sind, sind die Gummiteile in schiechtem Zu-
stand. Dieser VerschleiB erweist sich auch an ange-
schwollenen Radzylinder-Kolbenmanschetten an den
Ré&dern mit Trommelbremsen.

Falls eine solche Abnutzung von Gummiteilen angezeigt
wird, sollten alle Teile des Hydrauliksystems zerlegt und
mit Alkohol ausgewaschen werden. Vor dem Zusam-
menbau missen diese Teile dann mit Druckluft getrock-
net werden, um Alkohol aus dem System fernzuhalten.
Alle Gummiteile des Systems, einschlieBlich der Schlau-
che, auswechseln. AuBerdem sollte bei Arbeiten an den
Bremsen Uberprift werden, ob sich Bremsflissigkeit auf
den Bremsbelagen befindet. Falls zu groBe Mengen von
Bremsflissigkeit festgestellt werden, missen die Bela-
ge ausgewechselt werden.

Bei einwandfreiem Zustand der Hauptbremszylinder-
Kolbendichtungen solite auf Undichtigkeit oder zu starke
Erwérmung untersucht werden. Falls die Ursache nicht
ermittelt werden kann, Bremsfliissigkeit ablassen, mit
Bremstflissigkeit ausspllen, und das System wieder
auffillen und entliiften.

Das System sollte ausgesplit werden, falls irgendein
Zweifel an der Qualitat der verwendeten Bremsfliissig-
keit besteht oder falls eine Bremsfliissigkeit verwendet
wurde, die vorher fur Teile verwendet wurde, die verun-
reinigter Bremsfilssigkeit ausgesetzt waren.
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DIAGNOSETABELLE A
Stérung Mdbgliche Ursache Abhilte
Unzureichende & Bremsfllissigkeit 18uft an Bremsrohrleitung aus Leckstelle ausfindig machen und reparieren,
Bremskraft # Bremsscheibe oder -kldtze Slverschmiert Reinigen oder auswechseln.
e Uberhitzte Bremsen Ursache feststellen und reparieren.
¢ Schlechter Kontakt zwischen Bremsbacken und | Fir einwandfreien Kontakt sorgen.
Bremstrommel
¢ Bremsbackenbeifge dlverschmiert ader mit Auswechseln.
Wasser benetzt
e Stark abgenutzte Bremskiotzbeldge Auswechseln.
® Defekie Radzylinder Reparieren oder auswechseln,
* Bremssattel funkiicniert nicht einwandfrei Reparieren oder auswechseln,
e Luftim System Bremssystem entlliften.
e Falsche Sensorfederlinge des LSPV Nachprifen oder einstelien.
¢ CGebrochene Sensorfeder des LSPV Auswechseln.
® Gebrochener Bund des LSPV Auswechseln.
& ABS (Antiblockiersystem) mangelhaft, falls vor- | System Uberpriifen und auswechseln,
handen falls erforderlich.
UngleichméBige ¢ Bremsklotzbeldge und/oder Bremsbackenbeld- Auswechseln.

Bremswirkung
{Bremsen wirken
nicht dbereinstim-
mend}

[ N I I L ]

ge in einigen Bremsen durch Wasser naB oder
dlverschmiert

Abstand zwischen Bremstrommel und Bremsbak-
ken in einigen Bremsen verstellt (selbsttétige
Nachstellvorrichtung funktioniert nicht einwandfrei)
Scheibe und/oder Trommel bei einigen Bremsen
unrund

Reifen sind ungleichmaBig aufgepumpt
Radbremszylinder defekt
Vorderachsausrichtung verstelit

Ungleiche Reifen auf derselben Achse

Blockierte Bremsrohrleitungen oder Schlduche

Bremssattel funktioniert nicht einwandfrei

Lose Teile der Radaufhdngung*

Bremssatte! lose

Auf Ausfall der selbsttitigen Nachsteli-
vorrichtung untersuchen.

Auswechseln.

GleichmaBig aufpumpen.

Reparieren oder auswechseln.

Wie vorgeschrieben einstsllen.

Auf derselben Achse soliten Reifen mit et-
wa gleicher Lauffléiche verwendet werden.
Auf weiche Schlduche und beschidigte
Leitungen untersuchen. Durch neue
Schlauche und neue Doppelschicht-
Stahlbremsleitungen ersetzen.

Auf festgefressene oder klemmende Kol-
ben und angemessene Schmierung des
Bremssattelfiihrungsstifts Uberprifen.
Bremssattel solite gleiten. Alle Befest-
igungsteile der Radaufhéngung (ibempriifen.
Schrauben berprifen und auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

Gerdusch (hohes
Quietschen, ohne daf
die Bremsen betétigt
wurden)

Vorderradbremsbelag abgenutzt

Bremsbeldge auswechsealn

Hinterradbremse
blockiert zu frih

Sensorfederlénge des LSPV falsch eingestelit
LSPV mangelhaft

Uberpriifen oder einstellen.
Baugruppe auswechsein.

Bremse blockiert
{Fahrzeug mit ABS)

Funktionsstérung des ABS, falls vorhanden

System (berpriifen und auswechseln,
falls erforderlich,
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Stdrung

Mdgliche Ursache

Abhilfe

Zu groBer Pedalweg

Teilweiser Ausfall der Bremsanlage

Zu wenig Fliissigkeit in den Bremsfliissigkeits-
behéltern des Hauptbremszytinders

Luit im Bremshydrauliksystem (Pedal weich/
schwammig)

Keine Nachstellung des Hinterradbremssystems
(selbsttéitige Nachstelivorrichtung funktioniert
nicht einwandfrei)

Bremsbacken verzogen

Hinterradbremsbacken abgenutzt

Bremskreise Uberpriifen und gegebe-
nenfalls reparieren.

Behalter mit zugelassener Bremsflissig-
Keit auffiillen. Auf Leckstelien und Luft in
den Bremskreisen untersuchen. Warn-
lampe kontrollieren. Falls erforderlich,
Bremsanlage entliften.

System entliften.

Nachstellvorrichtung reparieren. Hinter-
radbremsen einsteilen.

Bremsbacken auswechseln.
Bremsbacken auswechseln.

Schleifende Bremsen
(sofort nach Loslas-
sen des Bremspe-
dals tritt bei alien
Scheibenbremsen
ein geringfigiges
Schleifen auf)

Hauptbremszylinderkolben wird nicht richtig zu-
riickgefihrt
Bremsrohrlgitungen oder Schiduche blockiert

Falsche Einstellung der Handbremse an den
Hinterradbremsen

Rickholfedern in der Bremse ermiidet oder ge-
rissen

Handbremsseilzug oder -gestinge schlackert
Radzylinder- oder Bremssattelkolben klemmt
Funktionsstérung im ABS, falls vorhanden

Hauptbremszylinder reparieren.

Auf weiche Schlduche oder beschéidigte
Leitungen untersuchen und gegen neue
Schlduche undfoder neue Bremsleitun-
gen auswechseln.

Uberpriifen und gemas Vorschrift ein-
stellen.

Auswechseln.

Reparieren oder auswechseln.
Reparieren, falls erforderlich.

System Uberprifen und auswechseln,
falls erforderlich.

Pedalpulsieren
{Bremspedal pulsiert
beim Bremsen)

Radlager beschadigt oder lose
Achsschenkel oder Hinterachswelle verzogen
UberméBiger Seitenschlag der Scheibe

Parallelitat nicht innerhalb der Spezifikation

Bremstrommein unrund

Radlager auswechseln.

Achsschenkel oder Hinterachswelle aus-
wechseln,

Geman Beschreibung Gberpriifen. Bei
Uberschreiten der zuldssigen Werte
Scheibe auswechseln oder nachschieifen.
GemanB Beschreibung Uberprifen. Bei
Uberschreiten der zuldssigen Werte
Scheibe auswechseln oder nachschleifen.
Schiag messen. Trommel reparieren
oder auswechseln.

Bremsgerdusch

Glasierte Bremsbelsge oder Fremdkérper haften
auf Bremsbelag
Bremsbel&ge abgenutzt oder verzogen

Vorderradlager lose
Bremstréger verzogen ader Befestigungs-
schrauben lose

Bremsbelag reparieren oder auswech-
seln.

Bremsbelag (oder Bremsklotz) auswech-
seln.

Radlager auswechseln.

Auswechseln oder Befestigungsschrau-
ben nachziehen.
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Stérung

Mégliche Ursachen

Abhilfe

Bremswarnleuchte
leuchtet nach dem
Motorstart auf.

Handbremse angezaogen

Bremsfilissigkeitsmenge unzureichend
Bremsflissigkeit lauft an Bremsleitung aus

Schaltkreis der Bremswarnleuchte mangelhaft
Funktionsstdrung im ABS, falls vorhanden,

Handbremse [6sen und sicherstellen,
daB die Bremswarnleuchte erlischt,
Bremsfliissigkeit nachflllen.
Leckstelle ermitteln, beheben und
Bremsfliissigkeit nachfillen.

Siehe "DIAGNOSE” in Abschnitt ABS.
ABS-System gemaB “DIAGNOSE” in
Abschnitt ABS (iberprifen.

Bremswarnleuchte
leuchtet auf, wenn
Fuflbremse hetitigt
wird.

Bremsfllssigkeit lauft an Bremsleitung aus

Bremsflilssigkeitsmenge unzureichend
Defektes P- und Druckdifferenzventil (Druckdif-
ferenzschaiter)

Leckstelle ermittein, beheben und
Bremsflissigkeit nachfillen.
Bremsfliissigkeit nachfiillen.
Auswechseln

Bremswarnleuchte
leuchtet nicht auf,
wenh than die Hand-

Bremswarniampe durchgebrannt
Schaltkreis der Bremswarnleuchte mangelhaft

Lampe auswechseln.
Schaltkrels reparieren.

bremse anzieht.
ABS-Warnlampe Bremswarniampe durchgebrannt Lampe auswechseln.
leuchtet nicht 2 Se- ABS-Warnlampenkreis offen, falls ABS vorhan- | System gemas “DIAGNOSE” in Ab-

kuntiden lang auf,
wenn man den Zind-
schalter einschaltet.

den (einschl. Prifrelais)

schnitt ABS Uberprilfen.

ABS-Warnlampe
leuchtet nach Ein-
schalten des Zind-
schalters 2 Sekun-
den lang auf, brennt
aber weiter.

Funktionsstérung im ABS, falls vorhanden

System gem&n "DIAGNOSE” in Ab-
schnitt ABS Uberprifen.
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Fahrzeug mit
Linkslenkung

Fahrzeug mit
Rechtslenkung

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG
EINSTELLUNG DER BREMSPEDALHOHE

Die Hohe des Bremspedals iberprifen.
Falls sie nicht wie vorgeschrieben ist, folgende Punkie 1) und 2) priifen
und beheben.

Freie Hohe “a” des Bremspedals
von der Wand : 221 — 227 mm Fahrzeug mit Linkslenkung
: 217 - 223 mm Fahrzeug mit Rechtslenkung

1) Die Distanz zwischen der Bremskraftverstarker-Montagefiache
und der Mitte des Kolbenstangengabellochs Gbearprifen. Wenn die
Kolbenstangengabel des Bremskraftverstarkers wieder eingebaut
wurde, sollte unbedingt die Distanz korrigiert werden. (Siehe EIN-
STELLUNG DER BREMSKRAFTVERSTARKER- KOLBENSTAN-
GENGABEL.) '

2) Position des Bremslichtschalters priifen. Nachstellen, falls sie
nicht wie vorgeschrieben ist.

EINSTELLUNG DES BREMSLICHTSCHALTERS

Beim Einbau des Schalters solite die Einstellung wie nachstehend vor-
genommen werden. Das Bremspedal zu sich herziehen und so halten.
Dabei die Schalterposition so korrigieren, daB der Abstand zwischen
dem Gewindeende und dem Bremspedal wie vorgeschrieben ist.
Dann die Kontermutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen.

Abstand “¢”: 1,5 - 2,0 mm

Anzugsmoment
{a): 7,5 N-m (0,75 kg-m)

UBERPRUFUNG AUF UBERMASSIGEN
BREMSPEDALWEG

1) Den Motor anlassen.

2} Das Bremspedal einige Male durchtreten.

3} Bremspedal mit etwa 30 kg Belastung durchtreten und den Pedal-
Wand-Abstand “d” messen.

Spiel “d”: {iber 55 mm (Fahrzeug mit Linkslenkung)
“e”: ber 76 mm (Fahrzeug mit Rechistenkung)

4} Wenn der Abstand “d” weniger als vorgeschrieben ist, sind sehr
wahrscheinlich entweder die Hinterradbremsbacken (ber die Ver-
schleifigrenze hinaus abgenutzt, oder es ist Luftin den Leitungen.
Sollte das Spiel “d” auch noch nach Auswechseln der Bremsbak-
ken und Entliften des Systems weiterhin weniger als vorgeschrie-
ben sein, dann besteht noch die seltenere Méglichkeit, daB3 die
Hinterradbremsbacken-Einsteller oder die Bremskraftverstarker-
Kolbenstange nicht in Ordnung ist.

e Angaben zum Entliften des Bremssystems siehe Seite 5— 16
¢ Bremstrommeln zur Uberpriifung der Nachstelleinrichtung
ausbauen. Falls defekt, korrigieren oder auswechseln.
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1. Bremsbalagtrager
2. Scheibe
3. Belag

1. Gummistopfen
2. Bremsbackenbelag
3. Bremsbackenrand

UBERPRUFUNG DER VORDERRADBREMS-
SCHEIBEN

Prifpunkte und Prozedur sind unter “UBERPRUFUNG DER VOR-
DERRAD-BREMSSCHEIBEN" dieses Abschnitts beschrieben.

UBERPRUFUNG DER VORDERRAD-BREMS-
KLOTZBELAGE

Die Bremsbeldge regelmaBig gemal Wartungsplan und bei jedem
Abmontieren der R&der (Vertauschen der Reifen oder andere Zwecke)
Uberpriffen. Dazu durch das Ende (oder Loch) des Bremssattels
schauen und die Bremsbelagstrke der Bremskittze auBen und innen
Gberpriifen. Alle Bremskiétze missen gleichzeitig ausgewechselt
werden, falls ein Ende eines Bremsbelags abgenutzt ist und seine
Stérke (“a”in der Abbildung) weniger als die VerschleiBgrenze betragt.

Stirke “a”
VerschleiBlgrenze: 2 mm

UBERPRUFUNG DER HINTERRADBREMS-
BACKEN

Eine Uberprufung der folgenden Punkte softe ausgefithrt werden,
nachdem der Bremspedalweg (Abstand zwischen Pedalarm und
Wand) iberprift wurde, selbst wenn er normal ist.

Der BremsbackenverschieiB wird folgendermaBen Oberprift.

1)} Das Fahrzeug anheben.

2) Den Gummistopfen aus dem Bremstrager entfernen.

3) Die Starke des Bremsbackenbelags durch das Loch des Bremstré-
gers (berprifen. Falls die Starke “a” des Bremsbelags die Ver-
schleiBgrenze unterschreitet, missen alle Backen gleichzeitig
ausgewechselt werden.

Stérke “a”
VerschleiBgrenze: 1,0 mm
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e

UBERPRUFUNG DES BREMSPEDALSPIELS

Das Pedalspiel sollte innerhalb der Spezifikation sein. Wenn das nicht
der Fall ist, den Bremslichtschalter auf richtigen Einbau untersuchen
und einstellen, falls erforderlich.

Ebenfalls die Montage der Pedalwellenschraube und des Haupt-
bremszylinder-Stifts auf Lockerung untersuchen und auswechseln,
falls defekt.

Pedalspiel “a™: 1 -8 mm

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMSZYLIN-
DERS

Den HauptbremszylinderguB auf Risse untersuchen und nachpriifen,
ob um den Hauptbremszylinder herum Bremsfliissigkeit ausgetreten
ist. Eine Leckstelle wird durch mindestens einen Tropfen Bremsfliis-
sigkeit angezeigt. Ein feuchter Zustand ist jedoch normal.

EINSTELLUNG DER HINTERRAD-TROMMEL-
BREMSBACKEN

Die Hinterradbremse ist selbstnachstellend, muB aber auf richtiges
Spiel zwischen Trommel und Backe eingestelit werden, wenn die
Bremsbacke ausgewechselt worden ist, oder wenn die Bremsbacke
zu anderen Zwecken ausgebaut wurde.

Die Einstellung erfolgt automatisch, wenn man nach Einbau aller Teile
das Bremspedal mit etwa 30 kg Belastung 30 mal durchtritt.

Die Bremstrommel dann auf Schieifen Uberprifen und das Bremssy-
stem auf ordnungsgemaBes Funktionieren. Das Fahrzeug herablas-
sen und einen Bremstest vornehmen.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER
HANDBREMSE

Uberprifung .
Den Griff des Handbremshebels in der Mitte fassen und mit 20 kg Kraft
anziehen.

Bei Anziehen des Handbremshebels wie dargestellt die Ratschenker-
ben zahlen. Der Anzug solite 6 bis 8 Kerben betragen.

Ebenfalls nachpriifen, ob rechtes und linkes Hinterrad fest blockiert
sind. Um die Kerbenzahl leichter zu z&hlen, sollten Sie auf die Klickge-
rdusche horchen, die von der Ratsche her beim Anziehen des Hand-
bremshebeis ohne Knopfbetatigung zu héren sind.

Jedes Klickgerausch entspricht einem (ibersprungenen Zahn.
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1. Handbremshsbel
2. Handbremsssifzug
3. Seilzugeinstellmutier

Falls die Zahnzahl nicht wie spezifiziert ist, den Seilzug wie nachste-
hend beschrieben auf den vorgeschriebenen Anzugweg einstellen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Zahnspitzen der Ratsche auf Beschédigung und VerschleiB
untersuchen. Falls jegliche Schaden oder VerschleiBerscheinun-
gen vorliegen, ist der Handbremshebel auszuwechseln.

Einstellung

ZUR BEACHTUNG:

Vor Einstellen des Seilzugs folgende Bedingungen sicherstellen.

¢ Das Bremssystem ist entliiftet.

e Der Bremspedalweg ist korrekt.

¢ Das Bremspedal wurde einige Male mit etwa 30 kg Bela-stung
durchgetreten.

¢ Der Handbremshebel wurde einige Male mit etwa 20 kg Zug-
kraft angezogen.

¢ Die Hinterradbremsbacken sind nicht lber den zuléssigen
Grenzwert abgenutzt, und die Selbstnachstellung funktioniert
ordnungsgemdén.

Wenn alle 5 der oben genannten Bedingungen bestatigt wurden, den
Anzugweg des Handbremshebels durch Losen oder Anziehen der
Einstelimutter wie dargestellt korrigieren und die Sicherungsmutter
am Stift anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Bremstrommel nach der Einstellung auf Schleifen untersu-
chen. '

Handbremshebelweg: wenn

Hebel mit 20 kg angezogen wirdIinnerhalb 6 — 8 Kerben

SPULEN DES BREMSHYDRAULIKSYSTEMS

Wir empfehlen, den gesamten Hydraulikkreis immer dann mit saube-
rer Bremsfliissigkeit durchzuspllen, wenn neue Teile darin eingebaut
wurden,

Ebenso empfiehlt es sich, die Bremsflissigkeit regelmaBig auszu-
wechseln,
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ENTLUFTEN DER BREMSEN

VORSICHT:

Bremsfliissigkeit greift Lack stark an. Wird Bremsfliissig-
keit versehentlich auf eine lackierte Oberfliche verschiittet,
dann muB sie sofort abgewischt und die lackierte Stelle ge-
reinigt werden.

1. Stoplenkappe
2. Plastikschlauch (durchsichtiger Schlauch)
3. Behdlter

LT

Das Bremspedal mehrmals und die Entlifterschraube bsi
durchgetretenem Pedal etwas losen.

Bei durchgetretenem Bremspedal den
Entlifterstopfen anziehen.

Ein Entliiftungsvorgang muf jedesmal ausgeflihirt werden, wenn sich
Luft im Bremshydrauliksystem befindet.

Die Hydraulikleitungen des Bremssystems bilden zwei getrennte
Bremskreise, wovon einer an den Vorderradbremsen, der andere an
den Hinterradbremsen wirksam wird. Zu entliften sind die Vorderrad-
bremsen recht und links, die linke Hinterradbremse und das LSPV
(falls vorhanden}, insgesamt also an 3 Stellen (4 bei Fahrzeug mit
LSPV).

Nach Abtrennen des Olhydraulikkreises unbedingt das Bremssystem
nach folgender Prozedur entiiften.

1) Den Hauptbremszylinder-Behalter mit Bremsflissigkeit auffltien,
so daB er wahrend des Entliftungsvorgangs mindestens halbvoll
ist.

2} Die Entlifterschraubenkappe abnehmen.

Einen Plastikschlauch an der Entlifterschraube befestigen, das
andere Schlauchende in einen Behélter fiihren.

3) Das Bremspedal mehrmals und die Entitfterschraube bei durch-
getretenem Pedal um eine Drittel- bis halbe Drehung lésen.

4) Die Entlifterschraube wieder festziehen, sobald der Flissigkeits-
druck im Zylinder fast erschépft ist.

5) Diesen Vorgang wiederholen, bis sich keine Luftbl&dschen mehr in
der Bremsrohrleitung befinden.
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6) Wenn sich keine Luftbiaschen mehr in der ausstrémenden
Bremsfliissigkeit befinden, das Bremspedal durchtreten, so hal-
ten und die Entlifterschraube anziehen.

Anhzugsmoment
(b 11 N-m{(1,1kg-m) ..... fiir vorderen Bremssattel
8Nm({08kg-m) ...... fiir Hinterradzylinder und LSPV

7} Danach die Entliifterschraubenkappe wieder anbringen.
8) Nach beendetem Entliiftungsvorgang die Bremsrohrleitung unter
Flussigkeitsdruck setzen und auf Undichtheiten Oberprifen.

9} Den Behaiter auf den vorgeschriebenen Stand mit Bremsfllssig-
keit auffiilien.
10) Das Bremspedal auch “Schwammigkeit” untersuchen. Wird ein
schwammiges Betitigen festgestelll, muB der gesamie
Entliftungsvorgang wiederholt werden.

UBERPRUFUNG DER BREMSSCHLAUCHE
UND -LEITUNGEN

SCHLAUCH

Die Bremsschlauchgruppe sollte auf Fahrtschéden, Risse und Schirf-
stellen der AuBenabdeckung, sowie Lecks und Blasen untersucht
werden. Fir eine adaquate Uberpriifung sind eventuell Lampe und
Spiegel erforderlich. Wenn ein Bremsschiauch eine der obengenann-
ten Mangel aufweist, muB er ausgewechselt werden.

LEITUNG

Die Leitung auf Schaden, Risse, Beulen und Korrosion untersuchen.
Falls defekt, auswechseln.
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IISESRININ

F AR MAXERTY:. .

UBERPRUFUNG DES BREMSFLUSSIGKEITS-
STANDS

Es ist unbedingt die richtige Bremsflissigkeit zu verwenden, die ent-
weder auf dem Behalterdeckel des Fahrzeugs oder in der mitgeliefer-
ten Fahreranleitung vorgeschrieben ist.

Die Verwendung aller anderen Bremsfliissigkeiten ist strengstens ver-
boten.

Der Bremsflissigkeitsstand sollte zwischen den Markierungen MIN
und MAX des Behalters liegen.

Wenn die Bremswarnleuchte wahrend der Fahrt aufleuchtet, Brems-
flissigkeit bis zur MAX-Markierung auffullen.

Wenn der Bremsflissigkeitsstand schnell absinkt, ist das Bremssystem
aufLecks zu untersuchen. Leckstellen beheben und den Behalter wie
spezifiziert aufflillen.

VORSICHT:

Weder StoBddmpferfliissigkeit noch irgendeine andere
Fliissigkeit verwenden, die Mineralét enthilt. Behélter, in
denen Mineral6l aufbewahrt wurde, oder die mit Wasser be-
feuchtet sind, dUrfen nicht verwendet werden. Mineraldl be-
wirkt ein Anschwellen und Verziehen der Gummiteile des
Bremshydrauliksystems, wiahrend Wasser sich mit der
Bremsflussigkeit vermischt, so daB der Siedepunkt der
Fliissigkeit falit. Alle Behdlter mit Bremsflissigkeit ver-
schlossen halten, um Verunreinigungen zu vermeiden.
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AUSBAU UND EINBAU VON BREMSSCHLAUCH UND -LEITUNG

AUSBAU UND EINBAU VON VORDERRADBREMSSCHLAUCH UND -LEITUNG
AUSBAU

1) Das Fahrzeug anheben und in geeigneter Weise abstitzen. Das Rad abnehmen, falls erforderlich.

2) Die Schlauch- bzw. Leitungsanschliisse an beiden Enden von Schmutz und Fremdstoffen reinigen. Bremsschlauch
bzw. -leitung abnehmen.

EINBAU

1) Bei der Montage von Bremsschlauchen und Bremsieitungen in umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.
Darauf achten, daB die Rader geradeaus getrichtet sind und beim Einbauen des Schlauchs sicherstellen, daf er nicht
verdreht oder geknicktist. Kontrollieren, daB der Schlauch keine Teile der Radauthangung beriihrt. Dazu das Lenkrad
bis zum Anschlag nach rechts und links drehen. Falls der Bremsschtauch irgendein Teil der Radaufhangung dabei

beriihrt, muB er entfernt und wieder richtig montiert werden. Den Bremsfliissigkeitssstand Gberprifen und gegebe-
nenfalis nachfilllen. Das Bremssystem enti{iften.

2) Eine Bremsprobe durchfiihren und das eingebaute Teil auf Lecks untersuchen.

Ohne ABS A Mit ABS

E
)
iy
%3
1. E-Sicherung ) #1
5 ¥ 1 : Vorne 2. Elastischer Schiauch _ &
3 4, (c} ¥ 2 : Rechis 3. Schlauchunterlegscheibe
¥ 3:0ben 4. Schlauchschraube
(\ . 5. Bremssattel
6. 4-Wege-AnschluB Anzugsmoment
7. 5-Wage-AnschluB {a}: 10 N'm (1,0 kg-m
8. ABS-Hydraulikeinheit (b): 16 N'm (1,6 kg-try)
9. P- ungd Druckdifferenzventil (c): 23 N'm (2,3 kg-m)
10. Schlauchhalter
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AUSBAU UND EINBAU VON HINTERRADBREMSSCHLAUCH UND -LEITUNG
AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und ordnungsgem absichern. Das Rad abnehmen, falls erforderlich.
2) Die Schlauch- bzw. Leitungsanschliisse an beiden Enden von Schmutz und Fremdstoffen reinigen. Bremsschlauch

bzw. -leitung abnehmen.
EINBAU

1) Bei der Montage von Bremsschlauchen und Bremsleitungen in umgekehrter Ausbaureihenfolge vorgehen.
Den Bremsflissigkeitssstand tiberpriifen und gegebenenialls nachfiillen. Das Bremssystem entllften.
2) Eine Bremsprobe durchfithren und das eingebaute Teil auf Lecks untersuchen.

VORSICHT:

® Die Kiemmen an den weilen Markierungen der beiden Bremsleitungen positionieren.

¢ Es muB mindestens 3 mm Spiel zwischen Achsgehiuse und Bremsleitung vorliegen.

¢ Die Klemmen gemiB der nachstehenden Abbildung anbringen und die Schrauben anziehen.
¢ Beim Einbau sicherstellen, daB der Schlauch nicht verdreht oder geknickt ist.

fal

b] %1 b

¥2 - B

#1:Oben
# 2 : Rechts

1. Klemme
2. Hinterachsgehiuse
3. Hinterradzylinder
4, LSPV {falls vorhanden)
5. Kraftstoffbehaiter
6. Chassis

7. Krafistotfleitung
8. Bremsleitung (Fahrzeug mit LSPV)

Anzugsmoment

(2): 23 N'm (2,3 kg-m)
(B): 18 N'm (1,6 kg-m)
(c}: 8 N'm (0,8 kg-m)
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1. Handbremshebel
2. Handbremsseilzug
3. Halterungsmutter
4. Ausgleichshabel

1. Handbremshebel
2. Handbremsseilzug
3. Einstelimutter

4, Ausgleichshebel

AUSBAU UND EINBAU VON HAND-
BREMSHEBEL UND SEILZUG

AUSBAU UND EINBAU DES HANDBREMSHE-
BELS
AUSBAU

1} Das Fahrzeug hochbocken und den Handbremshebel l6sen.

2} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

3} Die Handbremshebelabdeckung abnehmen.

4} Die Zuleitung des Handbremsschalters an der Steckverbindung
abklemmen.,

ZUR BEACHTUNG:
Den Handbremshebel-Schalter nicht zerlegen. Er darf nur als
komplette Einheit ausgebaut und eingebaut werden.

5) Die Einstelimuiter entfernen.

6) Die Halterungsmutter I6sen und die Handbremsseilziige vom Aus-
gleichshebel trennen.

7) Die Schrauben des Handbremshebels entfernen und dann den
Handbremshebel abnehmen.

EINBAU _
1} Umgekehrt zur Reihenfolge des AUSBAU einbauen.

Winkel “a”: binnen 15 Grad

Anzugsmoment
(a): 23 N'-m (2,3 kg-m)

2) Nach Einbau aller Teile mu$ der Handbremshebel eingestellt wer-
den. Siehe hierzu UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER
HANDBREMSE in diesem Abschnitt.

3) Die Bremstrommel auf Schileifen und das Bremssysterm aufkorrek-
ten Betrieb untersuchen.
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AUSBAU UND EINBAU DES HANDBREMSSEILZUGS

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und ordnungsgeman absichern. Das Rad abnehmen, falls erforderllch
2) Den Handbremsseilzug abnehmen.

EINBAU

1) Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei auf folgendes achten.
¢ Die Klemmen ordnungsgem wie unten dargestellt anbringen.
e Schrauben und Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

2) Nach vollendetem Einbau den Seilzug nachstellen. (Siehe hierzu UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER
HANDBREMSE in diesem Abschnitt.) Die Bremstrommel auf Schieifen prifen und das Bremssystem auf ordnungs-
gemaBe Funktion. Nach Herablassen des Fahrzeugs von der Hebe sollte eine Bremsprobe vorgenommen werden.

1. Halterung
2. Boden

3. Quertrager
4. Klemme

Anzugsmoment
(a): 23 N-m (2,3 kg-m}
{b): 20 N-m (2,0 kg-m}

G @
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1. Bremssattel
2. Bremssattelhalte-

stift-Schraube
3. Bremsscheibe

t. Bremssattel
2. Drahthaken

1. Beilegscheiben
2. Bremskigtze
3. Bremssat teltrégoer

AUSBAU UND EINBAU DER VORDER-
RAD-SCHEIBENBREMSEN

AUSBAU UND EINBAU DES BREMSKLOTZES

AUSBAU
1) Das Fahrzeug anheben und das Rad abnehmen.
2) .Die Bremssattelhaltestift-Schrauben abnehmen.

3) Den Bremssattel vom Bremssatteltrager abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Den ausgebauten Bremssattel an einem Drahthaken oder ei-
ner dhnlichen Vorrichtung aufhédngen, damit der Brems-
schlauch nicht iiberméBig gebogen, verdreht oder gezogen
wird.

Das Bremspedal nicht betitigen, solange die Bremskiétze
ausgebaut sind.

4) Die Bremskldtze entfernen.
EINBAU

ZUR BEACHTUNG:
Siehe ZUR BEACHTUNG am Anfang dieses Abschnitts.

1} Die Bremsklotzscheibe (zum duBeren Bremskiotz) und die Brems-
klétze auf den Bremssatteltrager montieren.

2) Bremssattel einbauen und die Haltestift-Schrauben auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Vergewissern Sie sich, daB die Manschetten ordnungsgemit
in der Nut sitzen.

Anzugsmoment

(a): 22 N'-m {2,2 kg-m)

3) Das Rad aufmontieren und die Vorderradmuttern auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmement
(a): 95 N'-m (9,5 kg-m)

4} Nach beendeter Montage einen Bremsentest ausfihren.
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1. Bremssattel 5
2. Scheibe
3. Schraube

4. Flexibler Schlauch

AUSBAU UND EINBAU DES BREMSSATTELS

AUSBAU

1) Das Fahrzeug anheben und das Rad abnehmen.

2) Die Befestigungsschraube des Bremsschlauchs vom Bremssattel
entfernen. Da bei diesem Vorgang Bremsfllissigkeit aus dem
Schiauch flieBt, sollte daflr vorher ein Behalter bereitgestelit wer-
den.

3) Die Bremssattelhaltestift-Schrauben abnehmen.
4) Den Bremssattel vom Bremssatteltrager entfernen.

EINBAU

1) Den Bremssattel auf den Bremssatteltrager montieren.

2) Die Bremssattelhaltestift-Schrauben auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, daB die Manschetten sicher in die Nut einge-
pafit werden.

Anzugsmoment
(a): 22 N-m (2,2 kg-m)

3) Den Bremsschiauch wie gezeigt befestigen und die Brems-
schlauch-Befestigungsschraube auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

4) Die Radmuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.
5) Nach beendetem Einbau den Bremsflissigkeitsbehalter mit Fliis-
sigkeit auffullen und das Bremssystem entliiften. Einen Bremsen-
test ausflihren und alle montierten Teile auf Olverlust Uberprifen.
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1. Stellring

AUSBAU UND EINBAU VON DICHTUNGSRING,
KOLBEN, STAUBMANSCHETTE UND ENTLUF-
TERSTOPFEN

AUSBAU

1) Den Bremssattel vor dem Zerlegen mit Bremsfliissigkeit reinigen.

2} Den Kolbenstellring und die Manscheite vom Bremssatte] abneh-
men; mit einem flachen Werkzeug abhebeln. Darauf achten, daB
die Manschette dabei nicht beschadigt wird.

3) Druckluft durch das Schraubenloch, an dem der Bremsschiauch
befestigt war, in den Zylinder blasen. Mit diesem Luftdruck kann der
Kolben aus dem Zylinder gedriickt werden.

WARNUNG:

Aufkeinen Fall PreBluft verwenden, da der Kolben sonst
maéglicherweise aus dem Zylinder springt. Komprimierte
Luft mé@Bigen Drucks sollte verwendet werden, um den
Kolben aliméhlich aus dem Zylinder zu treiben. Bei Ver-
wendung von Druckluft nicht die Finger vor den Kolben
halten.

4) Die Kelbendichtung mit einer dilnnen Klinge (Dickenlehre 0.4.) ent-
fernen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, daf3 die Innenseite (Bohrung) des Zylinders
nicht beschadigt wird.

5) Den Entlifterstopfen und die Kappe vom Bremssattel abnehmen.

EINBAU

VORSICHT:

¢ Vor dem Einbau alle Teile in der gleichen Bremsflissig-
keit auswaschen, die sich auch im Hauptbremszylinder-
behalter befindet.

¢ Unter keinen Umsténden andere Bremsfllissigkeit oder
Verdiinner verwenden.

¢ Bremsfliissigkeit auf Kolben und Kolbendichtungsring
auftragen, bevor diese in den Zylinder eingebaut werden.

¢ Nach dem Zusammenbau der Bremsrohrteitung mufl
diese entliftet werden.
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1. Gummifett auftragen

3-Nuten-Seite
nach auflen __

2-Nuten-Seite
nach innen

1. Manschette
2. Kolben

Gleitbuchse, Manschette und Entliifterstopfen

1)

2)

Die Gleitbuchsen und Manschetten auf VerschieiB, Korrosion, Be-
schadigung, Bewegung und schlechten Zustand Uberprifen. im
Mangelfalle reparieren oder auswechseln.

Gummifett auf die duBere Buchsenflache auftragen. Vergewis-
sern, daB jede Buchse leicht durch das Bremssattelbolzenloch
gleitet.

ZUR BEACHTUNG:

In Regionen, wo die Temperatur im Winter bis auf —30°C fallt,
Gummifett verwenden, dessen Viskositit sich auch bei —-40°C
nur geringfligig verandert.

Den EntlGfterstopfen auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen (siehe VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE) und
die Kappe anbringen.

Kolbendichtung

3)

Der Kolbendichtungsring dient zum Abdichten von Kotben und Zy-
linder und zum Einstellen des Abstands zwischen Bremsbelag und
Scheibe. Bei jeder Uberholung gegen einen neuen auswechseln.
Den Dichtungsring in die Nut im Zylinder einpassen und nicht ver-
drehen.

Kolben und Dichtmanschette
4} Vor dem Einpassen des Kolbens in den Zylinder muB die Dicht-

manschette in den Kolben eingepafBt werden, wie abgebildet.

5) Die Manschette wie abgebildet mit der Hand in die Nut am Zylinder

einsetzen.



BREMSEN 5-27

1. 8-mm-Schraube

6) Den Kolben mit der Hand in den Zylinder schieben und die Man-
schette in die Manschettennut des Kolbens einsetzen.

7) Um nachzupriifen, ob die Manschette ordnungsgemas ringsher-
um in der Zylindernut sitzt, den Kolben teilweise aber nicht ganz
aus dem Zylinder herausziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Manschettenseite “B” soflte rundum den gleichen Abstand
zum Zylinderrand “A” aufweisen.

8} Den Kolben mit der Hand in den Zylinder einsetzen.
9} Den Kolbenstellring montieren.

AUSBAU UND EINBAU DER BREMSSCHEIBE

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und das Rad abmontieren.

2) Den Bremssattel nach Lésen der Tragerschrauben (2 Stiick) ent-
fernen.

VORSICHT:

Beim Ausbau darauf achten, daB der Bremsschlauch
nicht beschadigt und das Bremspedal nicht betétigt
wird.

3} Die Bremsscheibe mit Hilfe von 8-mm-Schrauben (2 Stiick) abzie-
hen.

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:
Siehe ZUR BEACHTUNG am Anfang dieses Abschnitts,

1) Die Scheibe auf die Radnabe montieren.
2) Die Bremssattel-Baugruppe auf dem Achsschenkel befestigen.
3) Die Bremssatteltrager-Befestigungsschrauben auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.
Anzugsmoment
(a): 85 N'm (8,5 kg-m)
4) Das Rad mentieren und die Vordemmadmuttem auf das vorgeschriebene
Anzugsmoment anziehen.
5) Nach AbschluB der Einbauarbeiten einen Bremstest ausfihren.
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UBERPRUFUNG DER VORDERRAD-
SCHEIBENBREMSEN

UBERPRUFUNG DER BREMSKLOTZBELAGE

Die Belage auf VerschleiB prifen. Bei Uberschreiten der VerschleiB-
grenze durch neue ersetzen.

VORSICHT:

Niemals den Bremsbelag mit Sandpapier glattschieifen. Wenn
der Bremsbelag mit Sandpapier abgeschliffen wird, setzen sich
harte Partikel des Sandpapiers im Belag fest und kénnen die
Bremsscheibe beschédigen. Wenn eine Korrektur der Brems-
belige erforderlich ist, gegen neue auswechseln.

1. Gummifett auftragen

Bremsklotzdicke {Belag und Belagtréger)
Sollwert: 15 mm
VerschleiBgrenze: 7 mm

ZUR BEACHTUNG:

Beim Aushbauen von Bremsklotzen den Bremssatiel auf Austre-
ten von Bremsflissigkeit Gberpriifen. Leckstellen falls erforder-
lich beseitigen.

UBERPRUFUNG DER INNEREN BREMSSAT-
TELTEILE

Zylindergleitbuchse

Die Gleitbuchse wie gezeigt auf reibungslose Bewegung Uiberprufen.
Falls defekt, korrigieren oder auswechseln. Die duBere Oberflache
der Gleitbuchse einfetten. Das verwendete Gummifett solite eine Vis-
kositat aufweisen, die sich auch bei einer Temperatur von —40°C nur
geringfigig andert.

Buchsenmanschette und Zylinderdichtmanschette
Die Manschetten auf Briiche, Risse und Beschadigung untersuchen.
Falls defekt, auswechseln.

Kolbendichtungsring

Uberm&Bige oder ungleiche Abnutzung der Bremsbelage kann un-
gleichmaBiges Zurickziehen des Kolbens anzeigen. In einem solchen
Fall die Gummidichiung auswechseln.
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1. Radmutter
2. Unterlegscheibe (oder
Abstandsstiick)

1. Schnur
2. Federwaage

UBERPRUFUNG DER BREMSSCHEIBE

Vor deiser Uberprifung sind die Bremsklétze zu entfernen (geman der
Schritte 1) bis 4) unter AUSBAU DER BREMSKLOTZE).

Die Scheibenoberflache an Bremsklotzverschieiflteilen auf Kratzer
iiberpriifen. Wenn bei der regelmaBigen Uberpriifung oder beim Aus-
wechseln Kratzer auf der Scheibencberflache festgestellt werden, ist
dies normal, und die Scheibe ist nicht defekt, wenn die Kratzer nicht
besonders tief sind. Wenn jedoch tiefe Kratzer oder Kratzer auf der
ganzen Oberflache vorhanden sind, die Scheibe auswechseln. Wenn
nur eine Seite verkratzt ist, diese Seite polieren und korrigieren.

Bremsscheibendicke “a”
Sollwert: 10 mm
Verschleigrenze: 8,0 mm

Mit Radmuttern und passenden Unterlegscheiben die Bremsscheibe
an die Achsnabe gedriickt halten und den Verzug der Bremsscheibe
mit Hilfe einer MeBuhr 10 mm vem Scheibenrand entfernt nachmes-
sen.

VerschleiBgrenze fir Scheibehverzug: 0,15 mm

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Messung das Vorderradlager auf lockeren Sitz tiberprifen.

Uberpriifung der Vorderradbremse nach dem Einbau
Die Reifen montieren und sichersteilen, daB sie bei einer Zugkraft von
unter 3,0 kg leichtgangig drehen.

ZUR BEACHTUNG:

Fur die obige Priifung ist folgendes zu gewihrleisten.

1) Vorderrider links und rechts hochbocken, bis sie frei héngen.

2) Den Verteilergetriehehehe! auf Position 2H (Hinterrad) (falls
vorhanden) schalten und den Motor einige Sekunden lang
starten und dann abstellen.

3) Die Abbildung zeigt den AuBenrand des Reifens.

4) Darauf achten, bei der Rotationspriifung nicht das Bremspe-
dal zu betétigen.

Falls die Reifendrehung nur schwer l3uft, folgendes Gberprifen:

e Radlager auf Bruch

e Scheibe auf Flachheit (falsche Flachheit bringt die Scheibe
wahrend der Rotation in Kontakt mit dem Belag und macht die Rota-
tion schwergangig.)

Zur Prifung dieses Problems den Scheibenverzug messen.
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1. Einstellmutter

1. Bremstrommel
2. 8-mm-Schrauben

1. Nachstoller
2. Federund Strebe
3. Bremsbacken

AUSBAU UND EINBAU DER BREM-
STROMMEL UND IHRER TEILE

AUSBAU UND EINBAU DER BREMSTROMMEL

AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und den Handbremshebel anziehen.
2) Das Rad abmontieren.

3) Den Handbremshebel lésen.

4} Die Einstellmutter des Handbremsseilzugs [ésen.

5) Um das Spiel zwischen Bremsbacken und Bremstrommel zu ver-
groBern, entfernt man den Gummistopfen vom Bremstrager und
dreht den Nachsteller mit einem flachen Schraubendreher nach
unten.

€) Die Bremstrommel mit 8-mm-Schrauben abnehmen.

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:
Siehe ZUR BEACHTUNG am Anfang dieses Abschnitts.

1) Vor Einbauen der Bremsirommel! den AuBendurchmesser der
Bremsbacken tberpriifen. Falls er nicht im nachstehend vorge-
schriebenen Bereich liegt, durch Drehen des Nachstellers korrigie-
ren.

AuBendurchmesser der Bremsbacken
“a”:219,4 - 219,7 mm
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1. Bremsbackenankerstifte

2. Bremsbackenankerfedern

3. Untere Bremsbackenrickholieder
4. Feder und Strebe

5. Handbremsbackenhebel

1. Gummifett auftragen.

2} Nachpriifen, ob Bremstrommel und Bremsbacken frei von Schmutz
und Ol sind, dann die Bremstrommel einbauen.

3) Nach Einbau gller Teile das Bremspedal mit etwa 30 kg Belastung
30 mal durchtreten, um ein korrektes Liftspiel zu erhalten.
Den Handbremsseilzug nachstellen.

4} Das Rad aufmontieren und die Radmuttern auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 95 N'm (9,5 kg-m)

5) Vergewissern Sie sich, daB die Bremstrommel nicht schieift, und
daB die Bremswirkung ordnungsgeman ist. Dann das Fahrzeug
von der Hebe ablassen und einen Bremstest vornehmen (FuB-
bremse und Handbremse).

AUSBAU UND EINBAU DER BREMSBACKEN

AUSBAU

1) Schritte 1) bis 6} des Abschnitts AUSBAU DER BREMSTROMMEL
ausfihren.

2) Die untere Riickholfeder, Einheit Feder und Strebe und die Brems-
backenankerfedern durch Drehen der Bremsbackenankerstifte
entfernen.

WARNUNG:

Beim Wiedereinbau der Bremsbackenriickholfeder be-
sonders vorsichtig vorgehen. Falsche Montage kénnte
die Feder herausspringen lassen und Verletzungen ver-
ursachen.

3} Den Handbremsbackenhebel vom Bremstrager abnehmen.

EINBAU

Alle Teile wie gezeigt umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus ein-

bauen.

1} Gummifett auf den Bremstriger und den Handbremshackenhebel
wie dargestellt auftragen.
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6 N (O 2

N
1. Bremsbackenankerstifie ™" 4. Feder und Strebe
2. Bremsbackenankeriederm 5. Nachstellerhebel

3. Untere Bramsbackenrtickholfeder 6. Nachstellarfeder

1. Entlifterstopfankappe

1. Bremstrager 3. Bremsleitung
2. Bremsleitungsbdrdel-mutter 4. Radzylindarschrauben

2) Die Bremsbackenankerfedern einbauen, indem sie herunterge-
drickt und die Ankerstifte gleichzeitig gedreht werden.

3) Die Backenrickholfeder und die Handbremsbackenhebeifeder
einsetzen.

4) Fir alle weiteren Einbauarbeiten siehe Schritte 1) bis 5) des Ab-
schnitts AUSBAU DER BREMSTROMMEL.

AUSBAU UND EINBAU DER RADBREMSZY-
LINDER

AUSBAU

1} Schritte 1) bis 6) von AUSBAU DER BREMSTROMMEL ausfiih-
ren.

2) Schritte 2} bis 3) von AUSBAU DER BREMSBACKEN ausfiihren.

3) Die Bremsleitungs-Bdrdelmutter nur so weitiésen, daB noch keine
Bremsflissigkeit austritt.

4) Die Radzylinder-Befestigungsschrauben entfernen. Die Bremslei-
tung (oder Bremsleitungen) vom Radbremszylinder abtrennen und
die Radzylinder-Entliifterstopfenkappe auf die Leitung setzen, da-
mit keine Bremsflussigkeit auslaufen kann.

EINBAU

1} Dichtmittel auf den Radzylinder auftragen. Danach die Entlufter-
stopfenkappe von der Bremsleitung abnehmen und die Bremslei-
tung (oder Bremsleifungen) so an den Radbremszylinder
montieren, daB keine Bremsfliissigkeit auslaufen kann,

“A”: Dichtmittel 99000-1090

2) Den Radzylinder am Bremstrager auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

3) Die Boérdelmutter {oder -muttern) der Bremsrohrieitung, die in
Schritt 1) angeschlossen wurde, auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a@): 9 N'm (0,9 kg-m)
(b}: 16 N-m (1,6 kg-m)

4) Die vorher von der Bremsleitung abgenommene Entlitfterstopfen-
kappe wieder auf den Enilifterstopfen setzen.

5) Weitere Prozedur siehe Schritt 1) bis 4) unter EINBAU DER
BREMSBACKEN.

ZUR BEACHTUNG:
Nicht vergessen, das Bremssystem zu entliiften.
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1. Anschlagring
2. Bremstrager
3, Bremstragermutter

1. Achsewslle
2. Bremstrager
3. Radlager

4. Haltering

AUSBAU UND EINBAU DES BREMSTRAGERS

AUSBAU

1} Schritte 1) bis 6) unter AUSBAU DER BREMSTROMMEL ausfih-
ren.

2) Schritte 2} und 3) unter AUSBAU DER BREMSBACKEN ausfih-
ren.

3) Schritte 3) und 4) unter AUSBAU DES RADZYLINDERS ausfiih-
ren.

4) Das Ol des hinteren Differentials ablassen.

5) Den Seilzug vom Bremstrager entfernen, indem man den Brems-
zuganschlagring zusammendrickt.

6) Die Bremstragermuttern vom Hinterachsgehause entfernen.

7) Mitdem Speziaiwerkzeug die Hinterachswelle zusammen mit dem
Bremstrager herausziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09943-35511
{B): 09942-15510

8) Den Radlagerhaltering und den Raddrehzahlflhler (falls Fahrzeug
mit ABS) entfernen und dabei auf AUSBAU VON HINTERACHS-
WELLE UND RADLAGER in ABSCHNITT 3E vorgehen.

9) Den Bremstrager von der Achswelle abnehmen.

EINBAU

1} Den Radzylinder einbauen und die Radzylinderschrauben unter
Bezug auf EINBAU DES RADZYLINDERS auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsmoement anziehen.

2) Den Bremstrager auf die Achswelle montieren.

3) Die Prozedur danach unter Bezug auf Schritte 2) bis 20) von EIN-
BAU VON HINTERACHSWELLE UND RADLAGER in Abschnitt
3E montieren.
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UBERPRUFUNG DER BREMSTROMMEL
UND IHRER TEILE

UBERPRUFUNG DER BREMSTROMMEL

Die Bremstrommel auf Sauberkeit untersuchen. Den Innendurchmes-
ser messen, um den VerschleiB der Bremsflache zu (iberpriifen.

Bremstrommel-Innendurchmesser “a”
Sollwert: 220 mm
VerschleiBgrenze: 222 mm

Bei jedem Ausbauen von Bremstrommeln sollten diese sorgfaitig ge-
reinigt und auf Risse, Riefen und tiefe Nuten untersucht werden.

Risse, Riefen oder Rillen in der Bremstrommel

Eine gerissene Bremstrommel ist unbrauchbar und muB ausgewech-
selt werden. Eine gerissene Bremstrommel auf keinen Fall schwei-
Ben.

Geringflgige Riefen ausglatien. Tiefe oder zahireiche Riefen auf der
Bremsflache fihren zu GbermaBigem VerschleiB der Bremshelage, so
daB die Bremsflache der Trommel wahrscheinlich an einer Drehbank
repariert werden muB.

Falls die Bremsbel&ge nur geringflgig abgenutzt wird und die Trom-
mel Nuten aufweist, sclite sie mit einem feinen Schmirgeltuch poliert,
aber nicht gedreht werden.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Ausbau der Bremstrommel den Radzylinder optisch auf
Lecken von Bremsfliissigkeit Uberpriifen. Jegliche Leckstellen
beseitigen.
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UBERPRUFUNG DER BREMSBACKEN UND
BREMSBELAGE

Wenn die Abnutzung des Bremsbelags die VerschieiBgrenze Gber-
schreitet, die Bremsbacke auswechseln.

Bremsbelagstérke “a”
Sollwert: 6,5 mm
Verschleiflgrenze: 3,0 mm

Wird bei einem Bremsbelag eine Abnutzung festgestellt, welche die
VerschleiBgrenze liberschreitet, so missen alle Bremsbelage gleich-
zeitig ausgewechselt werden.

ZUR BEACHTUNG:

Niemals den Bremsbelag mit Sandpapier glattschleifen. Wenn
der Bremsbelag mit Sandpapier abgeschliffen wird, setzen sich
harte Partikel des Sandpapiers im Belag fest und kénnen die
Bremstrommel beschédigen. Wenn eine Korrektur der Bremsbe-
lége erfordetlich ist, gegen neue auswechseln,

UBERPRUFUNG DES RADZYLINDERS

Die ausgebauten Teile des Radzylinders auf VerschleiB, Risse, Korro-
sion und Beschédigung dberpriifen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Radzylinderbestandteile mit Bremsfliissigkeit reinigen.

UBERPRUFUNG DES HANDBREMSBAK-
KENHEBELS

Den Hebel auf freie Bewegung gegen den Bremsbackenflansch pri-
fen. Falls er defekt ist, reparieren oder auswechseiln.

UBERPRUFUNG VON FEDERN UND STREBE

Die Ratsche oder das Strebengewinde auf Verschlei?, Festhangen
und Korrosion priifen.

UBERPRUFUNG DER FEDERN

Die Federn auf Beschadigung oder Nachlassen untersuchen.
Alle mit einem Pfeil gekennzeichneten Teile auf Rost untersuchen.
Falis defekt, auswechseln.
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(A}

1. Behéiter
2 Hauptbremszylinder

1. Behalter
2. Behalterstift
3. Ttllen

REPARATURARBEITEN AM HAUPT-
BREMSZYLINDER

AUSBAU UND EINBAU DES HAUPTBREMSZY-
LINDERBEHALTERS

AUSBAU

1) Die Bremsflissigkeitsbehalter-Zuleitung an der Steckverbindung
abklemmen.

2) Die AuBenseite des Behalters reinigen.

3) Die Flissigkeit mit einer Spritze 0.4. absaugen.

4) Den Behalterstift mit dem Spezialwerkzeug entfernen.

Spezialwerkzeug
(A): 09922-85811

5) Den Behdlter abnehmen.

VORSICHT:

Bremsfllssigkeit ist extrem schédlich fiir Lackflachen.
Darauf achten, daB keine Bremsfllissigkeit auf die Lack-
flachen gerat.
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1. Behilter
2. Sift

1. Behiéilter
2. Kappe

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:
Siehe ZUR BEACHTUNG am Anfang dieses Kapitels.

1) Wenn neue Tlllen verwendet werden, soliten diese mit der glei-
chen Flissigkeit geschmiert werden, mit welcher der Behalter ge-
fallt ist. Danach die Tlllen auf den Hauptbremszylinder
einpressen. Die Tullen auf sicheren Sitz (iberpriifen.

2) Den Behélter montieren und den Behalterstift eintreiben.

ZUR BEACHTUNG:
Den Behélterstift so weit eintreiben, dafl beide Enden links
und rechts die gleiche Léinge aufweisen.

3) Die Bremsflissigkeitsbehalter-Zuleitung anschlieBen.
4) Den Behalter mit der vorgeschriebenen Fllssigkeit aufflillen.
5) Nach beendetem Einbau auf Leckstellen untersuchen.
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. Behélterkappe
. Behdlter 5
. Hauptoremszylinder
. Bremsrohrleitungen
. Befestigungsmuttern

. P&B-Ventil {falls verhanden}

AUSBAU UND EINBAU DES HAUPTBREMSZY-
LINDERS

AUSBAU

1) Die Bremsflissigkeitsbehalter-Zuleitung an der Steckverbindung
abklemmen.

2) Den Behaiterdeckel reinigen und die Flissigkeit mit einer Spritze
0.4. absaugen.

3) Die Bremsrohrleitungen vom Hauptbremszylinder abtrennen.

VORSICHT:

Bremsfllissigkeit ist extrem schédlich tiir Lackfléchen.
Bremsfliissigkeit darf nicht auf lackierte Oberflichen ge-
langen.

4) Die Befestigungsmuttern des Hauptbremszylinders abnehmen.
5} Den Hauptbremszylinder abnehmen.
Bei Fahrzeugen mit P&B-Ventil den Hauptbremszylinder mit P&B-
Ventil und seine Halterung entfernen, dann das P&B-Ventil vom
Hauptbremszyiinder trennen.

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:

» Siehe ZUR BEACHTUNG am Anfang dieses Abschnitts.

e Das Spiel zwischen Bremskraftverstirkerkolbenstange und
Druckstangenkolben mit dem Spezialwerkzeug priifen.

1) Den Hauptbremszylinder wie gezeigt montieren und die Befest-
igungsmuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

Anzugsmoment
(a): 13 N'm (1,3 kg-m)

2) Die hydraulischen Leitungen anbringen und die Bérdelmuttern auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{b): 16 N'm (1,6 kg-m)

3) Die Behéiterzuleitung anschlieBen.,

4) Den Behalter mit vorgeschriebener Bremsfilissigkeit auffiillen.

5} Nach dem Einbau ist das Bremssystem zu entlGften (siehe ENT-
LUFTEN DER BREMSEN) und die Héhe und das Spiel des Brems-
pedals zu priifen.

6} Eine Bremsprobe durchfiihren und jedes eingebaute Teil auf Flis-
sigkeitsverlust untersuchen.
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ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN DES HAUPTBREMSZYLINDERS

1

. Kolbenanschlagsicherungsring

. Kolbenanschlag

. Zylindermanschette und Scheibe

. Druckstangenkolben
Kolbenmanschette

. Zwischenkolben-Druckmanschette
. Kelbenmanschette

. Zwischenkolban

. Dichtung

5 . Rickzugteder des Zwischenkolbens

. Zwischenkolbenanschlagschraube
. Hauptoremszylinder-Gehause

CONDP W

©
- -
[ Bl =

1. Sicherungsring
2. Hauptbremszylinder

1, Anschlagschraube
2. Druckluft

ZERLEGEN
1} Den Sicherungsring enifernen.
2} Den Druckstangenkolben entfernen.

3} Fir Fahrzeug mit ABS
Den Druckstangenkolben gerade herausziehen, damit die innen-
seite der Zylinderwand nicht beschadigt wird.
Den Zwischenkolben gerade herausziehen, damit die Innenseite
der Zylinderwand nicht beschadigt wird, und den Flansch mit ei-
nem Stlck Holz oder ahnlich weichen Gegenstand ausklopfen.

4} For Fahrzeuge ohne ABS
Die Kolbenanschlagschraube entfernen. Danach Druckluft in das
Loch blasen, aus dem die Kolbenanschlagschraube entfernt wur-
de, und den Zwischenkotben herausziehen.

Beim Ausbau umsichtig vorgehen, da der Zwischenkolben unter
Druck herausspringt.
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1. Kolbenstange
2. Sicherugsring

ZUSAMMENBAUEN

ZUR BEACHTUNG:

o Siehe ZUR BEACHTUNG am Anfang dieses Abschnitts.

e Vor dem Zusammenbau alle Teile in der fiir das Fahrzeug emp-
fohlenen Bremsifliissigkeit auswaschen.

1) Die Zwischenkolbeneinheit in den Zylinder einbauen.
2) Den Druckstangenkolben im Zylinder einbauen.,
3) Dricken und den Sicherungsring anbringen.

4) Die Kolben bis zum Anschlag einschieben und die Kolbenan-
schlagschraube einsetzen und auf das vergeschriebene Anzugs-
moment anziehen. (Fahrzeug ohne ABS)

Anzugsmoment
{a): 10 N-m (1,0 kg-m)

5) Zum Einbau am Fahrzeug siche EINBAU DES HAUPTBREMSZY-
LINDERS.
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Fahrzeug mit ABS

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMSZY-
LINDERS

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMSZYLIN-
DERS

Alle ausgebauten Teile auf VerschleiB und Beschadigung untersu-
chen und gegebenenfalls auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:
¢ Alle ausgebauten Teile mit Bremsfliissigkeit auswaschen.
e Kolbenmanschetten nicht wiederverwenden.

Die Bohrung des Hauptbremszylinders auf Riefen und Korrosion {iber-
prifen. Ein korrodierter Zylinder wird am besten ausgewechselt.
Korrosion laBt sich an kleinen Vertiefungen oder einer iberméBig rauhen
Oberflache erkennen.

ZUR BEACHTUNG:

Pie Bohrung des Hauptbremszylinders mit Aluminiumspritzgus-
gehéuse darf auf keinen Fali mit einem Schleifmittel poliert wer-
den, da die Zylinderbohrung dadurch beschédigt werden kann.

Den Zylinder in sauberer Bremsfliissigkeit aussplilen und Flissig-
keitsriickst&nde vom Zylinder abschitteln. Zum Trocknen des Zylin-
ders kein Tuch verwenden, da sich sonst Flusen auf den Oberfl&chen
der Zylinderbohrung absetzen.

AUFFULLEN DES BREMSFLUSSIGKEITSBE-
HALTERS

VORSICHT;

Weder StoBdampferfliissigkeit noch irgendeine andere
Flussigkeit verwenden, die Mineralél enthélt. Behiiter, wo-
rin Mineralél authewahrt wurde, oder die mit Wasser be-
feuchtet sind, diirfen nicht verwendet werden. Mineralél
bewirkt ein Anschwellen und Verziehen der Gummiteile des
Bremshydrauliksystems, wihrend Wasser sich mit der
Bremsfliissigkeit vermischt, so daf der Siedepunkt der
Fliissigkeit fallt. Alle Behilter mit Bremsfliissigkeit sind ver-
schlossen zu halten, um Verunreinigungen zu vermeiden.

Die zum Auffillen des Behalters vorgesehene Bremsflissigkeit ist in
gestanzten Buchstaben auf dem Behélterdeckel des Fahrzeugs sowie
im Fahrerhandbuch aufgefiihrt.

Bremsflissigkeit bis auf die Marke MAX einfiillen.
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AUSBAU UND EINBAU DES LSPV
(LASTABHANGIGES BREMSKRAFTRE-
GELVENTIL)

VORSICHT:

Bremsflissigkeit ist extrem schadlich fir Lackflachen.
Bremsfliissigkeit darf nicht auf lackierte Oberflachen gelan-
gen.

AUSBAU UND EINBAU DES LSPV

AUSBAU

1)} Den Behalterdeckel reinigen und die Fliissigkeit mit einer Spritze
0.4. abziehen.

2) Das Fahrzeug hochbocken.

3) Die Bremsleitungen vom LSPV trennen.

4) Das LSPV von der Karosserie abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Wie nachstehend gezeigt, sollte das LSPV zusammen mit Fe-
der und Strebe im Satz abgenommen werden.

5) Feder und Strebe vom Hebel trennen.

VORSICHT:
Das LSPV datrf nicht zerlegt werden.
Durch ein nheues Aggregat ersetzen, falls defekt.

EINBAU

VORSICHT:
Siehe VORSICHT oben.

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei
auf folgendes achten.

1} Die Schrauben und Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen, wie dargestellt.

Anzugsmoment
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)
(b): 16 N-m (1,6 kg-m)
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2) Nach Abschiu88 der Einbauarbeiten den Behélter mit der spezifi-
zZierten Flissigkeit flllen und das Bremssystem entliiften.

ZUR BEACHTUNG:
Keinesfalls vergessen, das Bremssystem am LSPV-Entlifter
zu entllaften.
Anzugsmoment
{a): 8 N-m (0,8 kg-m)

3) Nach dem Entliften unter Bezug auf UBERPRUFUNG UND EIN-
STELLUNG nachprifen, ob das LSPV korrekt eingebaut ist.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG NACH
DEM EINBAU

Vor Uberprifung und Einstellung folgendes feststellen.

* Der Kraftstofftank ist voll. ‘

e Das Fahrzeug ist mit Ersatzreifen, Werkzeug, Wagenheber und
Wagenheberkurbel ausgestattet.

¢ Das Fahrzeug ist frei von anderen Lasten.

Wenn das Fahrzeug wie oben ist:

1) Auf ebenem Boden parken.

2) Den LSPV-Hebe!l mit dem Finger nach oben driicken, bis er die An-
schiagschraube betthrt, und die Lange der Schraubenfeder (“a”
der nachstehenden Abbildung) im gezogenen Zustand messen.

3) Die Federl&nge “a" solite wie nachstehend spezifiziert sein.

Federldange “a”: 147 mm

4} Falls der Wert nicht wie vorgeschrieben ist, durch Verstellen der
Strebenposition wie dargestellt korrigieren. Nach der Einstellung
die Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment

(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

Vergewissern Sie sich, daB das LSPV und die Bremsleitungs-

verbindungen nicht undicht sind. Defekte Teile sind auszu-
wechseln.
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1. EntiGfterstopfen
2. Gewicht
3. AnschluBstiick

FLUSSIGKEITSDRUCKTEST (falis mit LSPV
ausgeristet)

Die Prifprozedur fir die LSPV-Einheit ist wie folgend.
Vor dem Test folgendes feststellen.

1)

3)

Der Kraftstofftank ist voll.

Das Fahrzeug ist mit Ersatzreifen, Werkzeug, Wagenheber und
Wagenheberkurbel ausgestattet.

Das Fahrzeug auf ebenem Boden parken, und ein 140 kg Gewicht
aufdas Hinterachsgeh&use aufsetzen, so daB die Hinterachse 600
kg wiegt.

Hinterachsgewicht “L": 600 kg

Das Spezialwerkzeug an die Vorderrad- und Hinterradbremsen
anschlieBen.

ZUR BEACHTUNG:

Das Speziaiwerkzeug ist an die Entliifterstopfendtfnung der
Vorderradbremse (Fahrerseite} und der Hinterradbremse an-
zuschlieBen.

Spezialwerkzeug

Vorderradbremse

(A): 09956-02310

(B): 55473-82030 (den als Ersatzteil gelieferten
Entliifterstopfen verwenden)

Hinterradbremse

(A): 09956-02310

(B): 55473-82030 (den als Ersatzteil gelieferten
Entlufterstopfen verwenden)

Das Bremspedal langsam durchtreten, bis der Flissigkeitsdruck
der Vorderbremse  wie nachstehend spezifiziert wird; dann den
entsprechenden Druck der Hinterradbremsen priifen. Er solite in-
nerhalb der nachstehenden Spezifikation sein.

Vorderradbremse Hinterradbremse
5.000 kPa 3.800 — 5.100 kPa
50 kg/em2 38 — 51 kg/lcm?

Ebenso wie oben beschrieben 100 kg/cm? Druck an die Vorderrad-
bremse anlegen und dann nachpriifen, ob der Hinterradbrems-
druck innerhalb der vorgeschriebenen Werte liegt.

Vorderradbremse

Hinterradbremse

10.000 kPa
100 kg/em?

5.100 - 6.500 kPa
51 — 65 kg/cm?
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2
1. LSPV-Baugruppe

2. LSPV-Feder
3. LSPV-Strebe

)

1. Hauptoremszylinder
2. Abgetrennte Bremsleitung

4)

Falls der Hinterradbremsdruck nicht im vorgeschriebenen Bereich
liegt, 148t er sich durch Verstellen der Strebenposition wie nachste-
hend korrigieren.

+ Falls der Hinterradbremsdruck héher als spezifiziert ist, Strebe
“A"in Richtung “I" verschigben; falls er niedriger ist, in Richtung
“r* verschieben.

o Schritt 3) und 4) wiederholen, bis der Hinterradbremsdruck in-
nerhalb des spezifizierten Bereichs liegt.

¢ Nach der Einstellung ist die Mutter unbedingt auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anzuziehen.

ANZUGSMOMENT

(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

Die Bremsleitung (Verbindung zwischen Hauptbremszylinder-Se-
kundarseite und 4-Wege-AnschluB) vom Hauptbremszylinder
trennen. Das Bremspedal betétigen. Falls der Hinterradbrems-
druck 25 — 100 kg/cm?2 betragt, wenn der Vorderradbremsdruck
100 kg/cm? ist, weist dies auf korrektes Funktionieren des vorde-
ren Ausfallschutzsystems hin.

Vorderradbremse Hinterradbremse
10.000 kPa 9.500 — 10.000 kPa
100 kgicm? 95 — 100 kg/cm?
Spezialwerkzeug

(A}: 09956-02210
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1. Bordaelmuttern
2. P- und Druckdifferenzventil

1. P- und Druckdifferenzventil
2. Druckdifferenzschalter
3. Stecker

AUSBAU UND EINBAU DES P- (Propor-
tionierungs-) UND DRUCKDIFFERENZ-
VENTILS

AUSBAU UND EINBAU DES P- UND DRUCK-
DIFFERENZVENTILS

AUSBAU

VORSICHT:

Darauf achten, daB keine Bremsfliissigkeit auf die Lackfl&-
chen gerit.

1} Den Bereich der Behéalterkappe reinigen und die Flissigkeit mit ei-
ner Spritze 0.4. absaugen.
2} Die Zuleitung des P- und Druckdifferenzventils am Stecker ab-

klemmen.
3) Die Bremsleitungen vom P- und Druckdifferenzventit abnehmen.
4} Das P- und Druckdifferenzventil entfernen.

WARNUNG:

Das P- und Druckdifferenzventil darf auf keinen Fall zer-
legt werden. Im Mangelfalle ist es durch eine neue Ein-
heit zu ersetzen.

EINBAU
1) Das P- und Druckdifferenzventil einbauen.

Anzugsmoment
(a): 23 N'm (2,3 kg-m)

2) Die Bordelmuttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

Anzugsmoment

(b): 16 N-m (1,6 kg-m)
3) Den Behdlter mit der vorgeschrigbenen Bremsfilissigkeit auffillen.
4) Die Zuleitung des P- und Druckdifferenzventils am Stecker anschlieBen.
5) Das System entiiiften.

UBERPRUFUNG DES DRUCKDIFFERENZ-
SCHALTERS

ZUR BEACHTUNG:
Siehe ZUR BEACHTUNG am Anfang dieses Abschnitts.

1) Unbedingt den Zindschalter ausschalten {OFF) und auf Lecks in
der Bremsanlage priifen.

2) Den Schalterstecker abklemmen.

3) Bei durchgetretenem Bremspedal vergewissern, daB kein Durch-
gang zwischen der Klemme und dem Ventilkérper vorliegt. Falls
das Ohmmeter Durchgang anzeigt, die Bremskreise auf Flissig-
keitsverlustuntersuchen oder das P- und Druckdifferenzventil aus-
wechseln.



BREMSEN 5-47

REPARATURARBEITEN AM BREMSKRAFTVERSTARKER

. Hauptbremszylinder

. Bremskraftverstarker
. Dichtung

. Kolbanstangengabel
Mutter

. Gabalstift

Klemme

. Mutter

. Unterdruckschlauch

CONP O R LP

AUSBAU UND EINBAU DES BREMSKRAFT-
VERSTARKERS

AUSBAU

1} Den Hauptbremszylinder ausbauen, wie in Schritt 1) bis 5) unter
AUSBAU beschrieben.

2} Den Unterdruckschlauch vom Bremskraftverstarker trennen.

3} Die Bremsleitungen entfernen.

. Bremskraftverstarker
2. Unterdruckschlauch
3. Bramsleitung

4} Den Kolbenstangengabelstift vom Bremspedalarm abnehmen.
5) Die Befestigungsmuttern und anschlieBend den Bremskraftver-
starker abnehmen,

VORSICHT:
1. Lonksiulo Den Bremskraftverstirker niemals zerlegen. Er wiirde
2. Kolbenstangengabel sonst seine Funktionsféhigkeit verlieren. Im Mangelsfal-
3. Bremspedalarm -
4. Gabslstift le ist er auszuwechseln.
5. Klemme
6. Mutter
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1. Lenksdule
2. Kolbenstangengabel
3. Bremspedalarm

4. Gabelstift
5. Klemme
6. Mutter

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:

¢ Siche ZUR BEACHTUNG am Anfang dieses Abschnitts.

e Die Lidnge der Kolbenstangengabel Gberpriifen. (Siehe EIN-
STELLUNG DER BREMSKRAFTVERSTARKER-KOIBEN-
STANGENGABEL.)

¢ Vor Einbauen des Hauptbremszylinders die Bremskraftver.
stirker-Kolbenstange einstelien. (Siehe UBERPRUFUNG UND
EINSTELLUNG DES SPIELS ZWISCHEN BREMSKRAFTVER-
STARKER-KOLBENSTANGE UND HAUPTBREMSZYLINDER-
KOLBEN in diesem Abschnitt.)

e Silikonfett auf den Hauptbremszylinderkolben auftragen.

1) Den Bremskraftverstarker wie gezeigt am Armaturenbrett befesti-
gen. Anschiie Bend die Bremskraftverstarker-Kolbenstangengabel
mit dem Gabelstift und Splint am Pedalarm befestigen.

2) Die Bremskraftverstarker-Befestigungsmuttern auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a) : 13 N'm (1,3 kg-m)

3) Den Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker anbringen.
4) Schritte 1) bis 8) unter EINBAU DES HAUPTBREMSZYLINDERS
in diesem Abschnitt ausfithren.
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1. Kolbenstangengabel
2. Mutter

1. Bremskraftverstérker-Kolbenstange
2. Hauptbremszylinderkolben

1

1. Hauptbremszylinder
2. Kelben
3. Bolzankopf

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG
DES BREMSKRAFTVERSTARKERS

EINSTELLUNG DER BREMSKRAFTVERSTAR-
KER-KOLBENSTANGENGABEL

Die Kolbenstangengabel so montieren, dafl der Abstand “a” erzielt
wird; dann die Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

Anzugsmoment
{a) : 25 N-m (2,5 kg-m)

L.ange
“a”: 126,1 - 127,1 mm

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DES_
SPIELS ZWISCHEN BREMSKRAFTVERSTAR-
KER-KOLBENSTANGE UND HAUPTBREMSZY-
LINDERKOLBEN

Die Lange der Bremskraftverstirker-Kolbenstange wird eingestellt,
um das vorgeschriebene Spiel “a” zwischen dem Ende der Kolben-
stange und dem Hauptbremszylinderkolben zu erzielen.

e Vor dem Messen des Spiels mehrmals auf die Kolbenstange
driicken, um sicherzustellen, daB sich die Reaktionsscheibe in der
richtigen Lage befindet.

» Wahrend der Messung sollte das Innere des Bremskraftverstarkers
auf AuBenluftdruck gehalten werden.

e Die Druck- bzw. Kolbenstangendichtung (falls verhanden) abneh-
men.

1} Spezialwerkzeug (E) am Hauptbremszylinder ansetzen und den
Bolzen driicken, bis er den Kolben beriihrt.

Spezialwerkzeug
(E): 09950-96010
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1. Bremskraft-
verstirkergehiuse
j 2. Kolbenstange
|

GUT

2) Das Spezialwerkzeug umdrehen und auf den Bremskraftverstér-
ker setzen. Die L&nge der Bremskraftverstirker-Kolbenstange so
ginstellen, daB das Stangenende den Bolzenkopf berlihrt.

Spezialwerkzeug
(E): 09950-96010
Spiel “b”: 0 mm

ZUR BEACHTUNG:

Die Messung am senkrecht aufgesteliten Bremskraftverstir-
ker vornehmen, oder die Kolbenstange mit einem Schrauben-
dreher o.&. stiitzen, damit die Kolbenstange in der Mitte liegt.

3) Zur Einstellung des Spiels die Einstellschraube der Kolbenstange
drehen.

Spezialwerkzeug
(F): 09952-16010

UBERPRUFUNG DER BREMSKRAFTVER-
STARKERFUNKTION

Dieser Uberpriifungsvorgang laBt sich mit einem Priifgerat oder auch
ohne vornehmen. In normalen Fillen gendgt ein grobes Einschatzen
ohne Prifgerat.

ZUR BEACHTUNG:
Bei diesem Priifvorgang dart keine Luft in den Bremsleitungen
sein.

UBERPRUFUNG OHNE PRUFGERAT

Auf Dichtheit untersuchen

1) Den Motor anlassen.

2) Motor 1 bis 2 Minuten laufen lassen und dann abstellen.

3) Das Bremspedal mehrmals mit der gieichen Kraft wie bei norma-
lem Bremsen durchtreten und den Pedalweg Gberprifen. Luft-
dichtheit besteht, wenn sich das Bremspedal beim ersten Mal sehr
weit durchireten l4Bt, der Bremspedalweg bei wiederholter
Durchtreten aber abnimmt.
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\ 1. Mal, 2. Mal, 3. Mal

DEFEKT

Haften

30 Sekunden

4) Falls sich der Pedalweg nicht &ndert, besteht keine Luftdichtheit.

ZUR BEACHTUNG:

Falls defekt, miissen die Unterdruckleitungen und Dichtungs-
teile {iberpriift und gegehenenfalls ausgewechselt werden.
Danach die gesamte Priifung wiederholen!

Uberprifen der Funktion

1) Das Bremspedal bei abgestelltem Motor mehrmals mit gleicher
Kraft durchtreten und sicherstellen, daB sich der Pedaiweg dabei
nicht andert.

2} Das Bremspedal durchgetreten hailten und den Motor anlassen.
Falls der Pedalweg geringfligig zunimmt, ist die Wirkung einwand-
frei. Erfolgt keine Anderung im Pedalweg, so ist die Funktion ge-
stért.

Uberpriifen der Dichtheit bei Befastung
1) Das Bremspedal bei laufendem Motor durchtreten. Das Bremspe-
dal durchgetreten halten und den Motor abstellen.

2) Das Bremspedal 30 Sekunden lang getreten halten. Ein einwand-
freier Zustand besteht, wenn sich die Pedalhéhe nicht Andert. Falls
sich das Pedal hebt, liegt ein Defekt vor.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Anzugsmoment
Befestigungsteile
Nm kg-m

Bremssatteltriger-Schraube 85 8,5
Bremssatteitrégerstift 22 2,2
Schraube des Vorderradbremsschlauchs 23 23
Hinterradbremsschraube 23 2,3
Hauptbremszylindermutter 13 1,3
Bremskraftverstérkermutter 13 1,3
Bremsleitungsschraube flr 5-Wege/4-Wege-AnschluB 10 1.0
Bremsrohrleitungs-Bordelmutter 16 1,6
Schraube des LSPV bzw. des P- und Druckdifferenzventils 23 2,3

Vorderrad-Bremssattel 11 1,1
Entlifterstopfen

Hinterrad-Bremszylinder LSPV 8 0,8
Radmutter 85 9,5
P&B-Ventilschraube 6 06
Schlauchhalterungsschraube 10 1,0
Mutter der Bremskraftverstarker-Kolbenstangengabel 25 2,5

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

EMPFOHLENES
MATERIAL SUZUKI-PRODUKT VERWENDUNG
Auf dem Deckel des e Zum Aufflillen des Hauptbremszylinder-Behalters.
il Bremsfllissigkeitsbehéiters an- ® Zur Reini d Schmi deri Teil
Bremsfilissigkeit - gung und Schmierung der inneren Teile von
J gegeben oder im Fahrerhand- Hauptbremszylinder-Bremssattel und Radbremszylinder
buch aufgefihrt. nach dem Zerlegen.

Wasserdichtes Dichtmittel SEALING COMPOUND 366E | @ Aufzutragen auf die PaBfldchen von Bremstrager und hin-

99000-31080 terem Radzylinder.
e Aufzutragen auf die PaBkante von Bremstrager und Hin-
S SUZUKI BOND NO. 1215 terachsgehause.
Dichtmittel
99000-31110 e Aufzutragen auf die PaBkante von Bremstrager und Hin-

terradlager-Haltering.
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SPEZIALWERKZEUG

BigelmeBschraube

(I

09900-20602 09200-20701 09956-02210
(0 —-25 mm) MeBuhr (/1000 mm) Magnetgestell Bremsieitungsstopfen
@)
\"fs
/)
\.
09943-35511 09950-78220
08922-85811 09942-15510 Bremstrommelentierner

Verbindungsstift-Entferner

Schiebehammer

(Vorderradnaben-Entferner)

Bdrdelmutternschitissel
(10 mm)

09950-98010
Bremskraftverstarker-Kolben-
stangen-Lehre

ol

09952-16010
Bremskraftverstérker-Kolben-
stangen-Einsteller

09956-02310
Flissigkeitsdruckmesser
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ABSCHNITT 5E

ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS)

ZUR BEACHTUNG:

Alle Befestigungsteile der Bremsanlage haben eine duBerst wichtige Funktion, da die Leistung anderer wichti-
ger Teile und Systeme stark von ihnen abhéngt, so daB eine Beschédigung u.U. zu hohen Reparaturkosten fiih-
ren kann. Falls ein Auswechseln eines der Befestigungsteile erforderlich wird, muB es durch ein Teil mit der
gleichen Teilenummer bzw. ein gleichwetrtiges Teil ersetzt werden. Auf keinen Fall darf ein Ersatzteil minderer
Qualitat oder abweichender Ausfithrung verwendet werden. Beim Wiedereinbau miissen die vorgeschriebenen
Anzugsmomente verwendet werden, damit ein sicherer Sitz dieser Teile gewiahrleistet ist. Keinerlei SchweiBar-
beiten sind zuléissig, da sie das Metall schwer beschéddigen und schwiichen kénnen.

ALLGEMEINES
ABS-Steuergerat
Druckdifferenzschalter

DIAGNOSE .....................cccuet.
VorsichtsmaBregeln far die Diagnose
vonStérungen .......................
FlieBdiagramm zur ABS-Diagnose
Uberprifung der ABS-Warnlampe ........
Uberprufung der Diagnosecodes (DTC) ..
Léschen der Diagnosecodes (DTC)
Tabelle der Diagnosecodes
Systemschaltkreis . ....................
Diagramm A Lampe leuchtet nicht auf .
Diagramm B Lampe leuchtet
fortwéhrend ............... ... ... ...
Diagramm C Lampe blinkt ..............
DTC 15 G-Sensor-Schaltkreis
DTC 16 Bremslichtschaltkreis ..........
DTC 21, 22, 25, 26, 31, 32, 35, 36
Schaltkreis des Raddrehzahlfdhlers .. ..
DTC 41, 42, 45, 46, 55, 56 Schaltkreis
des Halte- und Freigabe-Magnets
DTC 57 Schaltkreis der
Stromversorgung

.................

......................

INHALT | 5E
5E- 2 DTC 61 Schaltkreis des
5E- 5 ABS-Pumpenmotors ................. 5E-30
5E- 8 DTC &3 Schaitkreis des
5E. 7 ABS-Magnetventilrelais ............... 5E-32
DTC 71 — ABS-Steuergerat ............ 5E-34
5E- 7 Standardspannung an den Klemmen
5E- 8 des ABS-Steuergerats ................ 5E-35
5E-11 WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG .. 5E-37
5E-11 VorsichtsmaBregeln ................... 5E-37
5E-12 Funktionsprifung der
5E-13 ABS-Hydraulikeinheit ................. 5E-37
5E-14 ABS-Hydraulikeinheit .................. 5E-38
SE-16 ABS-Steuergerat..............coonin. 5E-41
Vorderraddrehzahlfihler ............... 5E-41
5E-18 Vorderraddrehzahlfihler-Rotor .......... 5E-44
S5E-19 Hinterraddrehzahifihler ................ 5E-46
5E-20 Hinterraddrehzahifihler-Rotor .......... S5E-48
5E-22 ABS-Ausfallsicherungsrelais/ABS-
Pumpenmotorrelais .................. 5E-49
S5E-24 Druckdifferenzschalter ................. 5E-49
G-Sensor .. ..ot 5E-50
5626 VORGESCHRIEBENE
ANZUGSMOMENTE ................... 5E-51
5E-28 SPEZIALWERKZEUG ................... 5E-51
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ALLGEMEINES

Das ABS (Antibfockiersystem) reguliert den vom Hauptbremszylinder ausgehenden Fliissigkeitsdruck zu den Rad-
bremszylindern jedes Rads (Bremssattel oder Radzylinder), um selbst im Falle einer Notbremsung ein Blockieren des
Rads zu vermeiden.

Bei diesem ABS-System handelt es sich um ein Vierrad-System (vier Sensoren}, d.h. der Flissigkeitsdruck wird an je-

dem der vier Rader reguliert, wenn das System aktiv ist.

Die nachfolgenden aufgefiihrten Komponenten werden zusatzlich zu den herkdmmilichen Teilen eines Bremssystems

in einem ABS-System verwendet.

e Raddrehzahlfithler, welche die Umdrehungszahl jedes Rads erfassen und entsprechende Signale ausgeben.

e Ein ABS-Steuergerat, das ein Betriebssignal zur ABS-Hydraulikeinheit Gbermittelt; basierend auf das von den Rad-
drehzahlfihlern ausgegebene Signal wird der Fli{issigkeitsdruck zu jedem Radbremszylinder gesteuert, umein Blok-
kieren der Rader zu verhindern.

e Eine ABS-Hydraulikeinheit, die abhéngig vom Signal des ABS-Steuergerats den Flissigkeitsdruck zu den Rad-
bremszylindern der 4 Rader reguliert.

® Magnetventilrelais, das die Stromversorgung zum Magnetventil in der ABS-Hydraulikeinheit steuert.

¢ Ein Pumpenmotorrelais, das den Pumpenmotor in der ABS-Hydraulikeinheit mit Strom versorgt.

e Eine ABS-Warniampe, die im Falle einer Funktionsstérung des Systems aufleuchtet.

e G-Sensor, der die Verzégerung der Karosserie erfaBt.

Far Fahrzeug mit Linkslenkung

Fir Fahrzeug mit Rechtstenkung

5. Hauptbremszylinder

1. Vordere Scheibenbremse 3. Hintere Trommelbremse
2. Porportionierventil 4. AB3-Hydraulikeinheit
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SYSTEMDIAGRAMM
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1. Raddrehzahlfbhler 8. Diode 11. Proportionierungs- und Druckdifferenzventil
(vorne rechts) 7. Raddrehzahlfihler (hinten links) 12. Raddrehzahlfiihler (links vorne)
2. Bremsleuchtenschalter 8. ABS-Warnlampe 13. ABS-Hydraulikeinhsit
3. ABS-Steuergerat 8. ABS-Pumpenmoterrelais 14. G-Sensor
4. RaddrehzahlfUnler (hinten rechts) 10. ABS-Magnetventilrelais 15. Datenilbermitiiungsstecker
5. Kontrollstecker
AUSGABE
ABS-Pumpen- T
™ motorrelais =l Pumpenmotor I
EINGABE .| ABS-Magnet-
| ventilrelais l
Raddrshzahifuhter {VR}) | -
Raddrehzahifithier {HL)
Raddrehzahlfithler (VL) ABRS- | Fraigabemagnet links vorne
Bremsleuchtenschalter Steuergerat
G-Sensor :{ Haftemagnet links hinten

Diagnose-SchalteranschiuB
Pumpenmotor-Spannungsiberwacher | Freigabemagnet links hinten
Hydraulikeinheit-KontrollanschluB

Batteriespannung
Druckdifferenzschalter

)

Haltemagnet rechts hinten

w1 Freigabemagnet rechts hinten

- ABS-Warnlampe

Diagnoselampenklemme

Y
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LAGE DER ABS-KOMPONENTEN

Fur Fahrzeug mit Linksienkung

Fiir Fahrzeug mit Rechtslenkung

5
13
1. Raddrehzahlfiihler (rechis vorne) 6. Diode 11. Raddrehzahlfihler {links vorne)
2. Bremslichtschalter 7. ABS-Steuergerit 12. ABS-Hydraulikeinheit
3. ABS-Wamlampe (in Kombianzeige) 8. ABS-Magnetventilrelais 13. RaddrehzahlfUhlerrotor {Drehkranz)
4. RaddrehzahHthler {rechts hinten) 9. Kontrollstecker 14. G-Sensor

5. Raddrehzahifiihler (links hinten) 10. ABS-Pumpenmotorrelais 15. P- und Druckditferanzventil
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ABS-STEUERGERAT

Selbstdiagnosefunktion

Das ABS-Steuergerat Uberwacht 2u jeder Zeit den Betriebszustand
der Systemkomponenten (ob eine Funktionsstirung vorhanden ist
oder nicht), und zeigt die Ergebnisse (Warnung bei einer Funktions-

stérung und DTC) Gber die ABS-Warnlampe an, wie nachstehend be-
schrieben.

1} Wenn der Zindschaiter auf ON gestelit wird, leuchtet die ABS-
Warnlampe fur 2 Sekunden auf, wahrenddessen Lampe und
Schaltkreis Gberpriift werden.

2) Wenn kein Defekt festgestellt wurde (das System ist in Ordnungy,

geht die ABS-Warnlampe nach weiteren 2 Sekunden wieder auf
OFF.
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3) Wenn eine Stérung im System erkannt wird, leuchtet die ABS-
Warnlampe auf, und der Stérungsbereich wird im Speicher des
ABS-Steuergerats abgespeichert.
4) Wenn der DiagnoseschalteranschluB des Kontrollsteckers an
Masse gelegt und die Diode entfernt wird, wird der Stérungsbe-
reich ais DTC ausgegeben.
DIAGNOSE-
SYSTEMZUSTAND SCHALTER- ﬁ;;’:’EARN-
ANSCHLUSS
Keine Stérung | Offen Aus
. )/ 2 .Gegenwéﬂig bisher Geerdet DTC 12
F . in Ordnung Storung friher | Offen Aus
1A i L aufgetreten Geerdet Frahere DTC
% /b Offen An
f \ Keine Storung —
= Te= — | 3 bisher Geerdet Gegenwarti
! 8 <—| s nir\4 Gegenwdrtig ger DTC
anomaler Zu- Offen An
l I stand Stﬁrung friher Gegenwanige
52 51 5 ” aufgetreten Geerdet und frilhere
DTC
1. Ziindschalter ZUR BEACHTUNG:
2 a‘;g;‘:;;";mﬁ;s Gegenwirtige und friihere Diagnosecodes werden ohne be-
4. Diode sondere Kennzeichnung angezeigt.
S D halteranschiud Die Prozedur zum L&schen aller DTC ist unter "LOSCHEN DER
5-2. Masseanschlu DIAGNOSECODES (DCT)” in diesem Abschnitt beschrieben.
6. ABS-Steuergerit
7. ErfaBte Daten
8. Ausgang

Austallsicherungsfunktion

Falls eine Funktionsstérung auftritt {also ein anomaler DTC erkannt
wird}, wird vom ABS-Steuergerdt das Ausfallsicherungsrelais auf
OFF geschaltet, das for die Stromversorgung zur ABS-Hydraulikein-
heit sorgt. In diesem Fall ist das ABS desaktiviert, und die Betriebs-
bremse funktioniert auf die gleiche Weise wie das Bremssystem eines
Fahrzeugs ohne ABS.

DRUCKDIFFERENZSCHALTER

Allgemeine Erlauterungen zur Funktionsweise des Schalters siehe
ABSCHNITT & dieses Handbuchs.

1. Druckdifferenzschalter
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DIAGNOSE

Um zu gewahrleisten, daB die Diagnose einer Stérung korrekt und
problemlos durchgefiihrt werden kann, sind die Hinweise im Abschnitt
“YorsichtsmaBregeln fir die Diagnose von Stérungen” zu beachten
und die Anweisungen im “FlieBdiagramm zur ABS-Diagnose” auszu-
fuhren.

VORSICHTSMASSREGELN FUR DIE DIAGNO-
SE VON STORUNGEN

e Wenn sich das Fahrzeug in einem der folgenden Betriebszustande
befand, kann die ABS-Warnlampe unter Umsténden kurz aufleuch-
ten, was aber keine Fehlfunktion des ABS bedeutet.

— Das Fahrzeug wurde mit angezogener Handbremse gefahren.

— Das Fahrzeug wurde mit schieifender Bremse gefahren.

— Das Fahrzeug war in Schlamm, Sand o.4. steckengeblieben.

— Die Réader drehten wahrend der Fahrt durch.

— Ein oder mehrere Réder wurden bei einem aufgebockten Fahr-
zeug gedreht.

® Vor Beginn der Uberpriifung unbedingt die “VorsichtsmaBregeln fiir
Wartungsarbeiten an elektronischen Schaltkreisen” in Abschnitt 0A
durchlesen und die Hinweise stets beachten.

e Vergewissern, daf3 die im FlieBdiagramm angegebenen Schritte
zur Stérungsdiagnose genau befolgt werden. Wenn von der ange-
gebenen Vorgehensweise abgewichen wird, kann dies eine inkor-
rekte Diagnose zur Folge haben. {In diesem Fall kann wahrend der
Uberprifung unter Umsténden ein anderer Diagnose-Stdrungsco-
de in den Speicher des ABS-Steuergerits f&lschlicherweise einge-
geben werden.)

* Wenn die Prifsonde eines Ohm- oder Voltmeters an den Klemmen
des ABS-Steuergerat-Steckers angeschlossen wird, muB dies un-
hedingt von der Kabelbaum-Seite des Steckers her erfolgen.



5E-8 ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS)

FLIESSDIAGRAMM ZUR ABS-DIAGNOSE

Fur die einzelnen Priifschritte auf die nachfolgenden Seiten Bezug nehmen.

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

Analyse der Reklamation des Kunden, Bestétigung der Sti-
rungssymptome, Uberpriifung, Aufzeichnung und Léschen
des Diagnose-Stérungscodes durchfiihren.

Liegen Stérungscodes vor?

Weiter zu Schritt 2

Woeiter zu Schritt 5

Probefahrt durchfiihren.
Wurde das Stérungssymptom identifiziert?

Weiter zu Schritt 3

Weiter zu Schritt 6

Diagnose-Stérungscodes (iberprifen.
Liegt ein Stérungscode vor?

Weiter zu Schritt 4

Weiter zu Schritt 5

Die Uberpriifung und Reparatur entsprechend den FlieBdia-
gramm-Schritten flir jeden Diagnose-Stérungscode durch-
fihren. Nach Léschen des Diagnose-Storungscodes ab-
schlieBende Uberprifung durchfiihren.

Liegt das Problem immer noch vor?

Weiter zu Schritt 7

ENDE

Die Uberpriifung und Reparatur entsprechend DIAGNOSE
in Abschnitt & durchfiihren. Nach Léschen des Diagnose-
Stérungscodes abschlieBende Uberpriifung durchfiihren.
Liegt das Problem immer noch vor?

Weiter zu Schritt 7

ENDE

Auf ein sporadische Stdrung kontrollieren, und dabei auf
SPORADISCHE STORUNGEN UND ANSCHLUSSMAN-
GEL in Abschnitt OA sowie die in Schritt 3 aufgezeichneten
Stérungscodes Bezug nehmen. Nach Léschen des Diagno-

se-Stérungscodes abschlieBende Uberpriifung durchfiihren.
Liegt das Problem immer noch vor?

Weiter zu Schritt 7

ENDE

Diagnose-St§rungscodes Oberprifen, notieren und ldschen.
Liegt ein Stérungscode vor?

Weiter zu Schritt 4

Weiter zu Schritt 5
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1. ANALYSE DER REKLAMATION DES KUNDEN
Die Einzelheiten und Erscheinungsweise der aufgetretenen Stérung (Defekt, Reklamation) notieren, wie sie vom
Kunden beschrieben wurden. Der nachfolgend gezeigte Fragebogen erleichtert das Sammeln von Informationen,
die fiir eine korrekie Diagnose und Reparatur unbedingt erfordertich sind.

KUNDENFRAGEBOGEN (BEISPIEL)

Name des Kunden: Modell: VIN:
Auslieferungsdatum: Zulassungsdatum: Datum der Stérung: Kilometerstand:

& ABS-Warnlampe abnormal: leuchtet nicht auffverlischt nicht/blinkt

o Abnormale Gerausche wahrend der Fahrt: vom Motor; vom Ventil; von anderen

Komponenten

Stérungssympiome ® Rad blockiert beim Bremsen:

¢ Pumpenmotor schaltet nicht aus (lauft):

¢ Bremse funktioniert nicht:

® Andere Stérungen:
Haufigkeit des Aufiretens . Dauernd/sp-oradisch( mal pro Tag/Monat)

Andere Bedingungen
® Fahrzeug steht, Zlindschalter auf ON:
e Beim Anlassen: nur beim erstmaligen Anlassen/jedesmal/andere
Bedingungen

® Fahrzeuggeschwindigkeit: bei Beschleunigung/bei Schubbetrieb/
Bedingungen beim Auftreten bei Stillstand/beim Abbiegen/bei Fahrten mit
der Stérung gleichbleibender Geschwindigkeit/andere

Bedingungen
e StraBenzustand: AsphaitstraBe/unebene StraBe/schneebedeckte
StraBe/andere Bedingungen

¢ Mit aufgezogenen Schneeketten:

o Wetter: sonnig/bewdikt/Regen/Schnee/
Umweltbedingungen andere Bedingungen

e Temperatur: °C

¢ Erste Uberpriifung: Normal-Code/Stérungscode { )
Diagnose-Stérungscode o Zweite Uberprifung nach

Probefahrt: Normal-Code/Stérungscode ( }
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2.

BESTATIGUNG DER STORUNGSSYMPTOME

Als erstes (berprufen, ob die Reklamation des Kunden in Schritt 1 tatséchlich am Fahrzeug bestatigt werden kann,
daB die Symptome vorhanden sind und da8 dies als Defekt ausgewiesen wird. (Diese Schritte sind nach Méglichkeit
zusammen mit dem Kunden vorzunehmen.) Wenn die ABS-Warnlampe nicht einwandfrei funktioniert, mit “Diagno-
se-FlieBdiagramm” (A, B oder C) in diesem Abschnitt forifahren.

. UBERPRUFUNG, AUFZEICHNUNG UND LOSCHEN DES DIAGNOSE-STORUNGSCODES

(DTC)

Die “Uberpriifung des Diagnose-Stérungscodes” auf Seite 5E-11 oder 5E-12 durchfithren, den Code notieren und
dann entsprechend den Anweisungen auf Seite 5E-12 16schen.

Wenn ein einmal angezeigter und dann geldschter DTC nicht wieder bestimmt (angezeigt) werden kann, nachdem
der Ziindschalter auf ON gestellt wurde, kann eine Diagnose, die sich auf den gegenwartig angezeigten DTC verlaft,
irrefihrend oder sogar unmdéglich sein. In diesem Falle wird empfohlen, mit Schritt 4 fortzufahren, um das ABS-Steu-
ergeréat auf eine korrekte Selbstdiagnosefunktion zu Gberpriifen.

Wenn der DTC einmal angezeigt und dann geldscht wurde, aber wieder bestimmt (angezeigt) werden kann, nach-
dem der Zlndschalter auf ON gestellt wurde, ist mit Schritt 5 fortzufahren.

. PROBEFAHRT

Das Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h mindestens eine Minute fahren und dabei Gberpriifen, ob dabei
Stérungssymptome (abnormales Aufleuchten der ABS-Warnlampe) auftreten.

Wenn in der ON-Stellung des Zundschalters dieser DTC noch einmal ausgegeben wird, ist eine Probefahrt unter den
obigen Bedingungen nicht erforderlich. In diesem Fall zu Schritt 5 gehen,

. UBERPRUFUNG DER DIAGNOSE-STORUNGSCODES

Den Diagnose-Stdrungscode entsprechend Seite 5E-11 und 5E-12 noch einmal Gberpriifen.

. FLIESSDIAGRAMM FUR DIAGNOSE-STORUNGSCODES

Mit Hiife des Diagnose-FlieBdiagramms fiir den in Schritt 5 bestétigten Diagnose-Stérungscode die Ursache der Sts-
rung, d.h. den Defekt in einem Sensor, Schalter, Kabelbaum, Stecker, Stellantrieb, dem ABS-Steuergerat oder einer
anderen Komponente feststellen, dann das defekte Teil reparieren bzw. ersetzen.

. “DIAGNOSE” IN ABSCHNITT 5

Die als Stérungsursache in Frage kommenden Teile bzw. Systeme mit Hilfe des Abschnitts “Diagnose” in Abschnitt
5 und der am Fahrzeug auftretenden Symptome (die in Schritt 1, 2 und 4 bestimmten Symptome) (berprifen und
die defekten Teile reparieren bzw. ersetzen.

. UBERPRUFUNG AUF EINE SPORADISCHE STORUNG

Die Teile, bei denen ein Auftreten einer sporadischen Stérung wahrscheinlich ist (z.B. Kabelb&dume, Stecker usw.),
sind mit Hiife des Abschnitts SPORADISCHE STORUNGEN in Abschnitt 0A und dem in Schritt 3 registrierten Sts-
rungscode bzw. dem damit zusammenhangenden Schaltkreis zu liberprifen.

. ABSCHLIESSENDE UBERPRUFUNG

Vergewissern, daB das Stérungssymptom nicht mehr vorhanden ist und das ABS einwandfrei funktioniert. Wenn die
ausgefuhrte Reparatur mit dem DTC zusammenhangt, den DTC sofort [éschen, eine Probefahrt vornehmen und sich
davon Uberzeugen, daB der Normal-Code angezeigt wird.
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1. Kontrollstecker
2. ABS-Diode

3. MasseanschluB

5. ABS-Steusrgerit

4. Diagnose-Schalteran-

UBERPRUFUNG DER ABS-WARNLAMPE

Den Zundschalter auf ON stellen und vergewissern, daB die ABS-
Warnlampe etwa 2 Sekunden aufleuchiet und dann erlischt. Wenn ein
Defekt festgestellt wird, mit dem Diagnose-FlieBdiagramm A, B oder
C forifahren. -

UBERPRUFUNG DER DIAGNOSECODES
(DTC)

1) Das Fatwrzeug mit 40 km/h mindestens eine Minute fahren.

2) Das Fahrzeug abstellen und bei Zindschalter auf ON die Diagno-
seschalterklemme des Kontrollsteckers mit einem Prifdraht er-
den. Dann die ABS-Diode entfernen.

3) DasBlinken der ABS-Warnlampe, welches denvorhandenen DTG
reprasentiert, entsprechend dem nachstehenden Beispiel ablesen
und den Code notieren. Wenn mehr als 2 DTCs im Speicher regis-
triert wurden, wird die Auslenkung fir jeden DTC dreimal wieder-
holt, wobei mit der niedrigsten DTC-Nummer in aufsteigender
Reihenfoige begonnen wird.

Fur weitere Einzelheiten zu den DTCs auf die “DTC-Tabelle” Be-
zug nehmen,

Belsplal: Bei einem offenen Stromkreis im rechten vorderen Raddrehzahlfithler (DTC 21)

DTC 21 DTC 21 oTC A
ABS-Warnlampe -
2 1 2 1 2 1
EIN ”‘-J“: - _I”““l_l |:2 S F‘
AUS |_| I )
L .
|~ ,L. 10 1y 3,0 3,0 Zeit (s)
0,3 0,3
ZUR BEACHTUNG:

Die ABS-Warnlampe zeigt nur die folgenden DTCs an: DTC 12, was
bedeutet, dat keine DTCs gespeichert sind, sowie vorherige DTCs,
die auf einen vorherigen Stérungsbereich hinweisen. Im Falle einer
gegenwirtigen Stérung leuchtet die ABS-Wamlampe forigeseizt auf;
aus diesem Grund wird kein DTC angezeigt.

4) Nach AbschluB der Uberpriifung den Ziindschalter wieder aus-
schalten, das Uberbrickungskabel vom Kontrollstecker abziehen
und die ABS-Diode anschlieBen.
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EalE o

ABS-Steusrgerit
Kontrolistecker
Masseklemme
Diagnoseschalterklemme

UBERPRUFUNG DER DTC (BE! VERWEN-
DUNG DES SUZUKI-ABTASTGERATS)

1)} Nachdem die Kassette fir ABS eingeschoben wurde, das SUZU-
Kl-Abtastgerat mit dem Dateniibermittiungsstecker verbinden.

Spezialwerkzeug

{A): 09931-76011 (SUZUKI-Abtastgerat)
{B): Massenspeicherkassette

{C): 09931-76030 (16/14poliges DLC-Kabel)

2) Den Zindschalter auf ON stellen.

3) Den DTC entsprechend den am SUZUKI-Abtastgerat angezeigten
Anweisungen ablesen, ausdrucken oder notieren. Fiir weitere Ein-
zelheiten auf die Bedienungsanleitung fir das SUZUKI-Abtastge-
rat Bezug nehmen.

4) Nach dem AbschiuB der Uberpriifung den Zindschalter wieder
ausschalten und das SUZUKI-Abtastgerat vom DLC abnehmen.

LOSCHEN DER DIAGNOSECODES (DTC)

WARNUNG:

Um Unfélle zu verhiten, sollte die Probefahrt mit gréfter
Vorsichtin verkehrsfreier Umgebung durchgefiihrt werden,
wo keinerlei Gefahr eines Unfalls besteht.

Nach Reparieren oder Auswechseln der mangelhaften Teile alle DTC

durch folgende Prozedur l6schen.

1} Den Zindschalter auf OFF stellen.

2} Mit Hilfe eines Uberbriickungskabels den Diagnose-Schalteran-
schluB des Diagnosesteckers mit dem Diagnose-Masseanschiu3
verbinden.

3) Wahrend die in Schritt 2) beschriebene Verbindung beibehalten
wird, den Ziindschalter auf ON stellen.

4) Innerhalb von 10 Sekunden mittels des Uberbriickungskabels am
Diagnose-Masseanschiu3 mindestens 5 mal zu- und abschalten.

ZUR BEACHTUNG:
Die Einschaltzeit des Uberbriickungskabels muB mindestens
0,1 Sekunden lang sein.

5) Den Ziindschalter auf OFF stellen und das Uberbriickungskabel
vom Diagnosestecker abziehen.

6) FAHRPROBE und UBERPRUFUNG DER DTC vornehmen und
vergewissern, dafB der Normal-DTC (DTC 12) und kein DTC einer
Stérung angezeigt wird.
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TABELLE DER DIAGNOSECODES (DTC)

DTC Blinkrhythmus der ABS-Warnlampe DIAGNOSEBEREICH
1 2
12 Normal
1 5
15 ” I I I I | | | | | | G-Sensor-Schaltkreis
1 6
16 n ﬂ” H ” H ” Bremslichtschalter-Schaltkreis
2 1
21 ﬂ l‘| |'| RV
2 5
* | Qinnnme H
T3 1
3 5
> > Raddrehzahlfihler-Schaltkreis und/oder Fiihlerrotor
22 |'| I‘l l’l l‘l Rv
2 6
3 2
32 ﬂ " ” |'| H RH
.3 6
36 NN TN LH
1 4 1
UL o
4 2
“ T
4 5
g
" S LV | ABS-Magnetventil-Schaltkreis
* | _TUUL S
5 5
| AL
H
5 8
1118
5 7
57 Jmmuumm Stromversorgung
61 & 1 ABS-Pumpenmotor- und/oder Pumpenmotorrelais-Schalt-
““[”H”l ” kreis
63 M ABS-Magnetventil-Schaltkreis
7 1
71 ””””“”“ “ ABS-Steuergerat
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SYSTEMSCHALTKREIS
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© W ~N®DUM PN

. Batterie

. Zlindschalter

. Sicherung

. ABS-Steuergerat

ABS-Warnlampe
ABS-Magnetventilrelais

. ABS-Pumpenmotorrelais

Diode
ABS-Hydraulikeinhsit

9-1. Pumpenmotor
9-2. Magnetventile

10.

1.
12.
13,
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21,
22,
23.

Raddrehzahlfihler

hinten rechts
Raddrehzahlfiihler hinten links
Raddrehzahlifihler vorne rechts
Raddrehzahifihler vorne links
Kontrollstecker

Bremslicht

Bremslichtschalter

G-Sensor
Datenibermittiungsstecker
ECM

Druckdifferenzschalter
Handbremsschalter
Bremsfilssigkeitsstandschalter
Bremswarnlampe
(Handbremse)

Kabeitarben

B

: Schwarz

B/Bl : Schwarz/Blau
B/W : Schwarz/WeiB

Bl

: Blau

BI/B : Blau/Schwarz
BI/W : Blau/WeiB3
BifY :Blau/Gelb

G

: Griin

G/B : Grin/Schwarz
G/W : Griin/WeiB
Gr/W: Grau/WeiB

Gr/Y :
Lg/B
La/R ;
Or/B

Grau/Gelb

: Hellgriin/Schwarz
Hellgriin/Rot

: Orange/Schwarz

P/B
R/B
R/BI
R/G
RY

: Rosa/Schwarz
: Rot/Schwarz

: Rot/Blau

: Rot/Griin

: Rot/Gelb

R/W : RovWei

V/B : Violett/Schwarz
W WeiB

W/BI : Weil3/Blau

W/G
W/R

Y

Y/B
Y/BI
Y/W

: WeiB/Griin

: WeiBl/Rot

: Gelb

: Gelb/Schwarz
: Gelb/Blau

: Gelb/Wei3

KLEMME SCHALTKREIS KLEMME SCHALTKREIS
Freigabe-Magnetventil .
Al {links vorne) B1 Zindschalter
Halte-Magnetventil
A2 (links vorne) B2 Masse 1
A3 — B3 ABS-Warniampe
Ad Raddrehzahlfiihler {(+) B4 Raddrehzahlfihler (+)
{rechts vorne) {rechts hinten)
A5 Raddrehzanhlfiihler (-) B5 Raddrehzahlfiihler (-
(links vorne) (links hinten)
As ABS-Pumpenmotorrelais B6 Diagnoseschalter
Freigabe-Magnetventil -
A7 (hinten) B7
Halte-Magnetventil
A8 | (hinten) B8 -
Pumpenmotor- .
A9 Spannungsiiberwacher B9 Bremslichtschalter
Raddrehzahifiihler (-) . .
A10 (rechts vorne) B10 G-Sensor-Signal
Raddrehzahlfiihler {+) .
A (links vorne) B!
Al2 Magnetventilrelais Bi2 Halte-Magnetventil (rechts
vorne)
B13 Freigabe-Magnetventil
{rechts vorne)
B14 —_
B15 Masse 2
B16 Abtastgerat
B17 Raddrehzahifiihler (-)
(rechts hinten)
Raddrehzahlfihler (+)
B18 | (links hinten)
B19 Druckdifferenzschalter
B20 —
B21 Leerlaufausgleichsignal
B22 -
B23 G-Sensor-Masse
B24 —_
B25 -
B26 —
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DIAGRAMM A UBERPRUFUNG DES ABS-WARNLAMPEN-SCHALTKREISES —
LAMPE LEUCHTET BEI EINGESCHALTETEM ZUNDSCHALTER
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|

1. Hauptsicherung
2. Ziindschalter
—
* BW [ B1 | 3. Schaltkreissicherung fir
Zindung
4 4. ABS-Wamlampe im

BW Kombiinstrument
5. ABS-Steuergerat
6. ABS-Diode

— BW A/BI rBl —{ B3 | 7. ABS-Magnetventilrelais

5 8. Zu Magnetventilen
3 il (ABS-Hydraulikeinbeit)
6 9. Kontrollstecker
BAW 9-1. Diagnoseschalterklemme
BBl
2 7
Y/Bl Al12
w/Bl
WIIG WiICG—$
8
™~
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/ 77
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BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES

Die Funktion (ON/OFF) der ABS-Warnlampe wird durch das ABS-Steuergerét und das ABS-Magnetventilrelais gesteu-
ert. Wenn der Zindschalter auf ON gestelit wird, schaltet das ABS-Steuergerat den Kontakipunkt des ABS-Magnetven-

tilrelais von der Lampenschaltkreis-Seite (Relais OFF) zur Hydraulikeinheit-Seite (Relais ONj).

Wenn sich das Antiblockiersystem in einwandfrelem Zustand befindet, schaltet das ABS-Steuergerat die ABS-Warnlampe
ein, sobald der Ziindschalter auf ON gestellt wird. Die Lampe leuchtet fir etwa 2 Sekunden auf und erlischt dann. (In diesen
2 Sekunden wird eine "Erstprifung” durchgefihrt.) Wird eine Funktionsstdrung im System erkannt, wird die Warnlampe so-
wohl vom ABS-Steuergerit als auch dem ABS-Magnetventilrelais eingeschaltet. Ebenso wird die Lampe durch das ABS-

Magnetventilrelais eingeschaltet, wenn der Stecker des ABS-Steuergeréats abgezogen wird.
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UBERPRUFUNG
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Anschluf} der Kabelbaumstecker von ABS-Diode und ABS- | Weiter zu Schritt 2. Korrekt anschlieBen.

Steuergerat prifen.
Sind sie korrekt angeschlossen?

2 1) Den Ziindschalter auf ON stellen. Weiter zu Schritt 3. Weiter zu Schritt 4.
2} Leuchten andere Warnlampen auf?

3 1} Das Kembiinstrument ausbauen. Offener R/BI-Schalt- | Die Lampe ersetzen.
2) Ist die Lampe der ABS-Warnlampe in Ordnung? kreis oder Wackelkon-

takt an der R/BI-An-
schluBklemme zum
Kombiinstrument.

4 Ist die 1G-Sicherung in Ordnung? Offener Stromkreis Reparieren oder er-
im B/W-Kabel zum setzen.
Kombiinstrument,
oder Wackelkontakt.
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DIAGRAMM B UBERPRUFUNG DES ABS-WARNLAMPEN-SCHALTKREISES
(LAMPE LEUCHTET FORTWAHREND)

Fir das Diagramm des Systemschaltkreises und eine Beschreibung des Schaitkreises auf DIAGRAMM A bezugneh-

men.
UBERPRUFUNG
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Uberpriifung des Diagnose-Stérungscodes durchfiihren. Weiter zu Schrift 2 der| Weiter zu Schritt 2,
Liegt ein DTC vor? ABS-DiagnoseflieB-
diagramms in diesem
Abschnitt.
2 1) Zindschalter auf OFF stellen. Ein nachgewiesen R/BI-Schaltkreis mit

2) Den Stecker des ABS-Steuergerdts abziehen, dann den
13poligen Stecker aus der Kombianzeige herausziehen.

3) Den Widerstand zwischen Steuergerétsteckerklemme
“B3” und Karosseriemasse massen.

Ist er unendlich?

korrekt funktionieren-
des ABS-Steuergerat
einbauen und erneut
prifen.

Masse kurzge-
schlossen.
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DIAGRAMM C UBERPRUFUNG DES ABS-WARNLAMPEN-SCHALTKREISES
(LAMPE BLINKT FORTLAUFEND BEI EINGESCHALTETEM

1. ABS-Warnlampe im Kombiin-
strument
2. ABS-Steuergerit
BMW 611 3. Kontrollstecker
3-1. Diagnose-SchalteranschluB
| —1 4. Zum Austalisicherungsrelais
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BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES

Wenn der Diagnose-SchalteranschluB bei auf ON stehendem Ziindschalter kurzgeschlossen oder geerdet wird, erfolgt ein
Anzeige des Diagnose-Storungscodes (DTC) durch die blinkende ABS-Warnlampe nur in den folgenden Failen:

¢ Normal-Code (DTC 12) wird ausgegeben, wenn kein Stérungscode im ABS erkannt wird.

¢ Ein friherer und/oder gegenwartiger DTC wird durch eine blinkende Lampe angezeigt.

UBERPRUFUNG

SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde der Diagnose-SchalteranschluB durch ein Woeiter zu Schritt 2. Ein als in Ordnung befun-
Uberbriickungskabel mit der Masse verbunden und denes ABS-Steuergerit
die ABS-Diode entfernt? einbauen und die Uberpri-
fung noch einmal vorneh-
men.
2 1) Den Z{indschalter auf ON stellen. Weiter zu Schritt 2 Ein als in Ordnung befun-
2) Wird durch Blinken der ABS-Warnlampe ein DTC | des ABS-Diagnose- | denes ABS-Steuergerit
angezeigt? flieBdiagramms in einbauen und die Uberpri-
diesem Abschnitt. fung noch einmal vorneh-
men.
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DTC 15 - G-SENSOR-SCHALTKREIS
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2. G-Sensor
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BESCHREIBUNG

Wenn bei fahrendem oder siehendem Fahrzeug die potentielle Differenz zwischen der Sensor-Signalklemme B10 und
der Sensor-Masseklemme B23 nicht innerhalb des spezifizierten Spannungswerts liegt, wird dieser DTC ausgegeben.
Aus diesem Grund kann ein DTC ausgegeben werden, wenn ein Fahrzeug hochgebockt und ein oder mehrere Rader
gedreht werden. In diesem Fall den DTC iéschen und erneut prifen.
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UBERPRUFUNG

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

1)

Ist der G-Sensor korrekt am Karosserieboden
montiert?

Weiter zu Schritt 2,

Die Sensorschrauben
ordnungsgeminB anzie-
hen.

Falls nicht méglich,
neue Schrauben ver-
wenden.

Den Zindschalter auf QFF stellen.
Den G-Sensor ausbauen.

Den G-Sensor unter Bezug auf “UBERPRU-
FUNG DES G-SENSORS” (berprifen.
Ist er in Ordnung?

Weiter zu Schiritt 3.

Den G-Sensor aus-
wechseln.

1)
2)

3)

Die Stecker des ABS-Steuergerits und des
G-Sensors abziehen.

Das ABS-Steuergeréat an den Klemmen B10
und B23 auf korrekte Verbindung Uberprifen.

Wenn diese in Ordnung sind, den Ziindschalter
auf ON stellen und die Spannung zwischen der
Klemme B/W des Sensor-Steckers und der
Karosseriemasse messen.

Liegen 10— 14V an?

Weiter zu Schritt 4.

B/W-Schaltkreis offen.

Die Spannung zwischen der Klemme R/W des
Sensor-Steckers und der Karosseriemasse
messen,

Liegen 0 V an?

Weiter zu Schritt 5.

R/W-Schaltkreis mit Lei-
stungsschaltkreis kurz-
geschiossen.

1)
2)

Den Ziindschalter auf OFF stellen.

Vergewissern, daB Schaltkreis R/W nicht offen
bzw. nicht mit Masse oder Schaltkreis Or/B
kurzgeschlossen ist.

Ist der Schaltkreis in Ordnung?

Or/B-Schaltkreis offen.
Wenn der Schaltkreis nor-
mal ist, ein als in Ordnung
befundenes ABS-Steuerge-
rit einbauen und die Uber-
prifung noch ginmal vor-
nehmen.

R/W-Schaltkreis offen
oder mit Masse oder Or/
B-Schaltkreis kurzge-
schlossen.
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DTC 16 - BREMSLICHTSCHALTKREIS
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BESCHREIBUNG

Das ABS-Steuergerit iberwacht die Spannung an den Bremsleuchten, sclange der ZOndschalter auf ON steht. Wenn
die Spannung an Klemme B9 auBerhalb des vorgeschriebenen Bereichs liegt, wird ein DTC gesetzt.

UBERPRUFUNG

SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Den Zindschalter auf OFF stellen. Schaltkreis G/W of- Auf korrekte Verbindung
2) Das Bremspedal betatigen. fen. zum ABS-Steuergerat an

Klemme B9 prifen. Falls in
Ordnung, ein nachgewiesen
gutes ABS-Steuergeréat ein-
bauen und erneut prifen.

3) Die Spannung zwischen der Bremsleuchtenklem-
me B9 und Karosseriemasse messen.

Betragt sie 3,3~ 9,4 V?
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LEER
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DTC 21,22 - SCHALTKREIS DES RECHTEN VORDEREN
RADDREHZAHLFUHLERS ODER ROTORS

25, 26 — SCHALTKREIS DES LINKEN VORDEREN
RADDREHZAHLFUHLERS ODER ROTORS

31,32 - SCHALTKREIS DES RECHTEN HINTEREN
RADDREHZAHLFUHLERS ODER ROTORS

35,36 - SCHALTKREIS DES LINKEN HINTEREN
RADDREHZAHIL.FUHLERS ODER ROTORS

W 1 1. Zindschalter
o0 OO BAW T 2. ABS-Steusrgerét
U — 3. Linker vorderer Raddrehzahl-
3 |2 ihler
a/s [A11] (+) 4. Rechter vorderer Raddreh-
E E — zahlfhler
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a1 ¢-
) 8l —LAs 4 () fuhler
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BESCHREIBUNG

Wenn der Zlindschalter auf ON steht, iberwacht das ABS-Steuergerét die Spannung an der Plusklemme (+) jedes Flih-
lers. Wenn der Spannungswert nicht innerhalb des spezifizierten Bereichs liegt, wird ein entsprechender DTC ausgege-
ben. Ein DTC wird ebenfalls ausgegeben, wenn beim Anlassen oder wahrend der Fahrt kein Fiihlersignal (ibermittelt
wird.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn sich das Fahrzeug in einem der folgenden Betriebszustinde befand, kann unter Umstinden einer dieser
DTCs ausgegeben werden, obwohl der Fiihler in Ordnung ist. Wenn diese Mdglichkeit besteht, die Ursache der
Stérung zuerst beheben (schleifende Bremse usw.), den DTC Iéschen, eine Probefahrt durchfiihren, wie in
Schritt 2 des ABS-DIAGNOSE-FLIESSDIAGRAMMS beschrieben, dann noch einmal iberptiifen, ob die Funkti-
onsstérung weiterhin besteht.

—Das Fahrzeug wurde mit angezogener Handbremse gefahren.

-Das Fahrzeug wurde mit schleifender Bremse gefahren.

-Die Rader drehten wihrend der Fahrt durch.

~Ein oder mehrere Réder wurden bei einem aufgebocktien Fahrzeug gedreht.
—Das Fahrzeug war steckengeblieben.
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UBERPRUFUNG

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

1) Den betreffenden Fiihlerstecker abziehen, wobei der
Zindschalter auf OFF stehen muB.

2) Den Widerstand zwischen jeder Anschluklemme des
ABS-Raddrehzahlfiihlerseitigen Steckers messen.

Betragt er 1,4 — 1,8 kQ (et 20°C)?

Weiter zu Schritt 2.

Den ABS-Raddreh-
zahlfiihler auswech-
seln.

1) Den Ziindschalter auf OFF stellen.
2) Den Stecker vom ABS-Steuergerit abziehen.

3) Auf korrekte Verbindung zwischen dem ABS-Steuergerat
und jeder Fuhlerklemme Gberpriifen.

4) Wenn dies in Crdnung ist, den Zindschalter auf ON stellen
und die Spannung zwischen der Pluskismme des Flihlers
am Steuergerétstecker und der Karosseriemasse messen.

Liegen 0 V an?

Weiter zu Schritt 3.

Pluskreis des ABS-
Raddrehzahlfiihlers
mit Stromversorgung
kurzgeschlossen.

1) Den Zindschalter auf OFF stellen.
2) Den ABS-Raddrehzahlfihlerstecker anschlieBen.

3) Den Widerstand zwischen der Plusklemme des Fuhlers und
der Minusklemme des Steuergeratsteckers sowie zwischen
der Plusklemme und der Karosseriemasse messen.

Liegen die gemessenen Widerstandswerte innerhalb des
im obigen Schritt 1 spezifizierten Bereichs?

Weiter zu Schritt 4.

Schaltkreis offen
oder mit Masse
kurzgeschlossen.

1) Den betreffenden Raddrehzahlfiihler ausbauen.

2) Den Raddrehzahlftthler auf Beschidigung und evtl. an-
haftende Fremdkdrper Uberpriifen.

Ist der Raddrehzahlfithler in Ordnung?

Weiter zu Schritt 5.

Reinigen, reparieren
oder auswechseln.

Die Montagedfinungen (bei Vorderrad) der Raddrehzahlfihler

visuell auf die folgenden Defekte Uberpriifen bzw, die Brem-

strommel (bei Hinterrad) ausbauen und folgendes (berpriifen:

e Fehlende oder beschadigte Verzahnung (Einkerbungen)
des Rotors

® Anhaftende Fremdkédrper

¢ Rotor unrund.

¢ Zu groBes Spiel der Radlager.

Sind die Raddrehzahifiihler in einwandfreiem Zustand?

Weiter zu Schritt 6.

Reinigen, reparieren
oder auswechseln,

1) Den Raddrehzahlfiihler am Achsschenkel montieren.

2) Jede der Raddrehzahifiihler-Schrauben mit dem vorge-
schriebenen Anzugsmoment festziehen und sich verge-
wissern, daB zwischen Fiihler und Achsschenkel kein
Spiel vorhanden ist.

In Ordnung?

Weiter zu Schritt 7.

ABS-Raddrehzahl-
fahler auswechseln.

Wird unter Bezug auf BEZUG FUR VORDEREN RADDREH-
ZAHLFUHLER bzw. BEZUG FUR HINTEREN RADDREH-
ZAHLFUHLER in diesem Abschnitt die Ausgangsspannung
oder das Wellenbild erzielt?

Ein als in Ordnung
befundenes ABS-
Steuergerat einbau-
en und die Uberpri-
fung noch einmal
vornghmen.

Fiihler auswachseln
und erneut Uberpri-
fen.
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DTC 41 — SCHALTKREIS DES RECHTEN VORDEREN HALTE-MAGNETS
45 — SCHALTKREIS DES LINKEN VORDEREN HALTE-MAGNETS
55 - SCHALTKREIS DES HINTEREN HALTE-MAGNETS
42 - SCHALTKREIS DES RECHTEN VORDEREN FREIGABE-MAGNETS
46 — SCHALTKREIS DES LINKEN VORDEREN FREIGABE-MAGNETS
56 — SCHALTKREIS DES HINTEREN FREIGABE-MAGNETS

1. Zindschalter
BW —- Y/l |' Al2 2. ABS-Magnetventilrelais
o 3. ABS-Steuergerat
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BESCHREIBUNG

Dieser DTC wird gesetzt, wenn die Spannung an der Ausgangsklemme des Magnetventils extrem niedrig ist, obwoht
das ABS-Steuergerat ein “Magnetventil AUS" Signal ausgegeben hat; oder wenn die Klemmenspannung an der Aus-
gangsklemme des Magnetventils extrem hoch ist, obwoh! das ABS-Steuergerét ein “Magnetventil EIN” Signal ausge-
geben hat.

$—1]1h
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UBERPRUFUNG
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 1) Den Stecker des Magnetschalters von der Hydraulikein- | Weiter zu Schritt 2. | ABS-Hydraulikeinheit

2)

3)

heit abziehen, wobei der Ziindschalter auf OFF stehen
muf.

Auf korrekte Verbindung zu den Magnetventilklemmen
der ABS-Hydraulikeinheit Gberpriifen.

Wenn dies in Ordnung ist, den Widerstand und Masse-
schluB des betreffenden Magnetventils entsprechend
UBERPRUFUNG DER HYDRAULIKEINHEIT, MA-
GNETVENTILE in diesem Abschnitt Oberpriifen.

Ist das Magnetventil in Ordnung?

auswechseln.

2)

Den Ziindschaiter auf OFF stellen.

Den Widerstand zwischen der ABS-Magnetschalter-
Steckerklomme "W/G" auf der Kabeibaumseite und der
Karosseriemasse messen.

Ist Durchgang vorhanden?

Weiter zu Schritt 3.

Schaltkreis “W/G" of-
fen.

2}

3)

Die Stecker vom ABS-Steuergerét abziehen.

Auf korrekte Verbindung zwischen dem ABS-Steuerge-
rit und den Magnetschalterklemmen “A1”, “A2", “A7",
“A8", "B12" oder “B13" Gberpriifen.

Wenn dies in Ordnung ist, die Spannung zwischen den
Kiemmen “A1", “A2", “A7", “A8", “B12” oder “B13" des
Steuergerétsteckers und der Karosseriemasse messen,
wobei der Zlindschalter auf ON stehen muB.

Liegen 0V an?

Weiter zu Schritt 4.

Schaltkreis “R/W”,
“R/Y”, “BYW", “BI/Y",
“GriW”, oder “Gr/Y" mit
dem Stromversor-
gungskreis kurzge-
schlossen.

Den Ziindschalter auf OFF stellen.

Den Magnetschalterstecker der ABS-Hydraulikeinheit
wieder anschlieBen.

Den Widerstand zwischen den Klemmen “A1", “A2",
“A7°, "A8", “B12" oder “B13" des Steuergeratsteckers
und der Karosseriemasse messen.

Wird der spezifizierte Widerstandswert gemessen?

Ein nachgewiesen
gutes ABS-Steuer-
gerdt einbauen und
erneut iberprifen.

Schaitkreis “R/W”,
“RY", “BI/W", “BIY",
“"Gr/W", oder “Gr/Y" of-
fen, Wackelkontakt
oder KurzschluB zur
Masse.

Magnetventil Klemmennummer Z:Z;:u(:g Magnetventil Klemmennummer ;i:g:uiz
RV Halte B12 R RV Freigabe B13 R/W
LV Haite A2 BI LV Freigabe Al BIW
H Halte A8 Y H Freigabe A7 Y/W
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DTC 57 - SCHALTKREIS DER STROMVERSORGUNG
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BESCHREIBUNG

Das ABS-Steuergerat Uberwacht die Stromversorgungsspannung an Klemme B1. Wenn die Stromversorgungsspan-
nung extrem hoch ader niedrig wird, wird dieser DTC gesetzt. Sobald die Spannung wieder den vorgeschriebenen Pegel
erreicht, wird dieser DTC gelischt.

UBERPRUFUNG
SCHRITT AKTION JA
1 1} Einen Spannungsmesser zwischen der Batte- | Ladesystem unter Bezug | Weiter zu Schritt 2.
rieplusklemme (+} und Karosseriemasse anle- | guf ABSCHNITT 6H
gen. Uberprifen.

2) Den Motor starten und die Maximalspannung
beim Hochjagen des Motors messen.

Betragt sie (ber 18V?

2 Den Motor im Leerlauf laufen lassen und die ¢ |adesystem unter Be- | @ Mangelhafter Kontakt zwi-
Spannung zwischen Klemme B1 des ABS-Steuer- zug auf ABSCHNITT schen Klemme “B1”, “B2”
gerdts und Karosseriemasse {alle Stecker ange- 6H iiberpriifen. oder “B15" des ABS-Steu-
schiossen) messen. e Erhdhter Widerstand ergerats.

Betragt sie immer unter 9 V? der Leitung “B/W” e Erhéhter Widerstand der

e B/W-Leitung Halfte mit Leitung “B".
Masse kurzgeschlos- Falls die genannten Punkie
sen. in Ordnung sind, ein nach-
gewiesen gutes ABS-Steu-
ergerat einbauen und er-
neut (berprifen.
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LEER
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DTC 61 - SCHALTKREIS DES ABS-PUMPENMOTORS

2 1. Zindschalter
2. ABS-Pumpenmotorrelais
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BESCHREIBUNG

Dieser DTC wird gesetzt, wenn die Spannung an der Klemme “A9” extrem niedrig ist, obwohl das ABS-Steuergerat ein
“Motor EIN" Signal zum ABS-Pumpenmotor ausgegeben hat; oder wenn die Klermmenspannung an der Klemme “A9”
extrem hoch ist, obwohl das ABS-Steuergerét ein “Motor AUS” Signal zum ABS-Pumpenmotor ausgegeben hat. Dieser
DTC wird auBerdem gesetzt, wenn die elektromotorische Kraft (Spannung) der Tragheitsbewegung des Pumpenmotors
nicht ankl *A9" eingespeist wird, unmittelbar nachdem das ABS-Steuergerét das “Motor AUS” Signal an den ABS-Pum-

penmotor Ubermittelt hat.
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UBERPRUFUNG

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

1} Den Ziindschaiter auf OFF stellen, dann den Stek-
ker des ABS-Steusrgerits und den ABS-Pumpen-
motorstecker abziehen.

2} Klemmen “A8” des kabelbaumseitigen Steckers des
ABS-Steuergerats an Masse anlegen.

3) Zindschalter auf ON stellen und die Spannung zwi-
schen Klemme “A9" des kabelbaumseitigen Stek-
kers des ABS-Steuergerats und Masse anlegen.

Ist die Spannung etwa 10 — 14 V?

Weiter zu Schritt 2.

Weiter zu Schritt 4.

Steuergeratsteckers und der Karosseriemasse mes-
sen.

Ist Durchgang vorhanden?

bauen und erneut pri-
fen. ’

2 Das Pumpenmotorrelais unter Bezug auf UBERPRU- Weiter zu Schritt 3. ABS-Pumpenmotorre-
FUNG DES ABS-PUMPENMOTORRELAIS in diesem lais auswechseln.
Abschnitt (berpriien,

Ist s in gutem Zustand?

3 1) Den Ziindschalter auf OFF ausschalten. Schaltkreis “W" mit Auf korrekten AnschiuBB
2) Das ABS-Pumpenmotorrelais einbauen. Stromversorgungskreis | der Masse am ABS-
3) Den 12 poligen Stecker des ABS-Steuergerats ab- | Kurzgeschlossen. Pumpenmotor priifen.

klemmen und den Ziindschalter auf ON einschalten. Falls in Ordnung, nach-

Lauft nun der ABS-Pumpenmotor? gewiesen gutes ABS-
Steuergerét einbauen
und erneut prifen.

4 1) Den Zlindschalter auf OFF ausschalten. Weiter zu Schritt 5. ABS-Pumpenmotorre-
2) Auf korrekten Anschluf zum ABS-Pumpenmotorre- lais auswechseln.

lais prifen.

3) Falls dies in Ordnung ist, das ABS-Pumpenmotorre-
lais unter Bezug auf UBERPRUFUNG DES ABS-
PUMPENMOTORRELAIS in diesem Abschnitt priifen.
ist es in Ordnung?

5 1} Den Pumpenmotor auf korrekte Anschliisse Uberpril- Weiter zu Schritt 6. ABS-Pumpenmotor

fen. auswechseln.

2) Wenn dies in Ordnung ist, ABS-Pumpenmotor unter

Bezug auf UBERPRUFUNG DES ABS-PUMPEN-
MOTORS in diesem Abschnitt Uberprifen.
Ist er in Ordnung?

6 1} Die Stecker des ABS-Steuergerats abklemmen. Weiter zu Schritt 7. QOffener Stromkreis an

2) Auf korrekten Kontakt zum Steuergerit an den Schaitkreis "B/BI", "W"
Klemmen "A8” und “A9” prifen. oder “W/B", oder Kurz-

3) Falls diese in Ordnung sind, Leitung “B/BI”, “W" und schiuB zur Masse an
“W/B" auf offenen Schaltkreis und KurzschiuB mit Schaltkreis R/W.
Masse tberprifen.

In Crdnung?

7 Prifen, ob Schaitkreis B/W und W/BI offen sind. Weiter zu Schritt 8, Schaltkreis B/W und

Sind sie in Ordnung? W/BI offen.

8 1) Den Stecker des ABS-Pumpenmotors abziehen. Nachgewiesen gutes Pumpenmotor-Schalt-
2) Den Widerstand zwischen der Klemme “Ag" des ABS-Steuergerat ein- | kreis B offen.
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DTC 63 — SCHALTKREIS DES ABS-MAGNETVENTILRELAIS
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BESCHREIBUNG
Dieser DTC wird gesetzt, wenn kein Strom zum Magnetventil flie Bt, obwohl das ABS-Steuergerat ein “Magnetventilre-
lais EIN” Signal ausgegeben hat; oder wenn Strom zum Magnetventilrelais flieBt, obwohi das ABS-Steuergerat ein

“Magnetventilrelais AUS” Signal ausgegeben hat.
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UBERPRUFUNG

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

1} Den Ziindschalter auf OFF stelien.
2) Das ABS-Magnetventilrelais ausbauen.

3) Das Magnetventilrelais auf korrekte Anschllisse
iberprifen.

4) Wenn dies in Ordnung ist, unter Bezug auf “Uber-
prafung des ABS-Magnetventilrelais” in diesem Ab-
schnitt das ABS-Magnetventilrelais (berprifen.

Ist das Relais in Ordnung?

Weiter zu Schritt 2.

ABS-Magnetventilrelais
auswechsein.

2) Die Stecker des ABS-Steuergeréts abziehen.

3) Das ABS-Steuergerat an den Kiemmen “A1”, "A2",
“A77, “AB", “Ag", “A12", "B12" und “B13" auf korrekte
Verbindung liberprifen.

4) Wenn diese in Ordnung sind, den Ziindschalter auf
ON stelien und die Spannung zwischen der Klemme
A12 des Steuergeratsteckers und der Karosserie-
masse messen.

Liegen 10 - 14 V an?

fundenes ABS-Steuer-
geréat einbauen und er-
neut priifen.

2 Den Widerstand des Y/Bl-Schaltkreises messen. Weiter zu Schritt 3. Offener “Y/B!"-Schalt-
Ist Durchgang vorhanden? kreis.
3 1) Das ABS-Magnetventilrelais einbauen. Ein als in Ordnung be- | Stromkreis "B/BI” offen

oder mit Masse kurzge-
schlossen.
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DTC 71 ~ ABS-STEUERGERAT

BESCHREIBUNG
Dieser DTC wird ausgegeben, wenn im ABS-Steuergerat ein interner Defekt erkannt wird.

UBERPRUFUNG

SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Alle DTC lgschen. Ziindschalter auf ON einschalten ABS-Steuergerat aus- | Mdglicherweise zeit-
| und auf Gegenwart von DTC prifen. wechseln. weilige Stérung des
Liegt DTC 71 vor? ABS-Steuergerits
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STANDARDSPANNUNG AN DEN KLEMMEN
DES ABS-STEUERGERATS

Die Spannung zwischen jeder Klemme des Steuergeratsteckers und
der Karosseriemasse ist wie folgt.

VORSICHT:
Niemals ein Volt- oder Ohmmeter am ABS-Steuergerat bei
abgezogenem Stecker anschlieen. Wenn dies versucht
wird, kann eine Beschédigung des ABS-Steuergerits die
Folge sein.

V4 ZUR BEACHTUNG:
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1. ABS-Steuergerat
2. Stecker
3. Karossariemasse

KABEL NORMALE
KLEMME FARBE SCHALTKREIS SPANNUNG BEDINGUNG

Al BIrY Freigabe-Magnetventil (links vorne) 10— 14V Bei Ziindschalter auf ON und Hydrauli-
keinheit nicht in Betrieb

A2 BIwW Haite-Magnetventil {links vorne) 10— 14V Bei Zlindschalter auf ON und Hydrauli-
keinheit nicht in Betrieb

A4 G Raddrehzahlflihler + (rechts vorne} unter 1V Bei Zlindschalter auf ON und stehen-
dem Fahrzeug

AbS Bi Raddrehzahlfiihler ~ (links vorne) unter 1V

A6 B/BI ABS-Pumpenmotorrelais 10 - 14V Bei Zindschalter auf ON und Hydrauli-
keinheit nicht in Betrieb

A7 GrrY Freigabe-Magnetventii (hinten) 10-14V Bei Ziindschalter auf ON und Hydrauli-
keinheit nicht in Betrieb

A8 Grw Halte-Magnetventil (hinten) 10— 14V Bei Zlndschalter auf ON und Hydrauli-
keinheit nicht in Betrieb

A9 wW/B Pumpenmotor-Spannungsiiberwacher unter 1V Bei Zindschalter auf ON und Hydrauli-
keinheit nicht in Betriob

A10 G/B Raddrehzahlflihler — (rechts vorne) unter 1V

Al BI/B RaddrehzahlfGhler + (links vorne} unter 1V Bei Zindschalter auf ON und stehen-
dem Fahrzeug

Al2 Y/Bl Magnetventilrelais unter 2V Bei Zlindschalter auf ON und Hydrauli-
keinheit nicht in Betrieb

B1 B/wW Zindschalter 10 - 14V

B2 B Masse 1 unter 1V
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KABEL NORMALE
ME
KLEM FARBE SCHALTKREIS SPANNUNG BEDINGUNG

B3 R/BI ABS-Warnlampe unter 2V Bei Ziindschalter auf ON und ABS-

Warnlampe EIN
10— 14V Bei Ziindschalter auf ON und ABS-

Warnlampe AUS

B4 Y Raddrehzahlflihler (+) (rechts hinten) unter 1V Bei Zindschalter auf ON und stehen-
dem Fahrzeug

B5 Lg/R Raddrehzahlflihler (=) (links hinten) unter 1V

B8 P/B Diagnoseschaiter 9-14V Bei Ziindschaiter auf ON und Diagnose-
schalter AUS

B9 G/w Bremslichtschalter 10 - 14V Bei durchgetretenem Bremspedal

unter 1V Bei freigegebenem Bremspedal

B10 R/W G-Sensor-Signal etwa 2,5V Bei Zindschalter auf ON und stehen-
dem Fahrzeug

B12 R/W Halte-Magnetventil (rechts vorne) 10— 14V Bei Ziindschalter auf ON und Hydrauli-
keinheit nicht in Betrieb

B13 R/Y Freigabe-Magnetventil (rechts vorne) 10~14V Bei Zindschalter auf ON und Hydrauli-
Keinheit nicht in Betrieb

B15 B Masse 2 unter 1V

B17 Y/B Raddrehzahlfihler — (rechts hinten) unter 1V

B18 Lg/B Raddrehzahlfiihler + {links hinten) unter 1V Bei Ziindschalter auf ON und stehen-
dem Fahrzeug

B19 R/G Druckdifferenzschalter 7-14V Bei Ziindschalter auf ON

B21 G Leerlaufausgleichsignal unter 1V Bei Schnelleerlaufbetrieb

B23 Or/iB G-Sensor-Masse unter 1V
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1. Kontrollstecker
2. ABS-Diode
3. Masseklemme
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WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG
VORSICHTSMASSREGELN

Wenn die Stecker des ABS-Steuergerits noch angeschlossen sind,
dirfen von der Hydraulikeinheit, anderen Fiihlern, Relais, Sicherun-
gen usw. keine Stecker abgezogen werden, wenn der Zindschalter
noch auf ON steht. Andernfalis wiirde im ABS-Steuergerat ein DTC
gesetzt werden,

FUNKTIONSPRUFUNG DER ABS-HYDRAULIK-
EINHEIT

1} Vergewissern, daB das Standard-Bremssystem auch ohne ABS
einwandfrei funktioniert.

2) Vergewissem, daB die Batteriespannung mindestens 11 V betragt,

3} MitHilfe der ABS-Warnlampe vergewissern, daBim ABS kein De-
ekt festgestellt wurde. Siehe unter UBERPRUFUNG DER DiA-
GNOSECODES (DTC).

4) Das Fahrzeug anheben.

5) Das Getriebe in die Neutralstellung schalten und die Handbrem-
se lgsen.

6) Jedes Rad langsam mit der Hand drehen, um sich zu vergewis-
sern, daB die Bremse nicht schieift. Wenn dies der Fall sein sollte,
den Defekt korrigieren.

7) Mit Hilfe eines Uberbriickungskabels den Diagnose-Schalteran-
schluB mit dem Kontrolistecker verbinden, dann die ABS-Diode
entfernen und den Ziindschalter auf ON stellen; nun {iberpriifen,
ob die ABS-Warnlampe DTC 12 anzeigt.

Wenn andere DTC angezeigt werden, auf “ABS-DIAGNOSE-
FLUSSDIAGRAMM” in diesem Abschnitt Bezug nehmen.
8) Den Zindschalter auf OFF stellen.

9) Die nachfolgenden Uberprifungen zusammen mit einem Helfer
durchfihren.

Eine Person muB das Bremspedal niederdriicken und dann den

Ziindschalter auf ON stellen, wahrend der Helfer das Rad von

Hand dreht. Nun die folgenden Punkte Gberprifen:

o Ein Betriebsgerdusch des Magnetschalters muB3 zu héren
sein, nachdem das Rad etwa 0,5 Sekunden gedreht wurde
{Bremsdruck wird abgelassen).

& Ein Betriebsgerausch des Pumpenmotors ist zu héren, und am
Bremspedal ist eine rhythmische Bewegung zu verspuren.

10) Wenn alle 4 Rader mit nur einem Zindungszyklus (OFF—-ON)
nicht Uiberpriift werden kénnen, mlssen die Schritte 8} und 9) wie-
derholt werden, bis die Uberpriifung an allen 4 Radern durchge-
flhrt wurde.

Wenn bei den Schritten 9) und 10) ein Defekt festgestelit wurde,

muB die Hydraulikeinheit ersetzt werden.

11) Den Ziindschalter ausschalten (OFF).

12) Die Prifleitung vom Kontrollstecker abklemmen und die ABS-Di-
ode einsetzen.
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ABS-HYDRAULIKEINHEIT

VORSICHT:

Niemals die ABS-Hydraulikeinheit zerlegen, den Blindstop-
fen losen oder den Elekiromotor entfernen. Wenn diese
nicht erlaubten Eingriffe vorgenommen werden, hat dies ei-
ne Verschlechterung der Original-Leistungswerte der ABS-
Hydraulikeinheit zur Folge.

UBERPRUFUNG DER HYDRAULIKEINHEIT
Die Hydraulikeinheit auf Flissigkeitsverlust Uberprifen.
Im Falle einer Undichtigkeit reparieren bzw. ersetzen.

1. Bremsleitung
2. ABS-Hydraulikeinheit
3. Halterung
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UBERPRUFUNG DES MAGNETVENTILS

1} Den Zindschalter auf OFF stellen.

2) Den Magnetventilstecker abklemmen.

3) Den Widerstand zwischen den Klemmen (berprifen; ebenfalls
kentrollieren, ob zwischen jeder Klemme und dem Gehause der
Hydraulikeinheit ein KurzschluB besteht.

Zwischen den Klemmen:

1und 12
3und 12 } 8,3 - 9,3 Q bei 25°C

4und12

5und 12

7 und 12 3— 4.0 - 4,6 Q bei 25°C
8und 12

9und 13 —— 26 -~ 40 Q2 bei 25°C

Zwischen jeder Klemme und dem Hydraulikeinheit-Gehéuse:
« {unendlich)

Wenn ein Defekt festgestellt wird, die Hydraulikeinheit ersetzen.

UBERPRUFUNG DES PUMPENMOTORS
1) Den Zandschalter auf OFF stellen.
2) Den Stecker des Motors abziehen.
3) Den Widerstand des Motors (berpriifen.

Zwischen den Motorklemmen: Weniger als 10 Q bei 20°C

4) Die Plusklemme einer 12-V-Batterie mit der Motor-Steckerklemme
“9" und die Minusklemme mit der Steckerklemme “10" verbinden.
Nun muB ein Betriebsgerausch vom Motor zu héren sein.

Wenn in Schritt 3) oder 4) ein Defekt festgestelit wurde, muf die
Hydraulikeinheit ersetzt werden.
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AUSBAU
1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

1. Bremslaitung
2. ABS-Hydraulikeinhsit
3. Haiterung der ABS-Hydraulikeinheit

2} Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs die Bremsleitungen von der ABS-

Hydraulikeinheit abnehmen.

Spezialwerkzeug
08950-78210

ZUR BEACHTUNG:

Den Entluftungsstopfen mit einer Abdeckkappe versehen, um
ein Heraustaufen der Bremsfliissigkeit zu vermeiden. Darauf
achten, daf die Fliissigkeit nicht auf lackierte Flachen gelangt.

5,(a) 3,(a)

1. Vem Hauptbremszylinder 3. Nach links vorne
2. Vom Hauptbremszylinder 4. Nach rechts vorne
5. Nach hinten

3} Die Stecker der ABS-Hydraulikeinheit abziehen.
4} Die ABS-Hydraulikeinheit von der Halterung abnehmen.

VORSICHT:

¢ Die Hydraulikeinheit vor Schldgen schiitzen.

o Darauf achten, daB kein Schmutz in die Hydraulikein-
heit eindringen kann.

¢ Die Hydraulikeinheit nicht auf die Seite legen oder um-
drehen. Wenn dieses Teil nicht sehr vorsichtig behan-
delt wird, hat dies eine Verschlechterung der
Originalleistungswerte zur Folge.

EINBAU

1) Die Hydraulikeinheit in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

Anzugsmoment

{a): 16 N'-m (1,6 kg-m)
{(b): 6 N'm (0,6 kg-m)
{c}: 10 N'm (1,0 kg-m)

2} Das Bremssystem entliften und dabei auf Abschnitt 5 bezugneh-

men.

3} Jedes eingebaute Teil auf Verlust von Bremsfliissigkeit Uberprifen

und eine Funktionspriifung der Hydraulikeinheit vornehmen.
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1. ABS-Steuergerat
2. Stecker

ABS-STEUERGERAT

VORSICHT:
Das ABS-Steuergerét enthdlt Prizisionsteile und mu8 da-
her vor Schlidgen geschiitzt werden.

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.
2) Die Stecker des ABS-Steuergeréts abklemmen.
3) Das ABS-Steuergerat abnehmen.

EINBAU

Das Steuergerét in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen.

VORDERRADDREHZAHLFUHLER

1. Vorderer Raddrehzahlfihler
2. Fihlerrotor

3. Linkes vorderes Federbein
4. Achsscheanke!
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1. Raddrehzahlfihler-
Stecker
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1. Spitze-Spitze-Spannung

20 mVAbschnitt

1. Stecker
des linken
vorderen
Fiihlers
2. Stecker
das rech-
tan vorde-
ren Filh-
lers

3. Schein-
warfer

UBERPRUFUNG DER AUSGANGSSPANNUNG

1} Den Zindschalter auf OFF stelflen.

2} Das Fahrzeug etwas anheben.

3) Den Stecker des Raddrehzahlfiihlers abziehen.

4} Ein Voltmeter zwischen den Steckerklemme anschlieBen.

5) Das Rad mitetwa 1 bis 1 1/3 Umdrehung pro Sekunde drehen und
die Wechselspannung des Fihlers ablesen.

Ausgangswechselspannung
bei 1 bis 1 1/3 Umdrehung pro Sekunde (42 — 54 Hz):
120 mV oder mehr

Wenn der gemessene Wert nicht der Spezifikation entspricht, den
Fihler und Rotor sowie deren Einbauposition Uberprifen.

Referenz

Wenn ein Oszilloskop fiir diese Uberprifung verwendet wird, ist zu
dberpriifen, ob die Spitze-Spitze-Spannung der Spezifikation ent-
spricht und die Wellenform vollstandig ist.

Spitze-Spitze-Spannung
bei 1t bis 1 1/3 Umdrehung pro Sekunde (42 - 54 Hz):
340 mV oder mehr

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den Stecker des vorderen Raddrehzahlfihlers abklemmen.
3} Das Fahrzeug hochbocken und das Rad abnehmen.
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1. Verderer Raddrehzabifiihler
2. Schraube

4} Die Kabelbaumschellenschrauben entfernen, dann den vorderen
Raddrehzahifiihler vom Achsschenkel abnehmen.

VORSICHT:

& Beim Ausbau des vorderen Raddrehzahifithlers nicht
am Kabelbaum ziehen.

¢ Darauf achten, daB die Kontaktflaiche des vorderen
Raddrehzahlfiihlers nicht beschédigt wird, und da
kein Schmutz etc. durch die Einbauéffnung eindrin-
gen kann.

UBERPRUFUNG DES FUHLERS
e Den Fuhler auf Beschadigung Uberprifen.
¢ Den Widerstand des FOhlers messen.

Widerstand zwischen den Klemmen: 1,2 - 1,6 KQ bei 20°C
Widerstand zwischen Klemme und Fiihlergehéuse: 1 MQ oder
mehr

Wenn ein Defekt festgestellt wird, den Fihler ersetzen.

UBERPRUFUNG DES FUHLERROTORS

e Die Einkerbungen (Verzahnung} des Rotors auf fehlende, bescha-
digte und deformierte Zahne Obetprifen.

o Die Antriebswelle drehen und vergewissern, dafB der Rotor keine
Unrundheit oder Spiel aufweist.

e Vergewissern, daB keine Fremdk&rper anhaften.
Wenn ein Defekt festgestellt wird, den Rotor reparieren oder erset-
zen.
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OK NICHT OK

1. Vorderraddrehzahlfiihler
2. Schraube

1. Fihletrotor
2. Radnabe

3. Schraubstock
4. Hebasl

EINBAU

1) Vergewissern, daf keine Fremdkorper an Fithler und Rotor anhaf-
ten.

2) Den Rotor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder ein-
bauen.

Anzugsmoment
{a): 10 N-m (1,0 kg-m)

VORSICHT:

Beim Einbau des vorderen Raddrehzahlfiihlers den Ka-
belbaum nicht mehr als notwendig ziehen oder verdre-
hen.

3) Vergewissern, daf3 zwischen Flhler und Achsschenket kein Spiel
besteht.

VORDERRADDREHZAHLFUHLER-ROTOR
AUSBAU

1) Die Radnabe zusammen mit dem Fhlerrotor abnehmen. Siehe

VORDERRADAUFHANGUNG in ABSCHNITT 3D in diesem
Handbuch.

2) Den Fuhlerrotor wie dargestellt von der Radnabe abnehmen.

VORSICHT:
Den Fiihlerrotor gleichmiaBig und langsam abziehen.
Ruckweises Abziehen kénnte den Rotor verformen,
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1. Fihlerrotor

Rl R 1. Stahiplatte

E 2. Rohr
_E 3. Fihlerrotor
4. Radnabe

5. Hydraulikpresse

UBERPRUFUNG

o Die Einkerbungen (Verzahnung) des Rotors auf fehlende, beschéa-
digte und deformierte Zahne liberprifen.

¢ Den Rotor auf Unrundheit {Verformung) untersuchen.

¢ Vergewissern, daB keine Fremdk&rper anhaften.
Wenn ein Defekt festgestelit wird, reparieren oder ersetzen.

EINBAU

1) Den Fuhlerrotor wie dargestellt einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Das verwendete Rohr sollte einen Innendurchmesser von 90
- 96 mm aufweisen und die AuBBenseite nicht die Zahne des

Fuhlerrotors berGhren.

¢ Darauf achien, daB die Radnabe nicht verkantet eingesetzt

wird.

2) Radnabe, Bremsscheibe, Bremssattel, Luftsperrnabe un Rad

montieren.

Siehe hierzu VORDERRADAUFHANGUNG in ABSCHNITT 3D in

diesem Handbuch.
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HINTERRADDREHZAHLFUHLER

1. Linker hinterer Raddrahzahifiihler
2. Langslenker
3. Fahlerrotor

2. Stecker des Raddrehzahiiih-
lers links hinten

1. Raddrehzahlfthler
links hinten

2. Rotor des Rad-

drehzahlfiihlers

links hinten

UBERPRUFUNG DER AUSGANGSSPANNUNG
Hierzu die gleichen Schritte wie bei der Uberpriifung des vorderen
Raddrehzahlfiihlers ausflihren.

Ausgangswechselspannung bei 1 bis

1 1/3 Umdrehung pro Sekunde (38 — 49 Hz): 100 mV oder mehr

Bezug

Bei Einsatz eines Oszilloskops ist die Spitze-Spitze-Spannung

bei 1 bis

1 1/3 Umdrehung pro Sekunde (38 — 49 Hz): 280 mV oder mehr

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2} Das Fahrzeug hochbocken.

3} Den Stecker des Raddrehzahlfihlers links hinten abklemmen.

4) Den Kabelbaum des ABS-Raddrehzahifithlers von der Aufhén-
gung abnehmen.

5) Den hinteren Raddrehzahlftihler vom Hinterachsflansch abnehmen.

VORSICHT:

¢ Beim Ausbau des hinteren Raddrehzahifiihlers nicht
am Kabelbaum ziehen,

o Darauf achten, daB die Kontaktflache des hinteren
Raddrehzahlfiihlers nicht beschédigt werden, und
daB kein Schmutz etc. durch die Einbaudffnung ein-
dringen kann.
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1. Fithlerschraube
2. Klemmenschraube
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NICHT OK

o}

UBERPRUFUNG DES FUHLERS
@ Den Fihler auf Beschadigung Gberpriifen.
o Den Widerstand des Flihlers messen.

Widerstand zwischen
den Klemmen : 1,4 - 1,8 kQ bei 20°C

Widerstand zwischen Klemme
und Fihlergehause : 1 MQ2 oder mehr

Wenn ein Defekt festgestellt wird, den Flhler ersetzen.

UBERPRUFUNG DES FUHLERROTORS

¢ Die Einkerbungen (Verzahnung) des Rotors auf fehlende, bescha-
digte und deformierte Zahne lberprifen.

e Die Antriebswelle drehen und vergewissern, daB der Rotor keine
Unrundheit oder Spiel aufweist.

¢ Vergewissern, daB keine Fremdk&rper anhaften.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, reparieren oder ersetzen,

EINBAU

1) Vergewissern, daB keine Fremdk&rper an Fihler und Rotor anhaf-
ten.

2} Den Rotor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder ein-
bauen.

Anzugsmoment
{a): 10 N-m (1,0 kg-m)

VORSICHT:

Beim Einbau des hinteren Raddrehzahlfiihlers den Ka-
belbaum nicht mehr als notwendig ziehen oder verdre-
hen.

3) Vergewissern, daf zwischen Flhler und Hinterachsgehause kein
Spiel besteht.
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Hinterachse
Haltering
Flhlerrotor
Plastiktite

WP

“A" Mit Schleifgerat abschleifen

i i

i. Fohlerrotor ™

HINTERERRADDREHZAHLFUHLER-ROTOR

AUSBAU
1} Die Hinterachswelle ausbauen. Siehe hierzu HINTERRADAUF-
HANGUNG in ABSCHNITT 3E dieses Handbuchs.

2) Um den Fihlerrotor vom Haitering zu entfernen, schieift man den
Rotor an einer Stelle mit einem Schleifgerat diinn, wie dargestelit.

VORSICHT:

¢ Das Radlager mit einer Plastiktiite 0.4. hedecken, da-
mit der Schleifstaub nicht eindringen kann.

¢ Darauf achten, daB nicht auch der Haltering ange-
schliffen wird.

3) Den dunn gewordenen Fuhlerrotor mit einem Stemmeisen bre-
chen und abnehmen.

EINBAU

1) Den Fuhlerrotor wie dargestellt preBpassen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, daB das AuBere des Halterings nicht besché-
digt wird.

2) Die Hinterachswelle unter Bezug auf HINTERRADAUFHAN-
GUNG in ABSCHNITT 3E in diesem Handbuch einbauen.

3} Bremstrommel und Rad aufmontieren.
Siehe hierzu ABSCHNITT 3 BREMSEN in diesem Handbuch.
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ABS-AUSFALLSICHERUNGSRELAIS/
ABS-PUMPENMOTORRELAIS

UBERPRUFUNG

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Das Ausfallsicherungsrelais oder das ABS-Pumpenmotorrelais
von der Halterung abnehmen.

3) Den Widerstand zwischen jeweils zwei Klemmen messen.

Zwischen 1 und 3: 70 - 90 Q bei 20°C
Zwischen 2 und 5: Durchgang
Zwischen 4 und 5: Kein Durchgang

4) Vergewissern, daB zwischen Kiemmen 1 und 3 Durchgang vor-
handen ist, wenn die Batterie zwischen Klemmen 1 und 3 ange-
schlossen wird.

Zwischen 2 und 5: Kein Durchgang
Zwischen 4 und 5: Durchgang

5) Falls das Prifergebnis von Schritt 3) und 4) nicht in Ordnung ist,
muB das Relais ersetzt werden.

DRUCKDIFFERENZSCHALTER

(in Einheit P- und Druckdifferenzventil)
Zu Ausbau, Uberpriiffung und einbauen des Schalters auf AB-
SCHNITT 5 dieses Handbuchs Bezug nehmen.

1. Druckdifterenz-
schalter




5E-50 ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS)

1. Handbremshebel .
2. G-Sensor
3. Schraubs

A: Battorioth
B: Signal
C: Masse

L

B

nach

- herizontal

— senkrechi mit Pisil
nach oben

— senkrecht mit Pfeil

unten

G-SENSOR

AUSBAU

1) Den Zundschalter ausschalten (OFF) und das Das Minuskabel von
der Batterie abklemmen.

2) Die hintere Konsolschale entfernen.

3) Den Stecker vom Sensor abklemmen.

4} Den G-Sensor vom Boden abnehmen.

VORSICHT:
Den Sensor nicht fallen lassen oder anschlagen. Er
kénnte sonst seine Funktionstihigkeit verlieren.

UBERPRUFUNG

Das Pluskabel der 12-V-Batterie an Klemme “A” des Sensors und das
Massekabel an Klemme “C” anlegen. Dann mit einem Spannungs-
messer die Spannung zwischen Klemme “B” und Kiemme “C” mes-
sen.

Bei horizontaler Lage: 2-3V
Bei senkrechter Lage mit Pfeil hach oben: 3—4V
Bei senkrechter Lage mit Pfeil nach unten: 1 -2V

Falls die gemessene Spannung nicht wie vorgeschrieben ist, den
Sensor mit der Halterung auswechseln.

EINBAU

1) Den Stecker ordnungsgemaB am Sensor anschlieBen.

2) Den Sensor so am Boden anbringen, daB der Markierungspfeil
nach vorne weist.

Anzugsmoment
(a): 23 N'-m (2,3 Kg-m)

3) Die hintere Konsolschale einbauen.



ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS) 5E-51

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

. . Anzugsmoment
Befestigungsteile

N-m kg-m
Bremsleitungsbordelmutter (a) 16 1.6
Halterungsschraube (b) der ABS-Hydraulikeinheit 10 1,0
Mutter (c) der ABS-Hydraulikeinheit 6 0.6
Schraube (d) des vorderen Raddrehzahlfilhlers 10 1,0
Schraube (&) der Kabelbaumschelle des vorderen Raddrehzahiflihlers 10 1,0
Schraube {f) des hinteren Raddrehzahlfiihiers 10 1,0
Schraube (g) der Kabelbaumschelle des hinteren Raddrehzahifiihlers 10 1,0

1. Tragekoffer

2. Bedienungsanleitung

3. Tech-1A

4. DLC-Kabel

5. Prufkabel/-sonde

6. Netzkabe!

7. Adapter fir DLC-Kabel
8. Selbstdiagnose-Adapter

09950-78210
Uberwurimutter-Schlissel 09931-76011

(10 mm) Tech-1A-Werkzeougsatz Speicherkassette

09931-76030
16/14 poliges DLC-Kabe!
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ABSCHNITT 6

MOTOR

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeristet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten
SUZUKI-Fachhéndler ausgefihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlauterungen unter “Komponen-
ten und Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustel-
len, ob die geplanten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder
Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregein zur
Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit
irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Ei-
ne nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbeabsichtigte Auslésung des Airbags zur Folge ha-
ben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kdnnte zu schweren
Verletzungen fiihren.

¢ Erst nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und
mindestens 80 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andern-

falls kénnten die Airbags durch die im Sensor- und Diaghose-Modul (SDM) verbleibende Restspan-
nung ausgelést werden.

INHALT
ALLGEMEINES . ... . e e 6- 1
MOTORDIAGNOSE . ... . i e e e e e s 6- 5
2T eT e o [T= T Tt = =1 =T o OO 6- 5
VorsichtsmaBregeln flir die Storungsdiagnose ...ttt e e e 6- 5
Motor-Diagnoseablaufdiagramm . ... ... e s 6- 6
Motordiagnosetabelle . . ... ... e e 6-10
ALLGEMEINES

HINWEISE ZU SAUBERKEIT UND PFLEGE

Ein Kraftfahrzeugmotor ist eine Kombination vieler bearbeiteter, gehonter, geschliffener und getéppter Teile mit Toleran-
zen, die in Tausendstel von Millimetern gemessen werden (Zehntausendstel Zoll). Daher sind bei der Wartung von Mo-
torteilen Sauberkeit und Sorgfalt von groBer Wichtigkeit. FUr den gesamten nachstehenden Abschnitt gilt die
Voraussetzung als selbstverstandlich, daB korrekte Reinigung und Schutz der bearbeiteten Flachen und Reibfiachen
Teil der Reparaturarbeiten sind. Dies gilt auch ohne besondere Erwahnung als werkstattiblich.

Reibflachen soliten beim Einbau groBzgig mit Motorél versehen werden, um die Flachen zu schiitzen und beim ers-
ten Einsatz zu schmieren.

Wann immer Teile der Ventilausristung, Kolben, Kelbenringe, Pleuel, Pleuellager und Kurbelwellenlager zur Wartung
ausgebaut wurden, soilten sie richtig aufgereiht zur Seite gelegt werden. Beim Einbau sollten sie an densetben Stellen
und mit denselben PaBflachen wie vor dem Ausbau installiert werden.

Batteriekabel sollten vor jeder gréBeren Arbeit am Motor abgeklemmt werden. Wenn dies unterlassen wird, kénnen
daraus Sch&den an Kabelbaum oder anderen elektrischen Teilen entstehen.
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1. Zylinder Nr, 1
2. Zylinder Nr. 2
3. Zylinder Nr. 3
4, Zylinder Nr. 4

® |Im gesamten Handbuch sind die Zylinder des Motors mit Nummern
bezeichnet:Nr. 1, Nr. 2, Nr. 3 und Nr. 4, und zwar von der Kurbelwel-
len-Riemenscheibenseite her gesehen zur Schwungradseite.

ALLGEMEINE INFORMATIONEN ZUR MOTOR-
WARTUNG

FOLGENDE INFORMATIONEN ZUR MOTORWARTUNG SOLLTEN
GEWISSENHAFT BEACHTET WERDEN, DA SIE ZUR SCHADENS-
VERHUTUNG UNABDINGBAR SIND UND ZUVERLASSIGE MO-
TORLEISTUNGEN SICHERN.

o Verwenden Sie beim Hochbocken und Abstiiizen des Motors kei-
nen Wagenheber unter der Olwanne. Aufgrund des kleinen Zwis-
chenraums zwischen Olwanne und Olpumpenseiher kann das
Hochbocken die Olwanne gegen den Olpumpenseiher hin verbie-
gen und dadurch die Olaufnahmeeinheit beschadigen.

® Bei Arbeiten am Motor sollte man nicht vergessen, daB die 12-Volt-
Anlage der Elekirik gewaltige Kurzschlisse ausidsen kann.

Bei allen Arbeiten, wo elektrische Anschliisse eventuell geerdet
werden, soll das MasseschluBkabel der Batterie von der Batterie
abge-klemmt sein.

e Wenn Luftfilter, Ansaugluftstutzen, Drosselstutzen oder Ansaug-
krimmer ausgebaut werden, soll die Ansaugéffnung abgedeckt
werden. Dadurch ist sie gegen zuféllig hineingeratene Frem-
dkérper geschiitzt, die durch den EinlaBkanal in den Zylinder gelan-
gen und erheblichen Schaden anrichten kénnten, wenn der Motor
gestartet wird.

e Beim Abziehen der Steckverbindungen nicht am Kabelbaum zie-
hen, sondern den Stecker selbst ergreifen. Im Falte von Sicher-
heitssteckern soliten Sie vor dem Abziehen unbedingt die
Arretierung |8sen. Abziehen eines arretierten Steckers kann in der
Beschéadigung der Steckverbindung resuitieren. Beim Anschiuf3
eines Sicherheitssteckers sicherstellen, daB die korrekie Arretier-
ung durch ein klickendes Ge-rausch bestatigt wird.
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Bei der kurzen Rohrart den Schiauch bis zum
Rohranschlag aufschisben, wie abgebildet.

/ Schlauch

T

Rohr
R

3 -7 mm vom Schlauchende
entfernt ordnungsgem3B mit der
Schelle befestigen.

Schelle

Bel der folgenden Rohrart den Schiauch bis zum
Wulst aufschioben, wie abgebildet.

|

3 -7 mmvom Schlauchende
entfernt ordnungsgeman mit
der Schelle befestigen.

Bei der gebogenen Rohrart den Schlauch bis
2ur Rohrbiegung auischieben, oder bis das
Rohr etwa 20 bis 30 mm tief im Schlauch sitzt.

|

3 -7 mmvom Schlauchende
= antlernt ordnungsgeman mit
der Schelle belastigen.

Bei der geraden Rohrart den Schlauch aufschieben, bis
das Rohr etwa 20 bis 30 mm tief im Schlauch sitzt.

Schlauch

AN 0,

2
— “-— 20-30mm
Schelle

3 - 7 mm vor dam Schlauchende mit der Schelle
befestigen.

VORSICHTSMASSREGELN FUR ARBEITEN AN DER
KRAFTSTOFFANLAGE

Im Wartungsbereich darf nicht geraucht werden und kein offenes
Licht brennen. Der Raum sof gut durchliiftet sein.

Da die Zulaufleitung (zwischen Férderpumpe und Kraftstoffdruckreg-
ler) auch noch nach Abschalten des Motors hohen Druck aufweist,
kénnte Lésen oder direkies Abtrennen der Kraftstoffzulaufleitung ge-
fahrliches Ausspritzen von Benzin bewirken,

Vor Lésen oder Abtrennen der Zulaufleitung ist der Kraftstoffdruck
daher unbedingt wie in “PROZEDUR ZUM AUSGLEICHEN DES
KRAFTSTOFFDRUCKS" beschrieben auszugleichen.

Nach Lésen der Kraftstoffleitung kann eine geringe Menge Kraft-
stoff ausflieBen.

Um die Gefahr von Verletzungen zu verringern, ist das zu lésende
Verbindungsteil mit einem Lappen abzudecken. Nach AbschluB
der Arbeit ist dieser Lappen in einem dafiir vorgesehenen Behalter
zu verwahren.

Niemals den Motor bei abgeklemmtem Kraftstoffpumpenrelais lau-
fen lassen, solange Motor und Auspuff heiB sind.

Bitte beachten Sie, daB die Anschliisse der Kraftstoff- und Krafts-
toffdampfschiduche je nach Rohr verschieden sind. Die einzelnen
Schiduche sind also unbedingt unter Beachtung der linken Abbil-
dung anzuschlie3en.

Nach dem AnschluB sicherstellen, daB die Schlduche nicht ver-
dreht oder abgeknickt sind.

Beim Anbringen der Kraftstoffilter-Verbindungsschraube oder der
VerschluBschraube auf der Verbindungsschraube ist immer gine
neue Dichtung zu verwenden; auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment anziehen. Vorgeschriebenes Anzugsmoement siehe Ab-
schnitt 6C.

Vor dem Einsetzen von Einspritzventilen, Kraftstofférderrohr oder
Druckregler den jeweiligen O-Ring mit Benzin schmieren.

Die Kraftstoffleitungs-Bérdelmuttern immer zuerrst nur mit der
Hand und dann auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.
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1. Kraftstoffpumpenrelais

2. Hauptrelais

3. Klimaantagen-Kondensatorlifterrelais
4. Klimaanfagenkomprassorrelais

§. Haupisicherung

PROZEDUR ZUM AUSGLEICHEN DES KRAFTSTOFF-
DRUCKS

VORSICHT:
Fuhren Sie die folgenden Arbeiten nicht bei noch heiBen
Motor aus, da sonst der Katalysator Schaden leiden kénnte.

Vergewissern Sie sich, daB der Motor abgekuhit ist, und gleichen Sie

dann den Kraftstoffdruck aus.

1} Getriebeschalthebel auf Position “Neutral” (bei Automatikgetriebe
Wabhlhebel auf Stufe “P) stellen, die Handbremse anziehen und
die Antriebsrader blockieren.

2) Das Kraftstoffpumpenrelais vom Relaiskasten trennen.

3) Den Kraftstofftankdeckel 6ffnen, um den Kraftstoffdampf aus dem
Kraftstoffbehalter abzulassen; dann wieder aufsetzen.

4) Den Motor starten und laufen lassen, bis er wegen Kraftstoffman-
gels abstirbt. Den Motor 2 — 3 mal jeweils etwa 3 Sekunden fang
durchdrehen, um den Kraftstoffdruck in den Leitungen zu entfer-
nen. Die Kraftstoffanschilisse kénnen nun gefahrlos gewartet wer-
den.

5) Nach AnschluB der Wartungsarbeiten das Kraftstoffpumpenrelais
am Relaiskasten anschlieBen,

PRUFEN AUF KRAFTSTOFFLECKS

Nach jeglichen Arbeiten am Kraftstoffsystem sollten Sie sich verge-

wissern, daB nirgendwo Kraftstofflecks vorliegen.

1) Den Zundschalter 3 Sekunden lang auf ON einschalten (um die
Kraftstoffpumpe zu betéatigen) und dann ausschalten (OFF).
Diesen Vorgang (ON und OFF) 3 oder 4 mal wiederholen und die
Kraftstoffleitung mit Kraftstoffdruck belasten (bis der Kraftstoffdruck
an der Hand spirbar wird, die den Kraftstoffricklaufschlauch hait.)

2) Dabei untersuchen, ob das Kraftstoffsystem irgendwo undicht ist.
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MOTORDIAGNOSE

Das Fahrzeug ist mit einem Motorsteuerungs- und Abgasreinigungssystem ausgestattet, womit Luff-Kraftstoff-Gemisch,
Zundzeitpunkt, Emissionsen u.a. je nach dem vom ECM ermittelten Motorbetriebszustand geregelt werden. Das ECM
verflgt Uber ein Borddiagnosesystem, welches Stérungen im System ermittelt.

Bei der Diagnose einer Stdrung im Motor mit diesem System wird auf jeden Fall das Verstandnis der Eriauterungen unter
“Borddiagnosesystem” und die Punkte unter “VorsichtsmaBregeln fur die Stérungsdiagnose” vorausgesetzt. AuBerdem
ist das "MOTORDIAGNOSE-ABLAUFDIAGRAMM” zu befolgen, um das richtige Ergebnis schnell zu erzielen.

BORDDIAGNOSESYSTEM
Siehe "Borddiagnosesystem” in Abschnitt 6E.

VORSICHTSMASSREGELN FUR DIE STO-
RUNGSDIAGNOSE

Unbedingt “VorsichtsmaBregeln fur die Storungsdiagnose” in Ab-
schnitt 6E durchlesen und die dort gegebenen Anweisungen beach-
ten.
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MOTOR-DIAGNOSEABLAUFDIAGRAMM

Einzelheiten zu jedem Schritt sieshe nachstehende Seiten.

SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Analyse der Reklamation des Kunden Weiter zu Schritt 2. Kundenrekla-
1) Kundenreklamation analysieren. mation analy-
Wurde diese Analyse durchgefiihri? sieren.
2 Uberpriifung, Aufzeichnung und Léschen des Diagnose-Sté- 1) DTC ausdrucken Weiter zu
rungscodes (DTC) oder notieren und | Schritt 4.
1) Unter Bezug auf “Uberprifung der DTC” in Abschnitt 8E auf dann unter Bezug
Vorliegen von DTC priifen. auf "Loschen der
Liegt ein DTC-Stérungscode vor? DTC” in Abschnitt
6E l5schen.
2) Weiter zu Schritt
3.
3 Visuelle Uberprifung 1) Defektes Teil re- Weiter zu
1) Visuelle Uberpriifung unter Bezug auf “Visuelle Uberpriifung” parieren oder aus- | Schritt 5.
in diesem Abschnitt durchfiihren. wechseln.
st ein Defekt erkennbar? 2) Weiter zu Schritt
4 Visuelle Uberpriifung . Weiter zu
1) Visuelle Uberpriifung unter Bezug auf “Visuelle Uberprifung” Schritt 8.
in diesem Abschnitt durchfiihren,
Ist ein Defekt erkennbar?
5 Bestétigung der Stérungssymptome Weiter zu Schritt 6. Weiter zu
1) Die Stdrungssymptome unter Bezug auf “Bestatigung der Sto- Schritt 7.
rungssymptome” in diesem Abschnitt bestatigen.
Wurde ein Stérungssymptom erkannt?
6 Emeute Uberpriifung und Notierung von DTC Weiter zu Schritt 9. Weiter zu
1) Erneut DTC unter Bezug auf “Uberpriifung der DTC" in Ab- Schritt 8.
schnitt 6E prifen.
Liegen irgendwelche DTC vor?
7 Ermeute Uberpriifung und Notierung von DTC Weiter zu
1) Erneut DTC unter Bezug auf “Uberpriifung der DTC" in Ab- Schritt 10,
schnitt 6 prifen.
Liegen Stérungs-DTC vor?
8 Motorgrundprifung und Motordiagnosetabelle Weiter zu Schritt 11. 1) Defekte(s)
1) Unter Bezug auf “Motorgrundpriifung” und “Motordiagnoseta- Teil(e) repa-
belle” in diesem Abschnitt tiberpriifen und reparieren. rieren oder
Sind Uberpriifung und Reparatur abgeschlossen? auswech-
9 Fehlersuche fir DTC . 2) wé?fer 2u
1} Unter Bezug auf betreffendes DTC-Diagnoseablaufdiagramm Schritt 11.
in Abschnitt 6E (berpriifen und reparieren.
Wurden Uberpriifung und Reparatur ausgefihrt?
10 Uberpriifung auf sporadische Storungen 1) Defekte(s) Teil(e) | Weiter zu
1) Auf sporadische Stérungen unter Bezug auf “Uberpriifung auf reparieren oder Schritt 11,
sporadische Stérungen” in diesem Abschnitt priifen. auswechsein.
Liegt ein Defekt vor? 2) ‘;l\:eiter zu Schritt
11 Endabnahme Waeiter zu Schritt 6. Ende
1) DTC Iéschen, falls vorhanden.
2) Die Endabnahme unter Bezug auf “Endabnahmeprlifung” in
diesem Abschnitt durchfiihren.
Liegen irgendwelche Stérungssymptome, Stérungs-DTC oder
anomale Bedingungen vor?




MOTOR ALLGEMEINES 6-7

1. ANALYSE DER REKLAMATION DES KUNDEN
Die Einzelheiten und Erscheinungsweise der aufgetretenen Stérung (Defekt, Reklamation) notieren, wie sie vom
Kunden beschrieben wurden. Der nachfolgend gezeigte Fragebogen erleichtert das Sammeln von Informationen,
die fir eine korrekte Diagnose und Reparatur unbedingt erforderlich sind.

FRAGEBOGEN FUR KUNDENREKLAMATIONEN (BEISPIEL)

Name des Kunden: Modell: VIN:
Auslieferungsdatum: Zulassungsdatum: Datum der Storung: J Kilometerstand:

BESCHREIBUNG DES PROBLEMS

O Anlassen schwierig (J Schwer zu fahren
(O Starter kurbelt nicht durch O Zogert beim Gasgeben
(0 Keine Anfangsverbrennung O Fehlziindungen/] Nachzindungen
{0 Keine Verbrennung O Leistungsverlust
0 Springt schlecht an O Sagen

{03 kalt O warm O3 immer) O Anomales Klopfen
(0 Andere O Anderes
O Schlechter Leerlaufbetrieh J Motor wiirgt ab, wenn ...
O Mangelhafter Schnelleerlauf J Sofort nach dem Starten
OJ Anomaler Leerlauf O Bei Betéatigen des Fahrpedals

(O hoch [ niedrig} { 1/min) O Bei Freigabe des Fahrpedals
B UnregelmaBig O Unter Last
{0 Sagen ( 1/min bis 1/min) (1 Klimaanlage O3 Elekirische Last {0 Servolenkung
[0 Anderes 0 Anderes

3 Anderes

[J ANDERES:

BEDINGUNGEN AUSSEN UND iM FAHRZEUG, WENN DAS PROBLEM AUFTRITT
AuBere Bedingungen

Wetter O klar OJ bewdlkt [J Regen [J Schnee [J immer £ anderes

Temperatur O hei [ warm (3 kih! O kalt ( °C) O3 immer

Haufigkeit OimmerOmanchmal{ mal Tage, Monate) O nur einmat [J unter bestimmten Bedingungen
Strafle O fnnenstadt [ Vorort O SchrellstraBe [0 Gebirge (O bergauf [ bergab) O Asphalt

(O Schotter (J anderes

Betriebszustand des Fahrzeugs

Motorzustand {0 kalt O Warmlaufphase {1 betriebswarm OJ immer (7 auBer beim Start
{1 sofort nach Starten 3 Hochjagen ohne Belastung (J Motordrehzahi {  1/min)

Fahrzeugzustand 0 Wahrend der Fahrt: (3 Konstantgeschwindigkeit [J Beschleunigung O3 Verzégerung
] Rechtskurve O Linkskurve 0 beim Schaiten {Schalthebelposition ) O Im Stand
1 Geschwindigkeit zum Problemzeitpunkt {  km/h) OJ Anderes

Stérungsanzeigelampe O immer an O manchmal an O immer aus O guter Zustand
Erste Prifung: O Kein Code O Normaler Code (1 Stérungscode ( }
Zweite Prufung: [ Kein Code (O Normaler Code [ Stérungscode ( )

Diagnose-Stérungscode

ZUR BEACHTUNG:

Das obige Formular ist nur ein vorgeschlagenes Muster. Es sollte nach Bedarf den landeseigenen Bedingungen
entsprechend modifiziert werden.
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2. UBERPRUFUNG, AUFZEICHNUNG UND LOSCHEN DER DIAGNOSE-STORUNGSCODES (DTC)
Zuerst sind die DTC unter Bezug auf “Uberpriifung der DTC” in Abschnitt 6E zu ermitteln. Falls ein DTC angezeigt
wurde, ausdrucken oder notieren und dann unter Bezug auf “Léschen der DTC” in Abschnitt 6E 16schen. DTC zeigt
eine im System aufgetretene Stérung an, ob diese Stérung aber immer noch existiert oder nicht mehr existiert und
der Normalzustand wieder hergestellt worden ist, ist dabei ungewiB. Um dies genauer zu bestimmen, muB man das
betreffende Symptom unter Bezug auf Schritt 5 prifen und dann den DTC unter Bezug auf Schritt 6 und 7 erneut
Gberprifen.

Der Versuch, eine DTC-Storung zu diagnostizieren, die nur auf diesem Schritt basiert, oder die Nichtdurchfihrung
des Loschens des DTC in diesem Schritt wiirde zu falscher Diagnose, Stérungsdiagnose eines ordnungsgeman
funktionierenden Schaltkreises oder erschwerter Fehlersuche fihren.

. und 4. VISUELLE UBERPRUFUNG

Unbedingt eine visuelle Uberprifung der folgenden Punkte durchzufiihren, die fiir den normalen Motorbetrieb wichtig
sind.

PRUFPUNKT BEZUGSINFORMATIONEN
® Motorél — — — — — Fullmenge, Undichtigkeit Abschnitt 0B
& Kihimittel - — — — - Fiillmenge, Undichtigkeit Abschnitt 0B
o Kraftstoff — —— —— Fulimenge, Undichtigkeit Abschnitt 0B
& Automatikgetriebeflissigkeit —— —— — Fallmenge, Undichtigkeit Abschnitt 0B
e Luftfiltereinsatz — — — — — Verschmutzung, Verstopfung Abschnitt 0B
& Batterie ————— Séurepegel, Polkorrosion
& Wasserpumpenriemen und/oder Kihlerlifterriemen — — — — — Spannung, | Abschnitt 0B

Beschadigung
e Fahrpedalzug —— — — - Spiel, Montage Abschnitt 6E
¢ A/T-Drosselventilzug — — - — — Spiel, Montage
¢ Unterdruckschlauche des Ansaugluftsystems —— — —— Ablésung,

Lockerung, VerschleiB, Verbiegung
¢ Stecker des Kabelbaums — — — - — abgeklemmt, Reibung
# Sicherungen — — — — — durchgebrannt Abschnitt 8
o Teille — - — — - Montage; Schraube — — —— — Lockerung
® Teile — —— —— Verformung
® Andere visuell Oberprifbare Teile
AuBerdem folgende Punkte beim Motorstart Gberpriifen, falls moglich
o Stérungsanzeigelampe {(“*CHECK ENGINE") Abschnitt 6E
o Ladekontrolleuchte Abschnitt 6H
* Motordldruckwarnlampe Funktion Abschnitt 8
¢ Kiihimitteltemperaturanzeige Abschnitt 8
¢ Kraftstoffstandanzeige Abschnitt 8
& Anomales Ansaugverhalten des Ansaugluftsystems
¢ Auspuffanlage - -~~~ — Auspuffgasleck, Gerdusche
& Andere visuell Uberprifbare Teile
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5. BESTATIGUNG DER STORUNGSSYMPTOME

Auf Basis der Informationen, die in Schritt 1 Analayse der Kundenreklamationen sowie in Schritt 2 Uberpriifung der
DTC erhalten wurden, die Stérungssymptome bestatigen. AuBerdem die DTC entsprechend “Prozedur zur Bestati-
gung der DTC” in Abschnitt 6E erneut bestétigen.

. und 7. ERNEUTE PRUFUNG UND NOTIERUNG DER DTC
Zur Priifprozedur siehe “Uberpriifung der DTC” in Abschnitt 6E.

. ERSTE MOTORPRUFUNG UND MOTORDIAGNOSETABELLE

Zuerst eine grundsétzliche Motorpriifung geman der “FluBtabelle fir erste Motorpriifung” durchfithren. Nach Errei-
chen des Endes der FluBtabelle sind die ursachenverdachtigen Systemteile unter Bezug auf MOTORDIAGNOSETA-
BELLE und auf Basis der am Fahrzeug aufgetauchten Symptome (Symptome, die im Gesprach mit dem Kunden,
durch tatsachliche Bestatigung und/oder durch die erste Motorprifung ermittelt wurde) zu iiberpriffen und jegliche

mangelhaften Baugruppen zu reparieren oder auszuwechseln.

FLUSSTABELLE FUR ERSTE MOTORPRUFUNG

SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die "MOTORDIAGNOSE-FLUSSTABELLE” Weiter zu Schritt 2. Weiter zu “MOTOR-
durchgearbeitet? DIAGNOSE-ABLAUF-
DIAGRAMM”.
2 Batteriespannung prifen. Weiter zu Schritt 3. Batterie laden oder
Betrégt sie mindestens 11 V? auswechseln.
3 Kurbelt der Motor? Weiter zu Schritt 4. Woeiter zu “DIAGNO-
SE” in Abschnitt 6G.
4 Springt der Motor an? Weiter zu Schritt 5. Weiter zu Schritt 7.
5 Leerlaufdrehzahl/IAC-Tastverhaltnis unter Bezug auf Weiter zu Schritt 6. Weiter zu “MOTOR-
“Uberpriifung von LeerlaufdrehzahV/IAC-Tastverhatinis” in DIAGNOSETABELLE"
Abschnitt 6E1 oder 6E2 prifen. in diesem Abschnitt.
Ist das Prilfergebnis ordnungsgeman?
6 Zindversteliung entsprechend “Uberpriifung des Ziind- Weiter zu "MOTOR- Zindzeitpunkt einstel-
zaeitpunkts” in Abschnitt 6F1 oder 6F2 (berprifen. DIAGNOSETABELLE" | len.
Ist das Prifergebnis ordnungsgemas? in diesem Abschnitt.
7 Die Kraftstoffversorgung wie folgend Gberpriifen: Weiter zu Schritt 9. Weiter zu Schritt 8.
1) Vergewissern Sie sich, daf3 genug Krafistoff im Kraft-
stofibehalter ist.
2) Den Ziindschalter 3 Sekunden fang auf CN einschal-
ten und dann ausschalten (OFF).
Diesen Vorgang mehrmals wiederholen.
Ist am Kraftstoffriickflhrschlauch ein Kraftstoffrickiauf-
druck (Ricklaufgerdusch) zu fithlen, wenn man den
Ziindschalter auf ON einschaltet?
8 Die Kraftstoff auf korrektes Funktionieren prifen. Weiter zu “"Diagnosea- | Weiter zum “Diagno-
1) War am Kraftstoffeinflllstutzen etwa 3 Sekunden lang | blaufdiagramm B-3"in | seablaufdiagramm
das Betriebsgerdusch der Kraftstoffpumpe zu hiren Abschnitt 6E. B-1"in Abschnitt 6E.
und dann nicht mehr, nachdem man den Z{indschalter
auf ON gestellt hat?
9 Den Zundfunken unter Bezug auf “Uberpriifung des Weiter zu Schritt 10. Weiter zu “DIAGNO-
Zindfunkens” in Abschnitt 6F Uberprifen. SE" in Abschnitt 6F.
Ist er in Ordnung?
10 Die Einspritzventilfunktion entsprechend “Oberpriifung Weiter zu “MOTOR- Weiter zum “Diagno-
der Einspritzventile” in Abschnitt 6E (iberpriifen. DIAGNOSETABELLE” | seablaufdiagramm
Ist sie in Ordnung? in diesem Abschnitt. B-2" in Abschnitt 6E.




6-10 MOTOR ALLGEMEINES

9. FEHLERSUCHE FUR DTC
Auf Basis der in Schritt 6 und 7 angezeigten DTC und unter Bezug auf das betreffende DTC-Diagnoseablaufdia-
gramm in Abschnitt 6E 148t sich die Stérungsursache lokalisieren, z.B. in einem Sensor, Schalter, Kabelbaum, Stek-
ker, Stellelement, ECM oder anderen Teil. Danach die mangelhaften Teile reparieren oder auswechsein.

10. UBERPRUFUNG AUF SPORADISCHE STORUNGEN
Die Teile, bei denen ein Auftreten einer sporadischen Stérung wahrscheinlich ist (z.B. Kabelbaume, Stecker usw.),
sind mit Hilfe des Abschnitts 0A unter “SPORADISCHE STORUNGEN" und des Schaltkreises des in Schritt 2 notier-
ten DTC zu untersuchen.

11. ABSCHLIESSENDE UBERPRUFUNG
Vergewissern, daB das Stérungssymptom nicht mehr vorhanden ist und der Motor einwandfrei funktioniert. Wenn
die ausgefihrie Reparatur mit dem DTC zusammenhangt, den DTC sofort einmal iéschen, die Prozedur zur Bestiti-
gung des DTC durchfiihren und bestétigen, daB kein Stérungscode {d.h. Normal-Code) angezeigt wird.

MOTORDIAGNOSETABELLE
Zustand Mogliche Ursache Korrektur
Anlassen schwierig Motorsteuerungs- und Abgasreinigungs-
(Motor dreht OK) system schadhaft.

o Mangelhafter CMP-Fihlerrotor
& Mangelhafte Leerlaufluft-Regelung
& ECT-Flhier oder MAP-Messer mangelhaft

¢ ECM mangeihaft

Geringe Verdichtung.

¢ Verdichiungsverlust am Ventilsitz

Hangender Ventilschaft

Schwache oder beschadigte Ventilfedern

Verdichtungsverlust an der Zylinderkopf-
dichtung
Hangender oder beschadigter Kolbenring

VerschleiB3 von Kolben, Ring oder Zylinder

Andere
¢ Mangelhaftes PCV-Ventil

CMP-Fihlerrotor gemaf Abschnitt 6E
Gberprifen.
Diagnoseablaufdiagramm B-4 in
Abschnitt 6E.

ECT-Fuhler oder MAP-Messer in
Abschnitt 6E.

Uberprifung des ECM und seines
Schaltkreises in Abschnitt 6E.

Uberpriifung der Verdichtung in
Abschnitt 6A.

Uberprifung der Ventile in Abschnitt
BA.

Uberprtifung der Ventile in Abschnitt
BA.

Uberprifung der Ventilfedern in
Abschnitt 6A.

Uberpriifung des Zylinderkopfs in
Abschnitt 6A.

Uberpriifung der Kolbenringe in
Abschnitt 6A.

Uberpriifung der Zylinder, Kolben und
Kolbenringe in Abschnitt 6A.

Uberpriifung des PCV-Systems in
Abschnitt 6E.
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Zustand

Mégliche Ursache

Korrektur

Motor erbringt keine
Leistung.

Motor iiberhitzt.

Ziindsystem nicht in Ordnung.

# Defekte Ziindkerzen

¢ Mangethafie Zindspuleneinheit mit Schalt-
gerat

Kraftstotfsystem nicht in Ordnung.

o Kraftstoffdruck nicht ordnungsgeman

— Verschmutzter Kraftstoffilter

—~ Verschmutzie oder verstopfte Kraftstofflei-
tung bzw. Kraftstoffschlauch

— Mangelhafter Kraftstoffdruckregier

— Mangelhafte Kraftstoffpumpe

Motorsteuerungs- und Abgasreinigungs-

system schadhaft.

¢ EGR-System mangelhaft (falls vorhanden)

o Einspritzventil mangelhaft

¢ TP-Fihler, ECT-Fiihler oder MAP-Messer
mangethaft

e ECM mangelhaft

Geringe Verdichtung.

Andere

e Schleifende Bremsen
o Rutschende Kupplung

Siehe unter “Uberhitzen”.

Zindkerzen in Abschnitt 6F.
Ziindspule in Abschnitt 6F.

Diagnoseablaufdiagramm B-3 in
Abschnitt 6E.

Diagnoseablaufdiagramm B-6 in
Abschnitt 6E.

Einspritzventil in Abschnitt 6E.
TP-FUhler, ECT-Flihler oder MAP-
Messer in Abschnitt 6E.
Uberprafung des ECM und seines
Schaitkreises in Abschnitt 6E.
Wie weiter oben beschrieben.

Diagnose in Abschnitt 5.
Diagniose in Abschnitt 7C.

Mangelhafter Leerlauf
oder Motor kann nicht
im Leerlauf laufen.

Zindsystem gestort.

® Zundkerze defekt

e Mangelhafte Zindspuleneinheit mit Schalt-
gerat

Krafistoffanlage nicht in Ordnung.

e Falscher Kraftstofidruck

— Kraftstoffdruckregler mangelhaft

Motor ist diberhitzi.

Motorsteuerungs- und Abgasreinigungs-

system schadhaft.

¢ Mangeihafte Leerlaufluft-Regelung

¢ Kraftstoffverdunstungssystem mangethaft
¢ EGR-System mangelhatt (falls vorhanden)

® Einspritzventil mangelhaft

e TP-Filhler, ECT-Fihler oder MAP-Messer
mangelhaft

& ECM mangelhaft

Geringe Verdichtung
Andere
& Fehlfunktion des PCV-Ventils

Zindkerzen in Abschnitt 6F.
Ziindspule in Abschnitt 6F.

Diagnoseablaufdiagramm B-3 in
Abschnitt 6E.
Siehe unter “Uberhitzen”.

Diagnoseablautdiagramm B-4 in
Abschnitt 6E.
Diagnoseablaufdiagramm B-5 in
Abschnitt 6E.
Diagnoseablaufdiagramm B-6 in
Abschnitt 6E.

Einspritzventil in Abschnitt 6E.
ECT-Fihler, TP-Flhler oder MAP-
Messer in Abschnitt 6E.
Uberpriifung des ECM und seines
Schaltkreises in Abschnitt 6E.
Wie weiter oben heschrieben.

Uberprifung des PCV-Systems in Ab-

schnitt 6E.
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Zustand Magliche Ursache Korrektur
Motor zdgert Ziindsystem nicht in Ordnung.
{(Momentanes Ausblei- |e® Mangelhafte Zindkerze oder falscher Elek- | Ziindkerzen in Abschnitt 6F.

ben des Ansprechens,
wenn das Gaspedal
durchgetreten wird.
Kann bei allen Fahrge-
schwindigkeiten vorkom-
men. Meistens am auf-
fallendsten, wenn der
Wagen aus dem Stand
anfahren soll, wie z.B.
nach einem Ampellicht-
wechsel.)

trodenabstand

Kraftstoffsystem nicht in Ordnung.

e Faischer Krafistoffdruck

- Kraftstoffilter verstopft

- Kraftstoffdruckregler mangethaft

o Kraftstoffilter, Schlauch oder Leitung ver-
stopft

Motor ist Uberhitzt.

Motorsteuerungs- und Abgasreinigungs-

system schadhatft.

o EGR-System mangelhaft (falls vorhanden)

e Einspritzventil mangelhaft

e TP-Fihter, ECT-Fuhler oder MAP-Messer
mangelhaft

¢ ECM mangelhaft

Geringe Verdichtung

Diagnoseablaufdiagramm B-3 in
Abschnitt 6E.

Uberpriffung des Kraftstoffdrucks in
Abschnitt 6E.
Siehe unter “Uberhitzen”.

Diagnoseablaufdiagramm B-6 in
Abschnitt 6E.

Einspritzventil in Abschnitt 6E.
TP-Fihler, ECT-Fuhler oder MAP-
Messer in Abschnitt GE.
Uberpriifung des ECM und seines
Schaltkreises in Abschnitt 6E.

Wie weiter oben beschrieben,

Sagen

(Veranderung der Mo-
torleistung bei unverén-
derter Drosselklappe-
néffnung. Das Fahrzeug
scheint trotz gleichma-
Big gehaltener Gaspe-
dalsteliung mal schnel-
ler mal langsamer zu
werden.)

Ziindsystem nicht in Crdnung.

o Defekte Ziindkerze (iberm&Bige Kohleabla-
gerungen, falscher Elektredenabstand und
verbrannte Efektroden usw.)

Kraftstoffsystem nicht in Ordnung

¢ Kraftstoffdruck variiert

— Verstopfter Kraftstoffilter

— Kraftstoffschlauch und -leitung eingeknickt
oder beschadigt

— Kraftstoffdruckregler mangelhaft

Motorsteuerungs- und Abgasreinigungs-
system schadhatft.

¢ EGR-System mangelhaft {falls vorhanden)

¢ MAP-Messer mangelhaft
¢ Einspritzventil mangelhaft
¢ ECM mangelhaft

Ziundkerzen in Abschnitt GF.

Diagnoseablaufdiagramm B-3 in
Abschnitt 6E.

Diagnoseablaufdiagramm B-6 in
Ahschnitt 6E.

MAP-Messer in Abschnitt 6E.
Einspritzventil in Abschnitt 6E.
Uberpriifung des ECM und seines
Schaltkreises in Abschnitt 6E.
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Zustand

Mdgliche Ursache

Korrektur

UberméBiges Klopfen
(Der Motor klopft metal-
lisch hart, was sich je
nach Stellung der Dros-
selklappe &ndert. Klingt
wie aufplatzendes Pop-
corn.)

Motor liberhitzt.

Ziindsystem nicht in Ordnung.

¢ Mangethafte Zlndkerze

e Falsche Zindverstellung
Kraftstoffsystem nicht in Ordnung.

o Krafistoffilter und -leitungen sind verstopft

Motorsteuerungs- und Abgasreinigungs-
system schadhaft.
¢ EGR-System mangelhaft (falls vorhanden)

o ECT-Fihler oder MAP-Messer mangelhaft

® Einspritzventil mangelhaft
o ECM mangelhaft

Andere
¢ UbermiBige Ablagerungen in der Verbren-
nungskammer

Siehe unter “Uberhitzen”.

Zindkerzen in Abschnitt 6F.
Zindverstellung in Abschinitt 6F.

Uberprifung des Kraftstoffdrucks in
Abschnitt 6E.

Diagnoseablaufdiagramm B-8 in
Abschnitt 6E.

ECT-Fihler oder MAP-Messer in
Abschnitt 6E.

Einspritzventil in Abschnitt 6E.
Uberpriifung des ECM und seines
Schaltkreises in Abschnitt 6E.

Reinigen von Kolben und Zylinder-
kopf in Abschnitt 6A.

Uberhitzen

¢ Thermostat funktioniert nicht Thermostat in Abschnitt 6B.
o Unzureichende Leistung der Wasserpumpe | Wasserpumpe in Abschnitt 6B.
o Verstopfter oder undichter Klhler Kuhler in Abschnitt 6B.
# Falsche Klasse des Motoréls Motord| und Olffilterwechsel in
Abschnitt 0B.
e Verstopfter Offilter oder Olseiher Uberprifung des Oldrucks in
Abschnitt 6A.
¢ Schlecht funktionierende Olpumpe Uberprifung des Oldrucks in
Abschnitt GA.
¢ Schieifende Bremsen Diagnose in Abschnitt 5.
¢ Rutschende Kupplung Diagnose in Abschnitt 7C.
¢ Zylinderkopfdichtung geplatzt Uberpriifung des Zylinderkopfs in
Abschnitt BA.
Hoher Kraftstoffver- Ziindsystem nicht in Ordnung.
brauch e Defekie Zundkerze (falscher Elektrodenab- | Zindkerzen in Abschnitt 6F.

stand, iibermaBige Ablagerungen und ver-
brannte Elektroden usw.)
Motorsteuerungs- und Abgasreinigungs-
system schadhaft.
e Kraftstoffdruck nicht wie vorgeschrieben

o TP-FUhier, ECT-Fihler oder MAP-Messer
mangelhaft
® EGR-System mangelhaft (falls vorhanden)

* Einspritzventil mangelhaft
¢ ECM mangelhaft

Geringe Verdichtung.
Andere.
o Schlechter Ventilsitz

® Schleifende Bremsen
¢ Rutschende Kupplung
¢ Thermostat nicht in Ordnung
e Falscher Reifendruck

Diagnoseablaufdiagramm B-3 in
Abschnitt 6E.

TP-Fithler, ECT-Flhier oder MAP-
Messer in Abschnitt 6E.
Diagnoseablaufdiagramm B-6 in
Abschnitt 6E.

Einspritzventil in Abschnitt 6E.
Uberprifung des ECM und seines
Schaltkreises in Abschnitt 6E.
Wie bereits beschrieben.

Uberprifung der Ventile in Abschnitt
BA.

Diagnose in Abschnitt 5.

Diagnose in Abschnitt 7C.
Thermostat in Abschnitt 6B.
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Zustand

Mégliche Ursache

Korrektur

Ubermasiger Motorél-
verbrauch

Ol gelangt in den Verbrennungsraum
¢ Kolbenring hangt
¢ Kolben und Zylinder abgenutzt

& Kolbenringnut und Kolbenring sind abge-
nutzt

e Kolbenringsto8 liegt falsch

¢ Abgenutzte oder beschidigte Ventilschaft-
dichiung

& Ventilschaft abgenutzt

Reinigen der Kolben in Abschnitt 6A.
Uberpriifung der Zylinder, Kolben und
Kolbenringe in Abschnitt 6A.
Uberprifung der Kolben und Kolben-
ringe in Abschnitt 6A.

Einbau der Kolben in Abschnitt 6A.
Ventile und Zylinderkopf in Abschnitt
BA.

Uberprlifung der Ventile in Abschnitt
BA.

Zu niedriger Oldruck | e Falsche Olviskositat Motors! und Offilterwechsel in
Abschnitt 0B.
e Mangelhaftes Funktionieren des Oldruck- Uberprifung des Oldruckschalters in
schalters Abschnitt 8.
e Verstopfter Olseiher Reinigen der Olwanne und des
Olpumpenseihers in Abschnitt 6A.
® Funktioneller VerschleiB der Olpumpe Olpumpe in Abschnitt 6A.
o Olpumpentberstrémventil abgenutzt Olpumpe in Abschnitt 6A.
o UbermiBiges Spiel verschiedener Gleitteile
Motorgerdusche Ventilgerdusch

Zur Beachtung: Vor dem
Uberprifen mechani-
scher Gerdusche sollten
Sie sich folgender Punk-
te vergewissern:

o Die Zlndverstellung
ist korrekt.

e Spezifizierte Zindker-
zen werden verwen-
det.

e Spezifizierter Kraft-
stoff ist getankt.

e Falsches Ventilspiel
& VerschleiB von Ventilschaft und -fiibrung

e Schwache oder gebrochene Ventilfeder
e Verdrehtes oder verbogenes Ventil

e Nockenwellengehauseschrauben gelockert

Kolben-, Ring- und Zylindergeriusche

e VerschleiB von Kolben, Ring und Zylinder-
bohrung

Gerdusche vom Pleuel

e VerschleiB des Pleuellagers

o Verschlei3 an Kurbelzapfen

¢ Pleuelmuttern gelockert

& Zu niedriger Oldruck

Gerausche von der Kurbelwelle

e Zu niedriger Oldruck

® Verschlei3 am Kurbelwellenzapfenlager
e VerschleiB an Kurbelwellenzapfen

® Schrauben des unteren Kurbelgehauses

{Lagerdeckel) gelockert
¢ UbermaBiges Kurbelwellenaxialspiel

Ventilspiel in Abschnitt 6A.
Uberprufung der Ventile in Abschnitt
BA.

Uberprifung der Ventilfedern in
Abschnitt 6A.

Uberpriifung der Ventile in Abschnitt
BA.

Nockenweillen in Abschnitt 6A.

Uberpriifung der Kolben und Zylinder
in Abschnitt 6A.

Uberprifung der Kurbelzapfen und
Pleuellager in Abschnitt BA.
Uberpriifung der Kurbelzapfen und
Pleuellager in Abschnitt 6A.

Einbau der Pleuelstange in Abschnitt
GA.

Wie weiter oben beschrieben.

Wie weiter oben beschrieben.
Uberprifung von Kurbelwelle und
Lagern in Abschnitt 6A.
Uberprifung von Kurbelwelle und
Lagern in Abschnitt 6A.
Uberpriifung der Kurbelwelle in
Abschnitt 6A.

Uberpriifung der Kurbelwelle in
Abschnitt 6A.




MOTOR ALLGEMEINES 6-15

Zustand

Mogliche Ursache

Korrektur

Zu groBe Emission
ven Kohlenwasser-
stotf (HC) oder zu gro-
Ber Ausstofl von Koh-
lenmonoxid (CO)

Zindsystem nicht in Ordnung.

o Mangelhafte Ziindkerze
Kraftstoffsystem nicht in Ordnung.

¢ Kraftstoffdruck nicht wie vorgeschrieben

Motorsteuerungs- und Abgasreinigungs-

system schadhaft.

e Bleiverschmutzung des Dreiwegekatalysa-
tors (falls vorhanden)

e Mangelhaftes PCV-Ventil

e EVAP-Systemsteuerung mangethaft

* Ruckkopplungskorrektur (Luft/Kraftstoff-Ge-
misch-Kompensierung) funktioniert nicht
(Fahrzeug mit HO2S)

—~ Mangelhafter TP-Fiihler

— Mangelhafter ECT-Flhler oder MAP-Messer

— Mangelhafte HO2S

e Falsch eingestelliter CO-Regelungswider-
stand (Fahrzeug ohne HO2S)

¢ Mangelhaftes Einspritzventil

® ECM mangelhaft

Zu niedrige Verdichtung.

Zundkerze in Abschnitt 6F.

Uberprifung des Kraftstoffdrucks in
Abschnitt 6E.

Auf fehiende Drossel des Einfillstut-
zens prifen.

PCV-Ventil in Abschnitt 6E.
Uberprifung des EVAP-Steuerungs-
systems in Abschnitt 6E.
Ausgangsspannung der Lambdason-
de unter Bezug auf DTC Nr. 13 Dia-
gnoseablaufdiagramm in Abschnitt
6E. prufen.

Einstellung des Leerlaufgemischs in
Abschnitt 6E.

Einspritzventil in Abschnitt 6E.
Uberpriifung des ECM und seines
Schaltkreises in Abschnitt 6E.

Wie bereits beschrieben.

Zu grofier Aussto
von Stickstotfoxiden
(NOx)

Kraftstoffsystem nicht in Ordnung.
o Kraftstoffdruck nicht wie vorgeschrieben

Motorsteuerungs- und Abgasreinigungs-

system schadhatft.

e Bleiverschmutzung des Dreiwegekatalysa-
tors (fails vorhanden)

¢ EGR-System mangelhaft (falls vorhanden)

¢ Rickkopplungskorrektur (Luft/Kraftstoff-Ge-
misch-Kompensierung) funktioniert nicht
{Fahrzeug mit HO2S)

-~ Mangelhafter TP-Fiihler

— Mangelhafter ECT-Flhler oder MAP-Messer

— Mangelhafte HO2S

¢ Mangelhaftes Einspritzventil

& ECM mangelhaft

Uberpriifung des Kraftstoffdrucks in
Abschnitt 6E.

Auf fehlende Drossel des Einfillstut-
zens prifen.
Diagnoseablaufdiagramm B-6 in
Abschnitt 6E.

Ausgangsspannung der Lambdason-
de unter Bezug auf DTC Nr. 13 Dia-
gnoseablaufdiagramm in Abschnitt
6E. prifen.

Einspritzventil in Abschnitt 6E.
Uberprifung des ECM und seines
Schaltkreises in Abschnitt 6E.
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ABSCHNITT 6A

MOTORMECHANIK

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

¢ Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten
SUZUKI-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlauterungen unter “Komponen-
ten und Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustel-
len, ob die geplanten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder
Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur
Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” des Abschniits Airbag-System, bevor Sie mit
irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Ei-
ne nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbeabsichtigte Ausldsung des Airbags zur Folge ha-
ben oder den Airbag auBer Funktion setzen.

Jede dieser Bedingungen kdnnte zu schweren Verletzungen fiihren.

e Erst nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestelit, die Batterie abgeklemmt wurde und
mindestens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andern-
falls kénnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspan-
nung ausgeldst werden,

INHALT
AL L GEMEINES . . ... e e i e i i BA- 2
WARTUNG AM FAHRZEU G ... . . i e et e e et e et et aaenans 6A- 4
Uberprifung der VErdiChiUNg ... ... ...\ttt ettt et et e e e et et e e e BA- 4
L}Iberpr{]fung des MotorUnterdruckS . .. et e B6A- 5
Uberprifung des OIBIUCKS . ... ..ou't ittt ettt et e e e e e e 6A- 6
R 2] 111 = o 1= 6A- 8
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Olwanne und OlpUmPenseiner . . .. ... .. i i e BA-19
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Kipphebel, Kipphebelwelle und Nockenwelle . ......... ... i e, B6A-26
Ventile und Zylinderkopf ... . e e e B6A-34
Kolben, Kolbenringe, Pleuelstangen und Zylinder .. ... ... . i i e e e B6A-47
UBERHOLUNG UND REPARATUR DER EINHEITEN . ... ... .. . i, 6A-57
1L ) (0 B6A-57
Hauptlager, Kurbelwelte und Zylinderblock . ... i i e et 6A-62
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE ... ... ... it it ae i 6A-74
SPEZIALWERKZEU G ... i e e e BA-75
EMPFOHLENES WARTUNGSMATERIAL ... ... i i i, 6A-76
ZUR BEACHTUNG:

Die Erlauterung der hier verwendeten Abkiirzungen finden Sie in ABSCHNITT 0A.
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ALLGEMEINES
MOTOR
Es handelt sich hier um einen wassergek(ihlten 4-Takt- Die obenliegende Einzelnockenwelle ist (ber dem Zylin-
Reihen-Benzinmotor mit 4 Zylindern und SOHC (cben- derkopf eingebaut. Der Antrieb erfoigt ven der Kurbel-
liegender Einzelnockenwelle), wobei die 16 Ventile (2 x welle her durch einen Steuerriemen, und die Ventile

EiNund 2 x AUS je Zylinder) in V-Form angeordnet sind. werden (iber Kipphebe! gedffnet und geschlossen.
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MOTORSCHMIERUNG

Die Trochoiden-Olpumpe ist an der Kurbelwelle an der
Riemenscheibenseite montiert.

Ol wird durch den Olpumpenreiniger angesaugt und
durch die Pumpe zum Offilter gefihrt.

Das gefilterte Ol flieBt in zwei Leitungen im Zylinderblock.
In der einen Leitung erreicht Ol die Kurbelwellenlager.
Ol von den Kurbelwellentagern wird den Pleuellagern
durch sich kreuzende Ubergange, die in die Kurbelwelle
gebohrt sind, zugefihrt und dann von einem kleinen Loch
am kurbelseitigen Pleuelstangenkopf eingespritzt, um so
Kolben, Ringe und Zylinderwandung zu schmieren.

In der anderen Leitung steigt Ol zum Zylinderkopf und
schmiertNockenwellenlagerzapfen,KipphebelundNok-
kenwelle usw., nachdem es durch den Olinnenkanal der
Kipphebelwellen gelaufen ist.

Die Olpumpe ist mit einem Olberstrémventil ausgestat-
tet. Dieses Ventil a8t Ol iberstrémen, wenn der Oldruck
400 kPa (4,0 kg/cm?) (ibersteigt. Ubergestromtes Ol [auft
in die Olwanne zurtck.
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WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG
UBERPRUFUNG DER VERDICHTUNG

Den Kompressionsdruck an allen vier Zylindern wie nachstehend pritfen:
1) Den Motor warmlaufen lassen.
2) Den Motor nach dem Warmlaufen abstelien.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn der Motor warmgelaufen ist, das Getriebe auf Position
“Neutral” stellen (bei Automatikgetriebe den Wahlhebel auf Stu-
fe “P"), die Handbremse anziehen und die Antriebsrider sichern.

3) Den Stecker des Eingpritzventil-Kabelbaums abziehen.

4) Die Zindspulenund alle Ziindkerzen unter Bezug auf Abschnitt 6F
entfernen.

5) Das Spezialwerkzeug (Kompressionsmesser) in die Zindkerzen-
bohrung stecken.

Spezialwerkzeug
(A): 09915-64510-001
(B): 09915-64510-002
(C): 09915-64530
(D): 09915-67010

6) Bei Fahrzeug mit Schaltgetriebe die Kupplung auskuppeln (um die
Anfahrlast des Motors zu verringern) und das Gaspedal ganz
durchtreten, um die Drosselklappe vollstandig zu éffnen.
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7) Den Motor mit einer voll aufgeladenen Batterie starten und den
héchsten Druck am Kompressionsmesser ablesen.

ZUR BEACHTUNG:
Zum Messen des Kompressionsdrucks den Motor mit einer
voll aufgeladenen Batterie auf mindestens 250 1/min hoch-

drehen.
Kompressionsdruck
Normalwert 1400 kPa (14,0 kg/cm?)
Grenzwert 1200 kPa (12,0 kg/cm2)

Max. Differenz zwischen

2
zwei Zylindern 100 kPa (1,0 kg/lem#)

8) Die Schritte 5) bis 7) an jedem Zylinder durchfihren, um somit vier
Prifwerte zu erhalten.

9) Nachder Prifung den Stecker der Zundspule anschlieBen und die
Zindkerzen einsetzen.

UBERPRUFUNG DES MOTORUNTERDRUCKS

Der in der Ansaugleitung entstehende Motorunterdruck ist ein guter
Anzeiger filr den Motorzustand. Den Unterdruck kann man wie nach-
stehend lberpriifen:

1) Den Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn der Motor warmgelaufen ist, das Getriebe auf Position
“Neutral” stellen (bei Automatikgetriebe den Wahlhebel auf
Stufe “P”), die Handbremse anziehen und die Antriebsrider
sichern.
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(B)

1. Maikierung voll (Loch)
2. Markierung lser {Loch)

2)

4)

Den Motor abstellen, den Kraftstoffdruckregler-Unterdruck-
schlauch vom Ansaugkriimmer abnehmen und die 3-Wege-Ver-
bindung, Schlauche und Spezialwerkzeug (Unterdruckmesser
und AnschluBstiick) zwischen Ansaugkrimmer und dem abgezo-
genen Unterdruckschlauch anschliefien.

Spezialwerkzeug
(A): 09915-67310
(B): 09918-08210

SUZUKI-ORIGINALERSATZTEILE
(C): Schlauch 09343-03087
(D): 3-Wege-Verbindung 09367-04002

Den Motor mit der vorgegebenen Leetlaufdrehzahl laufen lassen,
und den UnterdruckmeBwert ablesen. Der Unterdruck sollte inner-
halb der Spezifikation liegen.

Vorgeschriehener Unterdruck (auf Meereshohe):
58,7 - 74,7 kPa (44 - 56 cmHg} bei vorgeschriebener Leerlaut-
drehzahl

Nach der Kontrolle den Unterdruckschlauch am Ansaugkrimmer
anschlieBen.

UBERPRUFEN DES OLDRUCKS

ZUR BEACHTUNG:
Uberpriifen Sie vor der Kontrolle des Oldrucks folgende Punkte:

Olstand in der Olwanne.

Wenn der Pegel niedrig ist, fiillen Sie bis zur Voll-Markierung
des OlmeBstabs mit Ol auf.

Olqualitat.

Wechseln Sie das O, wenn es vertirbt oder verdorben ist.
Angaben zum zu verwendenden Ol finden Sie in der Tabelle
unter “WARTUNGSARBEITEN”.

Olverlust.

Beheben Sie Olleckstellen, falis vorgefunden.
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1. Oldruckschalter
2, Glfilter

1. Dichtband

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)

Den Oldruckschalter vom Zylinderblock abnehmen.

Das Spezialwerkzeug (Oldruckmesser) in das freigewordene Ge-
windeloch schrauben.

Spezialwerkzeug
(A): 09915-77310

Den Motor starten und bis auf normale Betriebstemperatur warm-
laufen lassen.

ZUR BEACHTUNG:

Unbedingt das Getriebe auf Position “Neutral” stellen (bei Au-
tomatikgetriebe den Wahlhebel auf Stufe “P”), die Handbrem-
se anziehen und die Antriebsrader sichern.

Nach dem Warmlaufen die Motordrehzah! auf 4000 1/min erhéhen
und den Oldruck ablesen.

Spezifikation fur Oldruck:
330 - 430 kPa (3,3 — 4,3 kg/cm?) bei 4000 1/min (rpm)

Den Motor wieder abstellen und den Oldruckmesser abnehmen.

Vor Wiedereinsetzen des Oldruckschalters das Schraubgewinde
unbedingt mit Dichtband umwickeln und den Schalter auf das spe-
zifizierte Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Falls der Dichtbandrand an den Schraubgewinden heraus-
schaut, abschneiden.

Anzugsmoment
(a): 14 N-m (1,4 kg-m)

Den Motor starten und den Oldruckschalter auf Ollecks prifen.
Den Motor abstellen und die Klemme mit der Oldruckschalterklem-
me verbinden, dann unbedingt den Oldruckschalter mit der Man-
schette abdecken.
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1. Kurbslwellen-Riemenscheibe
2. V-Markierung

(1 2) (3)
EIN

it
-
-

Ny

1. Dickenlehre

VENTILSPIEL

1)
2)

3)

Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

Die Zylinderkopfhaube unter Bezug auf “Zylinderkopfhaube” aus-
bauen.

Mit einem 17-mm-Schliissel die Kurbelwellen-Riemenscheibe im
Uhrzeigersinn drehen, bis die V-Markierung (weif3) an der Riemen-
scheibe gegeniiber “0” (Null) am Steuerriemendeckel| steht.

4) Nachprdifen, ob die Kipphebel von Zylinder Nr. 1 von den zugehdri-

5)

gen Nockennasen (der Nockenwelle) abgehoben sind. Falls dies
der Fall ist, sind die Ventile (1), (2), {(5) und (7) der Abbildung links
bereit fiir die Uberpriifung und Einstellung des Ventilspiels.
Uberpriifen Sie die Ventilspiele an Ventilen (1), (2), (5) und (7).
Falis die Kipphebel von Zylinder Nr. 4 von den zugehérigen Nok-
kennasen abgehoben sind, missen Sie das Spiel der Ventile (3},
(4), (6) und (8) Oberprifen.

ZUR BEACHTUNG:

Zur Kontrolle des Ventilspiels eine Dickenlehre zwischen
Nockenwelle und Nockenlauffliche des Kipphebels einschie-
ben.

Falls das Ventilspiel nicht wie spezifiziert ist, muB es nach Lésen
der Sicherungsmutter durch Verdrehen der Einstellschraube korri-
giert werden.

Nach der Einstellung die Sicherungsmutter auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsmoment anziehen, wahrend man die Einstellschraube
mit einem Schraubendreher festhalt. Dann erneut nachpriifen, ob
das Ventilspiel wie spezifiziert ist.

Wenn kalt Wenn warm
Vorge- (Kihimitteltempera- | (Kihimitteltempera-
schriebe- tur 15 - 25°) tur 60 — 68°)
nes Ventil- -
spiel Einlai 0,13-0,17 mm 0,17 - 0,21 mm
AuslaB 0,23 -0,27 mm 0,27 - 0,31 mm
Spezialwerkzeug

(A): 09917-18210

Anzugsmoment
{a): 12 N-m (1,2 kg-m)
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6) Nach Priifen und Einstellen der Ventilspiele an den Ventilen (1),
(2), (8) und {7} (oder (3}, (4}, (6) und (8)) die Kurbelwelle um genau
eine Umdrehung (360°) drehen und das Ventilspiel an den Ventilen
{3), {4), (8) und (8) {oder {1}, (2), (5) und (7}) ermitteln. Nachsteilen,
falls erforderlich.

7) Nach Uberprifen und Einstellen aller Ventile umgekehrt zur Rei-
henfolge des Ausbaus wieder einbauen.

o @@ W
A

LUFTFILTEREINSATZ

AUSBAU UND EINBAU

1) Die Lufffilter-Geh&useklarmmmern abnehmen.

2) Den Lufffiltereinsatz aus dem Gehause nehmen.

3} Den Luftfiltereinsatz auf Verschmutzung Gberprifen.

4} Falls erforderlich, Staub mit Druckluft von der LuftauslaBseite des
Einsatzes her ausblasen.
Einen GbermaBig verschmutzten Einsatz auswechseln.

5) Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

1. Klammer
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2
3

(1Y

v/
ﬂy

1
1. Zylinderkopihaube
\ [ 2. Zylinderkopthau-
A bendichtung
' 3, O-Ringe

1. Zylinderkopthau-
bendichtung

2. O-Ringe

3. Zylinderkopihaube

ZYLINDERKOPFHAUBE
AUSBAU

1)
2)
3)

4)

Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

Die Zundspulen mit dem Hechspannungszindkabel abnelimen.
PCV-Ventil und Entlfterschlauch von der Zylinderkopfhaube ab-
nehmen.

Die Zylinderkopfhaube mit der Zylinderkopfhaubendichtung und
den O-Ringen entfernen.

EINBAU

1)

2)

O-Ringe und Zylinderkopfhaubendichtung auf die Zylinderkopf-
haube montieren.

ZUR BEACHTUNG:

Diese Teile vor dem Einbau unbedingt auf VerschleiB oder Be-
schadigung untersuchen und auswechseln, falls sie mangel-
haft sind.

Die Zylinderkopthaube auf den Zylinderkopf montieren und die
Haubenschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen.

Anzugsmoment
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

Beim Einbau der Zylinderkopfhaube darauf achien, daf} die
Zylinderkopfhaubendichtung oder die O-Ringe nicht ver-
schoben werden oder herabfallen.

3) Die Zindspulen mit dem Hochspannungszindkabel anbringen.
4) Das PCV-Ventil und den Entlifterschlauch an der Zylinderkopf-

haube anschlieBen.

5} Das Minuskabel wieder an die Batierie anschlieBen.
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DROSSELSTUTZEN UND ANSAUGKRUMMER

. Ansaugkrimmer

. Dichtung

. Ansaugkriimmerversteifung
Motorhaken

. Kraftstofférderrohr

. Drosselstutzen

. Drosselklappenstutzendichtung
. EGR-Veniil {falls vorhanden)

AUSBAU

1) Kraftstoffdruck nach der in Abschnitt 6 beschriebenen Prozedur
ausgleichen.

2) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

Q@ % 3) Das Kihlwasser ablassen.
c \ WARNUNG:

' Wegen der Gefahr von Verbrennungen soliten AblaB-
_ R schraube und Kiihlerdeckel nicht abgenommen werden,
{,Jf;/: midl H\\\\\\ %@}\\\\\\ ’J_ solange Motor und Kiihler noch heil sind. Es kénnten

X sonst kochende Flissigkeit und Dampf unter hohem
Druck entweichen.

4) Den LufteinlaBschiauch entfernen.

5) Folgende elekirischen Zuleiturigen abklemmen und die Klammern
I6sen.

EGR-Ventit (falls vorhanden)

e Massezuleitungen vom Ansaugkrimmer

& Kihimittetemperaturfihler

e Zuleitungen der Einspritzventile am Stecker

e EVAP-Spllluftventil

[ ]

L ]

Drosselklappenfihler
Leerlaufluft-Regelventil
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6)
7)

8)

Gaspedalzug vom Drosselstutzen abtrennen.

Folgende Schiauche abziehen:

¢ Bremskraftverstarkerschlauch vom Ansaugkriimmer

o EVAP-Spiliuftschlauch vom EVAP-SpUlluftventil

¢ Kithimittelschlauche (Kihiwasser) (AuslaBseite) vom Drossel-
stutzen

e KihlereinlaBschlauch von der Thermostatkappe

PCV-Schlauch von Ansaugkrimmer und Drosselstuizen

o Kraftstofférderschlauch und -riickfihrschlauch vom jeweiligen
Rohr

Den Ansaugkrimmer mit dem Drosselstutzen vom Zylinderkopf
abnehmen, dann die Dichtung.

UBERPRUFUNG

Die Flachheit an insgesamt & Stellen mit Richtlineal und Dickenlehre
prifen. Wenn der nachstehend angegebene Grenzwert liberschrit-
ten ist, die Dichtungsflache reparieren oder den Ansaugkrimmer
auswechseln.

Grenzwert fiir Flachheit: 0,07 mm

EINBAU
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei
auf folgendes achten.

Neue Ansaugkriimmerdichtung verwenden.
Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

Das Spiel des Gaspedalzugs unter Bezug auf Abschnitt 8E nachstellen.
Vergewissern Sie sich, daB alle vorher ausgebauten Teile wieder kor-
rekt eingebaut sind. Noch fehlende Teile einsetzen.

Das Kiihlsystem unter Bezug auf “MOTORKUHLUNG" auffillen.

Die Spannung des Wasserpumpenriemens unter Bezug auf Abschnitt
“MOTORKUHLUNG” nachstellen.

Nach AbschluB aller Montagearbeiten den Zindschalter auf ON drehen,
den Motor aber NICHT starten, und auf Kraftstoffverlust prifen.

Zum AbschiuB den Motor starten und auf Austaufen von Kihimittel pri-
fen.
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. Auspuftkrimmer

. Auspufikrimmerdeckel

Dichtung

. Behsizte Lambdasonde (falls verhanden)
. Motorhaken

. Rohrdichtung

. Auspuffrohr

Noons LN

1. Dichtung
2. Rohrdichtung

AUSPUFFKRUMMER

WARNUNG:

Wegen der Gefahr von Verbrennungen sollte die Auspuft-
anlage nicht gewartet werden, solange sie noch heiB ist.
Warten Sie auf jeden Fall, bis die Anlage abgekiihit ist.

AUSBAU

1)} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2} Den Stecker der beheizten Lambdasonde (falls vorhanden) ab-
klemmen.

3} Den Auspuiffkrammerdeckel vomn Auspuffkrimmer abnehmen.

4} DPas Auspuffrohr vom Auspuffkriimmer abnehmen oder abtrennen.

5} Den Auspuffkrimmer und seine Dichtung vom Zylinderkopf ab-
nehmen.

EINBAU

1} Eine neue Dichtung auf den Zylinderkopf montieren.

2) Den AuspuftkrOmmer einbauen.
Die Schrauben und Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 23 N-m (2,3 kg-m)

3} Die Rohrdichtung montieren und das Auspuffrohr am Auspuff-
krimmer anbringen. Vor dem Montieren die Rohrdichtung auf Ver-
schlei und Beschadigung untersuchen und auswechseln, falls
erforderlich.

Die Rohrschellen auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

Anzugsmoment
{b): 50 N-m (5,0 kg-m)

4) Die obere Abdeckung am Auspuffkrimmer montieren.

5) Den Stecker der beheizten Lambdasonde (falls vorhanden) an-
schlieBen und die Zuleitung korrekt festklemmen.

6) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.

7) Das Auspuffsystem auf Auspuffgaslecks untersuchen.
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STEUERRIEMEN UND RIEMENSPANNER

W1 dDN B WD -

. Steusrriemen

. Riemenspanner

. Riemenspannerscheibe

. Rigmenspannerfeder

. Nockenwsllen-Riemenscheibe
. Spannerschraube

. Riemenscheibenschraube

. Dichtung

. Innendeckeldichtung

. Innendeckel

. AuBendeckeldichtung

. Aufiendeckel

. Riemenspanner-Filikrungsboelzen

1. Kurbelwellen-
Riemenscheiba

2. Servolenkungs-
pumpenscheibe

3. Klimaanlagenkompressor 2
(falls vorhanden)

4. Servolenkungsriamen

AUSBAU
1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.
2} Das Kihimittel ablassen und den EinlaBschlauch vom Kuhler ab-

1. Riemenscheibenschraube

3) Den Riemen der Servolenkungspumpe bzw. des Klimaanlagen-
kompressors abziehen, falls vorhanden.

4) Kuhlerlufter, Wasserpumpen-Riemenscheibe, Wasserpumpenrie-
men und Kihlerzarge entfernen.

5) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe nach Entfernen der 5 Scheiben-
schrauben abnehmen.

6) Den auBeren Steuerriemendeckel abnehmen.
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1. V-Markierung auf der
Zylinderkopfhaube

2. Totpunktmarkierung “E” an
der Nockenwellen-
Riemenscheibe

3. Markierungspfeil am
Olpumpengshiuse

4. Kérnermarkierung auf
Kurbelwellenrad

@
WO =

g 1. Steueriemen i
2. Spannerscheibe 4. Fhrungsbolzen

3, Spannerschraub 5. Feder

° 9.

1. Zuldssiger Drehwinkel fiir Nockenwslle --- gamassen an
Totpunktmarke, innerhalb 30° von V-Markierung auf Zylin-
derkopfhaube, rechts und links.

2. Zulassiger Drehwinkel fiir Kurbelwelle --- gemessen an
Kérnermarke, innerhalb 90° vom Markisrungspfeil auf OI-
pumpengehiuse, rechts und links.

}

W@Nﬁ

7) Zur Montage des Steuerriemens die 4 Totpunkimarken, wie in der
Abbildung dargestellt, durch Drehen der Kurbelwelle ausrichten.

8} Steuerriemenspanner, Spannerscheibe, Spannerfeder, Feder-
dampfer und Steuerriemen entfernen.

VORSICHT:

¢ Nach Abnehmen des Steuerriemens diirfen Kurbel-
welle und Nockenwelle grundsitzlich nicht mehr als
unten gezeigt gedreht werden. Andernfalls kénnten
Kolben und Ventile anschlagen und damit verbunde-
ne Teile beschadigt werden.

¢ Den Steuerriemen niemals verdrehen.

UBERPRUFUNG
¢ Den Steuerriemen auf VerschleiB und Rissigkeit (iberprifen.
Auswechseln, falls erforderiich.
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1. Vorsprung
2. Offnung

BARE

L

>
uE

1. Riemenspannerschraube
2. Spanner

3. Rismenspannerscheibe

1. V-Markierung
2. Totpunktmarke
an*E"

1. Markierungspfeil
2. Kérmermarkisrung

¢ Den Riemenspanner auf glatten Lauf untersuchen.

EINBAU
1} Die Riemenspannerscheibe an den Riemenspanner montieren.

2)

4)

Den Vorsprung der Riemenspannerscheibe in die Offnung am Rie-
menspanner stecken.

Riemenspanner und Riemenspannerscheibe:

Die Riemenspannerschraube noch nicht mit dem Schliissel anzie-
hen. Hier zuerst nur mit der Hand anziehen.

Vergewissern Sie sich, daB die Scheibenbewegung in Pfeilrich-
tung wie in der Abbildung eine gleichgerichtete Bewegung des Rie-
menspanners bewirkt. Falls bei Scheibe und Riemenspanner
keine gemeinsame Bewegung statifindet, Riemenspanner und
Scheibe wieder ausbauen und den Scheibenvorsprung erneut in
die Riemenspanneréffnung stecken.

Nachpriifen, ob die Totpunktmarke auf der Nockenwellen-Riemen-
scheibe auf die V-Markierung der Zylinderkopfhaube ausgerichtet
ist. Falls nicht, die zwei Markierungen durch Drehen der Nocken-
welle zum Fluchten bringen. Achten Sie dabei allerdings darauf,
die Nockenwelle nicht mehr als zulassig, wie auf Seite 6A-17 dar-
gestellt, zu drehen.

Vergewissern Sie sich, daB die Kérnermarkierung auf dem Kurbel-
wellenrad mit dem Markierungspfeil am Olpumpengehéuse fluch-
tet. Falls nicht, die zwei Markierungen durch Drehen der
Kurbelwelle .zum Fluchten bringen. Achten Sie dabei allerdings
darauf, die Kurbelwelle nicht mehr als zulassig, wie auf Seite 6A-17
dargestellt, zu drehen.
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1. Antrisbsseite des Riemens

2. Spannerfeder
3. Fithrungsbolzen
4, Dampter

1. Sift

2. Kurbalwelien-
Riemenschaibe

3. Riemenscheiben-
schraube

5)

6}

8)

Steuerriemen, Spannerfeder und Dampfer einbauen.

Wenn die beiden Markierungspaare ausgerichtet und die Span-
nerscheibe nach oben gedrickt sind, ist der Steuerriemen so auf
die beiden Riemenscheiben zu setzen, daB seine Antriebsseite
keinen Durchhang aufweist.

Danach Spannerfeder und Federdampfer montieren, wie in der
Abbildung dargestelit, und den Fithrungsbolzen mit der Hand an-
ziehen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Beim Einbau des Steuerriemens die Pfeilmarkierung (2>} auf
dem Steuerriemen in Laufrichtung der Kurbelwelle richten.

e Jetzt ist Kolben Nr. 4 am OT des Verdichtungstakts.

Nach Einbau des Riemens die Kurbelwelle um zwei Umdrehungen im
Uhrzeigersinn drehen, um Durchhang zu beseitigen. Vergewissern
Sie sich, dafi der Steuerriemen nun keinen Durchhang mehr hat, und
ziehen Sie dann zuerst den Riemenspanner-Fithrungsbolzen und da-
nach die Riemenspannerschraube auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment an.

Erneut nachpriifen, ob die zwei Markierungspaare entsprechend fluchten.

Anzugsmoment
{a): 10 N-m (1,0 kg-m)
(b): 27 N'-m (2,7 kg-m)

Den Steuerriemen-AuBendeckel montieren.
Vor dem Einbau sicherstellen, daB die Dichtung zwischen Wasser-
pumpe und Olpumpengeh&use eingesetzt ist.

Anzugsmoment
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)

Kurbelwellen-Riemenscheibe einbauen.

Die Offnung auf der Kurbelwellen-Riemenscheibe auf den Stiftam
Kurbelwellenrad setzen und die Schrauben auf das vorgeschrie-
bene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 16 N-m (1,6 kg-m)
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9) Kuhlerzarge, Wasserpumpen-Riemenscheibe, Kihlerlifter und

Wasserpumpenriemen montieren.
Die Spannung des Wasserpumpenriemens unter Bezug auf Ab-
schnitt “MOTORKUHLUNG” nachstellen.

10) Den Riemen der Servolenkungspumpe bzw. des Klimaanlagen-
kompressors montieren, falls vorhanden.
Die Riemenspannung unter Bezug auf Abschnitt 0B nachstellen.

11} Den KihlereinlaBschiauch am Kiihler anschlieBen.

12) Das Kuhlsystem unter Bezug auf “MOTORKUHLUNG" auffullen.

13} Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.

14) Vergewissern Sie sich, daB an den Schlauchanschilssen kein
Kihlmitte! auslauft.
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1. Olwanne |
2. Olpumpenseiher
3. Dichtring

4. AblaBschraubendichtung
5. Ablafischraube

1. Otwanne
2. AblaBschraube

1. Untere Platte

1. Zylinderblock
2. Seiher
3. Glwanne

OLWANNE UND OLPUMPENSEIHER

1} Das Motordl durch Entfernen der AblaBschraube ablassen.

2) Die untere Platte des Kupplungsgehauses {bei Automatikgetriebe

Drehmomentwandlergehause} abnehmen.

3) Die Olwanne und dann den Olpumpenseiher abnehmen.
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REINIGUNG
¢ Die PaBflachen von Olwanne und Zylinderblock reinigen.
O, altes Dichtmittel und Staub von den PaBflachen entfernen.

¢ Das Maschensieb des Olpumpenseihers reinigen.

EINBAU
1} Dichtmittel gleichm&Big auf die Olwannen-PaBilache auftragen,
wie abgebildet.

“A” Dichtmittel: 92000-31150
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1. Glpumpenseihar
2. 0-Ring
2. Clwanne

1. Olwanne

1. Unters Platte %%

2)

3)

4)

5)

6)

Olpumpenseiher und Olwanne einbauen.

Den O-Ring wie abgebildet einsetzen.

Zuerst die Seiherschraube, dann die Halterschraube auf das vor-
geschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 10 N'm (1,0 kg-m)
{b): 10 N-m (1,0 kg-m)

Die Olwanne auf den Zylinderblock setzen, die Befestigungs-
schrauben eindrehen und von der Mitte her anziehen: den Schiliis-
sel nach auBen bewegen und eine Schraube nach der anderen
anziehen,

Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie-
hen.

Anzugsmoment
{c): 10 N'm (1,0 kg-m)

Dichtung und AblaBschraube auf die Olwanne montieren.
Die AblaBschraube auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
ziehen.

Anzugsmoment
(a): 35 N'm (3,5 kg-m)

Die untere Platte des Kupplungsgehéuses (Drehmomentwandler-
gehause) abnehmen.

Den Motor unter Bezug auf Abschnitt 0B “MOTOROLWECHSEL"
mit Motordl aufflllen.

Vergewissern Sie sich, daB kein Motoré! bzw. Differentialél an den
AnschluBstellen auslauft.
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1. Rotorplatte
2. AuBenrotor
3. Innenrotor
4. Dichtring
5. Stift

8. Stift

7. Uberdruckventil
8. Fedar

9. Teller

10. Sicherungsring

1. Schwungrad {Antriebsplatte bei A/T)
2. Rismanscheibenschraube
3. Kurbalwellenrad

1. Glpumpe
2. Schraub

OLPUMPE

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Steuerriemen wie bereits beschrieben abnehmen.

3) Den Drehstromgenerator und seine Halterung entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbau der Halterung zuerst die Mutter montieren.

4) Das Kurbelwellenrad abnehmen.
Zum Arretieren der Kurbelwelle das Spezialwerkzeug (Zahnrad-
sperre) auf den Schwungradzahnkranz setzen (bei A/T Antrieb-
splattenzahnkranz).
Bei gesperrter Kurbelwelle die Schraube des Kurbelwellenrads
entfernen.

Spezialwerkzeug
(A): 09927-56010

5) Olwanne und Olpumpenseiher wie bereits beschrieben ausbauen.
6) Die Olpumpe nach Entfernen der Schrauben abnehmen.
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1. Oldichtring
2. Olpumpengshiuse

1. AuBenrotor
2. Innenrotor 2

1. Aufienrotor
2. Innenrotor

ZERLEGEN

1) Nach Entfernen der FUhrungsschraube die Filhrung von der OI-
pumpe abnehmen.

2) Die Rotorplatte entfernen.

UBERPRUFUNG
o Die Oldichtringlippe auf Mangel oder Beschadigung untersuchen.
Auswechseln, falls erforderiich.

ZUR BEACHTUNG:
Den Oldichtring zum Einbau preBpassen, bis seine Fliche mit
dem Olpumpengehiuse fluchtet.

e AuBen- und Innenrotor, Rotorplatte und Olpumpengehause auf
UbermaBigen VerschleiB oder Schaden priifen.

MESSUNG

¢ Radialspiel
Das Radialspie! zwischen AuBenrotor und Geh&ause mit einer Dik-
kenlehre messen.
Falls das Spiel den zulassigen Wert iberschreitet, AuBenrotor oder
Gehause auswechseln.

Maximales Radialspiel zwischen AuBenrotor und Gehiuse:
0,310 mm

e Seitenspiel
Das Seitenspiel mit Richtlineal und Dickenlehre wie nachstehend
abgebildet messen.

Maximales Seitenspiel: 0,15 mm
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1. Glpumpe
2. QlmeBstabfithrung
3. O-Ring

1. Nr.1-Schracben {kurz) 1, {a)

2. Nr.2-Schrauben (lang) ‘
/

ZUSAMMENBAU
1) Alle zerlegten Teile waschen, reinigen und trocknen.

2)

Eine diinne Schicht Motordl auf Innen- und AuBenrotor, Oldichtungs-
lippe und Innenflachen von Olpumpengehause und Platte auftragen.

3) AuBenrotor und Innenrotor in das Pumpengeh3use einbauen.

4) Die Rotorplatte anbringen. Die 5 Schrauben ordnungsgeman an-
ziehen.

Nach Einbau der Rotorplatte vergewissern, daB die Zahnrader
sich ruckfrei von Hand drehen lagsen.

5) Den O-Ring mit Motordl schmieren und mit der Flihrung montieren.

EINBAU

1) Zwei Olpumpenstifte und die Olpumpendichtung an den Zylinder-
block montieren. Eine neue Dichtung verwenden.

2) Um bei der Montage der Olpumpe an die Kurbelwelle die Oldich-
tungslippe vor Beschadigung oder Umstiilpen zu schiitzen, das
Spezialwerkzeug (Oldichtungsfiihrung) an die Kurbelwelle anset-
zen und mit Motordl versehen.

Spezialwerkzeug
{A): 09926-18210

3) Die Olpumpe am Zylinderblock montieren.
Da es 2 verschiedene Olpumpenschrauben gibt, auf die in der Ab-
bildung dargestelite richtige Verwendung achten und auf das vor-
geschriebene Anzugsmoment anziehen.
Anzugsmoment
{a): 10 N'm (1,0 kg-m)

4) Die Gummidichtung zwischen Olpumpe und Wasserpumpe ein-

setzen.
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3, (@)

4

1. Keil
2. Kurbelwellenrad

3. Kurbelwsllenradschraube
4, PabBstift (Kurbelwellanradstift)

5. Schwungrad

L) -

{Antriebsplatte fir A/T)

(A)

5} Kurbelwellenradkeil und Kurbelwellenrad einbauen. Angaben
zum ordnungsgemaBen Einbau dieser Teile siche Abbildung.
Das Kurbelwellenrad bei gesperrter Kurbelwelle auf das vorge-
schriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 128 N'm (12,8 kg-m)

Spezialwerkzeug
(A): 09927-56010

) Steuerriemen, Riemenspanner, Olpumpenseiher, Olwanne und
andere Teile wie bereits beschrieben montieren.

7} Nachprifen, ob alle vorher ausgebauten Teile wieder an ihrem
Platz sind. Jegliche noch fehlenden Teile montieren.

8) Die Spannung des Wasserpumpen-Antriebsriemens unter Be-
zug auf “MOTORKUHLUNG" einstellen.

9) Die Riemenspannung an Servolenkungspumpe oder Klimaanla-
genkompressor einstellen, falls vorhanden. Siehe ABSCHNITT
0B.

10) Den Motor unter Bezug auf ABSCHNITT 0B “MOTOROLWECH-
SEL" mit Motordl auffillen.

11} Das Minuskabel an die Batterie anschlieen.

12) Vergewissern Sie sich, daB kein Kuhimittel oder Ol an den jeweili-
gen Anschlissen auslduft.

13) Nach vollendetem Einbau den Motor laufen lassen, um den Ol-
druck zu prifen.
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KIPPHEBEL, KIPPHEBELWELLE UND NOCKENWELLE

1. Nockenwelle
2. Nockerwellen-Oldichtring
3. Kipphebelwelle
4.0-Ring
5. Kipphebelwellenschraube
6. Kipphebel {(EIN)
7. Kipphebel Nr. 2 {AUS)
8. Kipphebel Nr. 2 (AUS)
9. Ventileinstellschraube
10. Ventileinstellschraube
11. Klemme
12. Sicherungsmutter (ohne Flansch)
12-1. Sicherungsmutter {mit Flansch)
13. Kipphebelieder
14. EinlaBventil
15. Austaventil
16, Ventilfeder
17. Ventilfederteller
18. Ventilkell
19. Ventilsitz
20, Ventitschaftdichtung

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den Kilhler unter Bezug auf Abschnitt “MOTORKUHLUNG" entfer-
nen,

3) Den Steuerriemen wie bereits beschrieben entfernen.

4} Die Nockenwellen-Riemenscheibe mitdem Spezialwerkzeug ent-
fernen.

Spezialwerkzeug
(A): 09917-68220

5) Zylinderkopfhaube wie bereits beschrieben ausbauen.

8) Den CMP-Fihlerstecker abklemmen und das CMP-Fiihlergehau-
se vom Zylinderkopt abnehmen.
Einen Behalter oder Lappen unter das CMP-Flhlergeh&use legen,
da beim Ausbau des Gehauses eine geringe Menge Ol auslauft.

7} Nach Lésen aller Sicherungsmuttern der Ventileinstellschrauben
die Einstellschrauben ganz zuriickdrehen, damit die Kipphebel
sich villig frei bewegen kénnen.

1. Ventileinstellschraube
2. Sicherungsmutter
3. Kipphebal
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1. Olschraube
2. Steuerriemen-
Innendeckel

~ 1. Kipphebel (EIN)
2. Klemme
3 3. Kipphebelwelle

1. Kipphsebelwsllenschraube
2. Kipphebelwells

1. Kipphebelwelte
2. O-Ring

8)

%)

10)

11)

12)

Nockenwellengehause und Nockenwelle abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Zum Abnehmen sind die Nockenwellengehduseschrauben
in der dargestellten Reihenfolge jeweils schrittweise zu 16-
sen.

Kipphebelwellen-Olschraube und Steuerriemen-Innendeckel
abnehmen.

Den EinlaB-Kipphebel zusammen mit der Klemme von der Kip-
phebelwelle abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, daB beim Abnehmen des EinlaB-Kipphebels
nicht die Klemme verbogen wird.

Die Kipphebelwellenschrauben entfernen.

Das Kipphebelwellenende zum CMP-Fihlergehause hin drik-
ken und den O-Ring von der Welle abnehmen.
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1. Kipphebel (AUS)
2. Kipphebelteder

EIN

1

1. Einstellschraube
2. Kipphebel
3. Nockenlauffliche

) 13} AuslaBkipphebel und Kipphebelfeder durch Herausziehen der

Kipphebelwelle zur Seite hin abnehmen.

UBERPRUFUNG

Einstellschraube und Kipphebel

Falls die Spitze der Einstellschraube extrem abgenutzt ist, auswech-
seln.

Der Kipphebel muB3 ausgewechselt werden, wenn die Nockenlauffla-
che stark abgenutzt ist.

Schlag der Kipphebelwelle
Den Schlag mit Prufprisma und Me Buhr ermitteln. Falls er den zuléssi-
gen Wert Uberschreitet, die Kipphebelwelle auswechseln.

Héchstwert fOr Schlag: 0,20 mm

Spiel zwischen Kipphebe! und Kipphebelwelle

Mit Mikrometer und Lehrdorn den Durchmesser der Kipphebelwelle
und Innendurchmeser der Kipphebel messen.

Die Differenz zwischen den beiden MeBwerten ist das Hebel-Welle-
Spiel, das einen spezifizierten Grenzwert hat.

Falls der Grenzwert Gberschritien wird, ist die Welle oder der Kipphe-
bel auszuwechseln, oder auch beide.

Gegenstand Normalwert Grenzwert

Kipphebel-1.D. 15,985 — 16,005 mm _

Durchm. Kipphebelwelle 15,969 — 15,984 mm  —

Spiel Kipphebel-Welle 0,001 - 0,036 mm 0,09 mm
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Nockenverschlei

Die Nockenhdhe mit einer BligelmeBschraube ermitteln. Falls die ge-
messene Héhe geringer als vorgeschrieben ist, die Nockenwelle aus-
wechseln.

Nockenhdhe Normalwert Héchstwert
Einlanocken 36,184 — 36,344 mm 36,084 mm
AuslaBnocken 35,800 - 36,060 mm 35,800 mm

MO0 B

1. Nockenwsllengahiuse

Nockenwellenschlag

Die Nockenwelle auf zwei Prifprismen legen und den Schiag miteiner
MeBuhr ermitteln.

Wenn der Schiag den nachstehenden Hichstwert tberschreitet, die
Nockenwelle auswechseln.

Max. zuldssiger Schiag: 0,10 mm

VerschleiB3 der Nockenwellenlagerzapfen

Die Nockenwellenlagerzapfen und Nockenwellengehause auf Grib-
chenbildung, Kratzer, VerschleiB oder Beschadigung Gberprifen.
Falls irgendwelche Mangel vorliegen, die Nockenwelle oder den Zylin-
derkopf mit dem Gehause auswechseln. Den Zylinderkopf niemals
ohne die Gehause ersetzen.

Das Spiel mit einem MeBfaden ermitieln,

Die Prozedur ist wie folgend.

1} Die Gehéause und Nockenwellenlagerzapfen reinigen.,

2) Die Nockenwelle auf den Zylinderkopf montieren.

3) Legen Sie ein Stiick MeBfaden (ber die ganze Breite des Nocken-
wellenlagerzapfens (parallet zur Kurbelwelle).

4) Installieren Sie das Gehause wie nachstehend auf Seite 6A-32 be-
schrieben.

5) Ziehen Sie die Gehauseschrauben gleichméagig auf das spezifi-
zierte Anzugsmoment an.

Anzugsmoment
(a): 10 N-m {1,0kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Die Nockenwelle nicht mit eingelegtem MeBfaden drehen.
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1. MeBfaden
) 2. Skale
4 N 2

R M A

1. Kipphebeifeder
2. Kipphebel (AUS)

1. Kipphebelwelle
2. O-Ring

6) Das Gehause entfernen und mit Hilfe der Skate auf dem MeBfade-
numschlag die Breite des MeBfadens an der breitesten Stelle mes-
sen.

Normalwert Hdchstwert

Lagerzapfenspiel | 0,040 - 0,082 mm 0,12 mm

Falls das ermitielte Spiel am Nockenwellenlagerzapfen den
Hoéchstwert iiberschreitet, ist die Bohrung des Lagerzapfens
{Gehause) und der AuBendurchmesser des Nockenwellenlager-
zapfens zu ermitteln. Die Nockenwelle oder die Zylinderkopf-Bau-
gruppe auswechseln, je nach dem, an welchem Teil die Differenz
zur Spezifikation groBer ist.

Gegenstand Normalwert

Bohrungsdurchm. am Nockenwel-

28,000 — 28,021 mm
tenlagerzapfen

AuBendurchm. am Nockenwellen-

27,938 — 27,960 mm
lagerzapfen

EINBAU

1) Motordt auf die Nocken und Lagerzapfen der Nockenwelle auftra-
gen.

2} Kipphebelwelle, Kipphebel (AuslaBseite) und Kipphebelfeder ein-
bauen.

3) Den O-Ring auf Beschadigung und VerschleiB iberprifen. Die O-
Ring-Nut in der Kipphebelwelle einmal frei zur Getriebeseite hin
weisen lassen und den O-Ring auf die Kipphebelwelle montieren.
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1. Parallel

A
1. Kipphebel

2. Klamme
3. Drehzagpfenhalter

1. Steverriemenseite
2. Schwungradseite

Bezeichnet Position von Steuerrie-
menseite her. In numerischer Rai-
henfolge von Steuerriemenseite
het einbauen,

Zeigt Ausrichtung des Geh&uses
an. So einbauen, daf Pfeil zum
Stauerriomen weist.

4)

3)

7)

Die Kipphebelwe[ie so aufsetzen, daB die Schnittseite nach unten
weist und parallel zur Zylinderkopfhauben-PaBflache zu liegen
kommt.

Kipphebelwellenschrauben einsetzen und auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 10 N-m (1,0 kg-m)

Eine geringe Menge Motorél in den haltenden Teil des Kipphebel-
drehzapfens einflllen. Kipphebel (Einlafiseite} mit Klemmen auf
der Kipphebelwelle anbringen.

Motor auf die Nocken und Lagerzapfen der Nockenwelle auftragen

und die Nockenwelle auf den Zylinderkopf montieren. Nockenwel-

lengehause auf die Nockenwelle und den Zylinderkopf montieren.

e Motoré! auf die Gleitflache zwischen den Gehausenundden La-
gerzapfen auftragen.

e Dichitmittel auf die PaBflachen von Gehause Nr. 6 auftragen,
das auf dem Zylinderkopt aufsitzt.

“A” Dichtmittel: 99000-31110

¢ Aufjedem Nockenwellengehause sind Pragemarkierungen ein-
gestanzt, wodurch Position und Ausrichtung fiir den Wiederein-
bau klar bezeichnet sind.
Das Gehause gemé&B den Markierungen einbauen.

¢ Da Nockenwellengehduse Nr. 1 die Nockenwelle in korrekter
Position relativ zur Schubrichtung halt, unbedingt zuerst Gehau-
se Nr. 1 an den Lagerzapfen Nr. 1 der Nockenwelle montieren.
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{a)

1/11

1. Nockenwellen-Riemenscheibe

2. Zenitrierstift

8)

9)

10)

11)

12)

o Motordl auf die Gehauseschrauben aufiragen und die Schrau-
ben zuerst provisorisch anziehen. Dann in der Reihenfolge wie
unien dargestellt anziehen,

Immer nur schrittweise abwechselnd und gleichzeitig anzie-
hen. Anzugsfolge drei- bis viermal wiederholen, bis sie auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment angezogen sind.

Anzugsmoment
(a): 10 N-m (1,0 kg-nt)

Nockenwellen-Oldichtung einsetzen.

Motord! auf die Dichtungslippe auftragen und die Nockenwellen-
Oldichtung preBpressen, bis ihre Oberfiache mit der Gehauseo-
berflache fluchiet.

Kipphebelwellen-Olschraube und Steuerriemen-Innenabdek-
kung aufsetzen. Dann die Kipphebeiwellen-Olschraube auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 32 N'm (3,2 kg-m)

Nockenwellen-Riemenscheibe durch Einsetzen des Stifts der
Nockenwelle in die Bohrung bei Markierung “E” montieren.

Die Riemenscheibenschraube mit dem Spezialwerkzeug auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment

(a): 59 N-m (5,9 kg-m)

Spezialwerkzeug

(A): 09917-68220

Riemenspanner, Steuerriemen, AuBenabdeckung, Kurbelwel-
lenriemenscheibe und Wasserpumpenriemen wie beschrieben
anbringen.
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13} Dichtmittel auf Teit “A” auftragen, wie links abgebildet, und dann
das Zindverteilergehduse auf den Zylinderkopf montieren. Die
Befestigungsschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

“A” Dichtmittel: 99000-31110

Anzugsmoment
(a): 10 N'm (1,0 kg-m)

Den CMP-Fihlerstecker anbringen.

14} Das Ventilspiel wie schon erlautert einstellen.

15) Zylinderkopfhaube montieren.

16) Den Kihler einbauen und das Kihisystemunter Bezug auf "MOd-
TORKUHLUNG™ auffillen.

17) Unter Bezug auf "AUTOMATIKGETRIEBE” mit Automatikgetrie-
befliissigkeit auffilien.

18) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschiieen.

19) Nach AbschluB des Einbaus vergewissern, daB kein Kihlmittel
oder Automatikgetriebefllssigkeit (bei Fahrzeug mit A/T) an den
Verbindungspunkten auslauft.

20) Vergewissern Sie sich unter Bezug auf “ZUNDSYSTEM”, daB die
Zundverstellung im vorgeschriebenen Bereich ist.
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VENTILE UND ZYLINDERKOPF

f
F/1
3 i g 2
7 S A W , L
1Y 3
1y v ‘1 e 3
,_J 4 l'.vl f’, C_P_
Ir - 4

C> e <]
q> 1. Ventilkeilstiicke

2. Ventilfedertelter

o T 3. Ventilieder
@ 4. Ventilschaftdichtung
5. Ventilfadersitz

6. AuslaBiventil

J 7. EinlaBventil

AUSBAU

1) Den Kraftstoffdruck gemas der in Abschnitt 6 beschriebenen Pro-
zedur ausgleichen.

2) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

P 3) Das Kihimittel ablassen.
Q /
CQJ) \

I\ @,\\\\\ >

B v
—_— 1 1 _J_\("—-—-

4} Die Ansaugkrimmerversteifung entfernen.

1. Versteifung
2. Ansaugkrimmer
3. Generator
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5) Den LufteiniaBschlauch abnehmen,
6) Folgende Kabel abklemmen:

Massezuleitungen vom Ansaugkrimmer
Nockenwellenflihler

EGR-Ventil (falls vorhanden)
EVAP-Spiilluftventil
Kihimitteltemperaturgeber
Drosselklappenfiihler
Leerlaufluft-Regelventil
Einspritzventil-Zuleitungen am Stecker
Generator

Massekabel vom Zylinderblock (falls vorhanden)
Beheizte |.ambdasonde (falls vorhanden)
Motoréldruckschalter

und dann die Kabel von den Klemmen lésen.

7) Die folgenden Schlauche abziehen:

EVAP-Behalterschlauch vom EVAP-Spulluftventil
KihlerauslaBschlauch vom EinlaBrohr
Bremskraftverstarkerschlauch vom Ansaugkrammer
HeizungseinlaB- und AuslaBschiauch vom Rohr
Kraftstofférderschlauch und Ruckfiihrschlauch vom jeweiligen
Rohr

AutomatikgetriebeflUssigkeit-Schlauchschelle von der Halte-
rung

8) Gaspedalzug vom Drosselstutzen und jeder Klemme trennen.



6A-36 MOTORMECHANIK

“1™. Nockenwellenradseite
“2m Ziindverteilerseite

9) Die Zylinderkopfhaube abnehmen, wig bereits beschrieben.
Alle Ventilspieleinstellschrauben ganz Isen.

10} Steuerriemen und Nockenwelle wie bereits beschrieben abneh-
men.

11} Den Generatoreinsteilarm vom Ansaugkrimmer abnehmen.

12) Den Klimaanlagenkompressor-Einstellarm vom Zylinderkopf ab-
nehmen {falls vorhanden).

13) Das Auspuffkrimmerrohr vom Auspuffkrimmer trennen.

14) Die Zylinderkopfschrauben in der abgebildeten Reihenfolge 16-
sen und abnehmen.

15) Den Bereich um den Zylinderkopf auf weitere auszubauende
oder abzuklemmende Teile untersuchen und entsprechende Ar-
beiten ausfithren.

168} Den Zylinderkopf mit Ansaugkriimmer und Auspuffkrimmer mit
Hilfe einer Hebe herausheben.
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ZERLEGEN
2 1) Um Arbeiten am Zylinderkopf zu erleichtern, sollte der Ansaug-
\ krimmer mit dem Drosselstutzen und dem Auspuffkrimmer vom
/ Zylinderkopf abgenommen werden.
& o k¢ & \ 2) EintaBkipphebel mit der Klemme von der Kipphebelwelle entfer-
A —:—:—., s nen, die Kipphebelwellenschrauben abnehmen und die AuslaB-
M‘E- ' kipphebel und Federn entfernen, indem man die Welle zur
-.\\' ..':_ < (A Getriebeseite hin herauszieht.
e e ) 3) Mit dem Spezialwerkzeug (Ventilheber) die Ventilfedern kompri-
SN O O mieren und dann die Ventilkeile mit dem Spezialwerkzeug (Pinzet-
£ ‘ te) herausnehmen.
Q S Spezialwerkzeug
1 (A): 09916-14510
(B): 09916-14910
(C): 09916-84511
Q.'\ 4) Das Spezialwerkzeug lésen und Federteller und Ventilfeder entfer-
nen.

5) Das Ventil aus der Verbrennungskammer nehmen.

6) Den Ventilschaftsimmerring von der Ventilfihrung abnehmen und
dann den Ventilsitz.

ZUR BEACHTUNG:
Den zerlegten Simmerring nicht wiederverwenden. Beim Wie-
dereinbau unbedingt einen neuen Simmerring einsetzen.

1. Ventilschaftsimmerring
2. Ventilfedersitz

7) Mitdem Spezialwerkzeug (VentilfGhrungsentferner) die Ventilfihrung
von der Verbrennungskammer her zur Ventilfederseite hin austreiben.

Spezialwerkzeug
{A): 09916-44910

ZUR BEACHTUNG:

Die ausgebaute Ventilflhrung nicht wiederverwenden. Beim
Wiedereinbau unbedingt eine neue Ventilfiihrung (UbergréBe)
einsetzen.

8) Die zerlegten Teile mit Ausnahme des Ventilschaft-Simmerrings und
der Ventilflhrung in der richtigen Folge nebeneinander legen, so daB
sie beim Wiedereinbau ordnungsgemiB eingesetzt werden kénnen.
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UBERPRUFUNG

Ventilfiihrungen

Messen Sie die Durchmesser von Ventilschaften und Ventilfihrungen
mit Hilfe von Mikrometer und Lehrdorn, um so das Schaftspiel in der
Fiihrung fest stellen zu kdénnen. Nehmen Sie auf jeden Fall mebr als
eine Abmes sung entlang der jeweiligen Schafte und Flhrungen vor.
Wenn die Abweichung den Grenzwert Oberschreitet, wechseln Sie
Ventit und Ventilfithrung aus.

1. Ventiltellerstarke
2. 45°

Gegenstand Normal Grenzwert
Durchim. Ventil- Ein 5,465 — 5,480 mm —_—
schaft Aus 5,440 — 5,455 mm —_

Ein
U‘:{iﬁ:}i’fuhnr;' | 5500-5512mm —
Spiel von Schaft- Ein 0,020 - 0,047 mm 0,07 mm
Fuhrung Aus | 0,045-0,072 mm 0,09 mm

Wenn kein Lehrdorn zur Hand ist, prifen Sie die Ventilschaftendab-
weichung auf der Stelle mit angesetzter MeBuhr.

Bewegen Sie das Schaftende in die Richtungen (1) und {2}, um die En-
dabweichung zu messen.

Wenn die Abweichung den Grenzwert Uberschreitet, wechseln Sie
Ventilschaft und Ventilfihrung aus.

Ein 0,14 mm

Grenzwert flirVentilschaftendabweichung

Aus 0,18 mm

Ventile

e Entfernen Sie jegliche Kohle von den Ventilen.

¢ Untersuchen Sie jedes Ventil auf VerschleiB, Uberhitzung oder Ver-
ziehen von Flache und Schaft; wechseln Sie es falls notwendig aus.

e Messen Sie die Starke des Ventittellers. Wenn der daflir festgelegte
Grenzwert Uberschritten ist, muf3 das Ventil ausgewechselt wer-
den.

Ventiltellerstirke
Normal Grenzwert
EIN 0,6 mm
0,8-12mm
AUS 0,7 mm
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— L

)

¢ Untersuchen Sie die Planflache jedes Ventilschafts auf VerschleiB.

Falls Gribchenbildung oder Verschleifd sichtbar sind, kann die Ven-
tilschaft-Planflache nachbearbeitet werden, vorausgesetzt, daf
die Fase nicht abgeschliffen wird. Wenn die Fase abgenutzt ist, ist
das Ventil zu ersetzen.

Sitzkontakibreite:

Stellen Sie ein Tragbild in der Ublichen Weise her, das heiBt, tragen
Sie eine gleichmaRige Schicht von Kennzeichnungsmittel auf den
Ventilsitz auf, und kiopfen Sie dretiend den Sitz mit dem Ventilteller.
Dazu muB ein Ventilldpper (das beim Ventillippen eingesetzte
Werkzeug) verwendet werden.

Das auf der Sitzfidche entstandene Tragbild muB ein durchlaufen-
der Ring ohne Unterbrechung sein, und die Breite des Tragbilds soll
im nachstehend spezifizierten Bereich liegen.

Normalbreite des Ventilsitzes gemas Ein
Tragbild Aus

i1-1,3mm
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1. Ventilsitzschlsifer

AHLHLLRANNS

\

1. Ventilsitz

e Ventilsitzreparatur:

Ein Ventilsitz, der keinen gleichmaBigen Kontakt mit dem Ventil hat

oder eine Aufsitzkontaktbreite zeigt, die nicht im spezifizierten Be-

reich liegt, muB repariert werden, und zwar durch Nachschleifen

oder Frasen und Nachschleifen, und durch Lappen poliert werden.

1) AUSLASSVENTILSITZ: Mit einem Ventilsitzschleifer zwei
Schnitte wie in der Abbildung vornehmen. Es sind zwei Schleifer
zu verwenden: der erste fir die Schaffung des 15° Winkels und
der zweite flr den 45° Winkel. Der zweite dient der Herstellung
der korrekten Sitzbreite.

Sitzbreite fiir AuslaBventilsitz:
1,1-1,3mm

2) EINLASSVENTILSITZ: Die Schieiffolge ist gleich wie bein den
Auslafiventilsitzen.

Sitzbreite flr EinlaBventilsitz:
1,1-1,3mm

3) VENTILLAPPEN: Das Ventil auf dem Sitz in zwei Schritten 1&p-
pen. Zuerst mit grober auf die Sitzflache aufgetragener Ein-
schleifmasse und dann mit einer feineren, wobei Sie jedesmal
entsprechend der {iblichen Methode einen Ventillapper verwen-
den.

Zylinderkopf
e Jegliche Kohle aus den Verbrennungsraumen entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

Zum Abkratzen der Kohle keine scharfkantigen Gegenstinde
benutzen, Darauf achten, die Metallflichen beim Kohleentfer-
nen nicht zu verschleiBen oder zu ritzen. Das giltauch fiir Ven-
tile und Ventilsitze.

o Den Zylinderkopf auf Risse in EinlaB- und AuslaBkanélen, Verbren-
nungsraumen und Kopfoberflache prifen.
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# Flachheit der Dichtungsoberflache:

Die Flachheit an insgesamt 6 Stelten mit Richtlineal und Dickenleh-
re prifen. Wenn der nachstehend angegebene Grenzwert Uber-
schritten ist, korrigieren Sie die Dichtungscberflache mit einer
Ptanscheibe und Sandpapier von etwa #400: Schleifpapier auf und
Uber die Planscheibe setzen, und die Dichtungsoberflache gegen
das Schleifpapier reiben, um hervorstehende Stellen abzuschlei-
fen. Wenn die MeBwerte der Dickenlehre dadurch nicht innerhalb
der vorgeschriebenen Werte zu liegen kommen, den Zylinderkopf
ersetzen.

An dieser Dichtungsverbindung austretendes Verbrennungsgas
128t sich oft auf eine verbogene Dichtungsoberfl&che zurlickflihren;
solche Lecks resultieren in verminderter Leistung.

Grenzwert fiir Flachheit: 0,05 mm

e Flachheit der Krimmeraufsitzflachen:
Die Aufsitzflachen des Zylinderkopfs flir Krimmer mit Richtlineal
und Dickenlehre prifen, um festzustellen, ob diese Flachen korri-
giert werden sollten oder der Zylinderkopf ausgewechselt werden
mui.

Grenzwert fir Flachheit: 0,10 mm
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Ventilfedern

» Unter Bezug auf die nachstehenden Kriterien nachprifen, ob jede

der Federn in gutem Zustand und freivon Bruchstellen oder Schwé-
chen ist. Vergessen Sie nicht, daB geschwachte Ventiifedern die
Ursache von Vibrationen sein kénnen oder gar von verminderter
Leistungsabgabe auf Grund von Gaslecks, wie sie bei verringertem
Aufsitzdruck vorkommen mégen.

Gegenstand Normal Grenzwert
Lange der unbela-
steten Ventilfeder 86,83 mm 35,67 mm
Ventilfeder- 10,7 - 12,5 kg flr

9,3 kg fur 31,5 mm

Vorspannung 31,5 mm

Federrechtwinkligkeit:

Mit Winkel und Planscheibe alle Federn auf Rechtwinkligkeit lber-
prifen, was das Spiel zwischen Ventilfederende und Winkel an-
geht. Ventilfedern, deren Spiel den vorgegebenen Grenzwert
Oberschreitet, miissen ausgewechselt werden.

Grenzwert fir Ventilfeder-Rechiwinkligkeit: 2,06 mm
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(B}

1. Uberstehen der Ventilfthrung (11,5 mm)

8}

ZUSAMMENBAU

1)

2)

4)

Vor Einbau der neuen Ventilfihrung in den Zylinderkopf das Fih-
rungsloch mit dem Spezialwerkzeug (11 mm Reibahle) ausreiben,
um Bohrgrate zu entfernen und die Offrung ganz rund zu machen.

Spezialwerkzeug
(A): 09916-34542
{B): 09916-38210

Ventilfihrung in den Zylinderkopf einbauen.

Den Zylinderkopf gleichmé&Big auf 80° bis 100°C erwarmen, so daB
der Kopf sich nicht verzieht, und mit dem Spezialwerkzeug eine
neue Ventilflihrung in das Loch eintreiben. Neue Ventilfithrung ein-
treiben, bis das Spezialwerkzeug (Ventilfihrungseintreiber) den
Zylinderkopf berihrt.

Nach dem Einbau sicherstellen, daB die VentilfGhrung um 11,5 mm
aus dem Zylinderkopf heraussteht.

Spezialwerkzeug
(C): 09916-56011
(D): 09916-58210

ZUR BEACHTUNG:

e Eine einmal zerlegte Ventilfihrung nicht wieder verwen-
den. Eine neue Ventilfiihrung einsetzen (UbergroBe).

¢ EinlaB3- und AuslaBventilflihrungen sind identisch.

UbergroBe fiir Ventilfithrung: 0,03 mm
Uberstehen der Ventilfishrung (Ein und Aus): 11,5 mm

Die Ventilfihrungsbohrung mit dem Spezialwerkzeug (5,5 mm
Reibahle) ausreiben,
Nach dem Ausreiben die Bohrung reinigen.

Spezialwerkzeug
(A): 09916-34542
(B): 09916-34550

Den Ventilfedersitz an den Zylinderkopf montieren.
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1. Ventilschaftsimmerring

1. Grofie Steigung

2. Klgine Steigung

3. Richtung Ventilfederteller
4. Richturyg Venlilfedersitz

5}

6)

7)

8)

Neuen Ventilschaftsimmerring auf die Ventilfithrung setzen.
Nach Auftragen von Motordl auf den Simmerring und die Welle des
Spezialwerkzeugs (Ventilfuhrungseintreiber-Griff) den Simmer-
ring auf die Welle setzen und dann durch Hineindrtcken des Spe-
zialwerkzeugs mit der Hand in die Ventilflihrung einsetzen.

Nach dem Einbau sicherstellen, daB der Simmerring ordnungsge-
maR auf der Ventilfuhrung sitzt.

Spezialwerkzeug
(A): 09917-98221
(B): 09916-58210

ZUR BEACHTUNG:

e Einen einmal ausgebauten Simmerring nicht wieder ver-
wenden. Unbedingt einen neuen Simmerring einsetzen.

¢ Beim Einbau das Spezialwerkzeug niemals mit einem Ham-
mer oder #hnlichem anschlagen. Den Simmerring nur
durch Driicken des Spezialwerkzeugs mit der Hand in die
Fihrung einschieben. Anschlagen oder Hammern des Spe-
zialwerkzeugs kann den Simmerring beschédigen.

Ventil in die Ventilfthrung eingetzen.
Vor Einbau des Ventils in die Ventilfihrung Motordl auf Schaftsim-
merring, Ventilfihrungsbohrung und Ventilschaft auftragen.

Ventilfeder und Federteller einsetzen.

Jede Ventilfeder hat eine Oberseite {groBe Steigung) und eine Un-
terseite (kleine Steigung). Die Feder auf jeden Fall so einsetzen,
daB die Unterseite (kleine Steigung) unten liegt (Richtung Ventilfe-
dersitz).

Mit dem Spezialwerkzeug (Ventilheber) die Ventilfeder komprimie-
ren und die beiden Ventilkeile in die am Schaft vorgesehene Nut
einschicben.

Spezialwerkzeug
{A): 09916-14510
(B): 09916-14910
(C): 09916-84511
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1. Zylinderkoptdichtung
2. Zur Kurbelwellen-Riemenscheibe
3. Zum Schwungrad

“1™ Zur Nockenwelle

9)

10)

Kipphebel, Scheiben und Kipphebelwelle wie bereits beschrie-
ben anbringen.
Ansaugkriimmer und Auspuffkrimmer einbauen.

EINBAU

1)

2)

Zylinderkopfdichtung und Ol von den PaBfidchen entfernen und
eine neue Zylinderkopfdichtung aufsetzen, wie abgebildet, wobei
die Markierung “TOP" auf der Dichtung nach oben und zur Kur-
belwellen-Riemenscheibe weisen soll (zum Zylinderkopf hin).

Vergewissern Sie sich, daB die Ollochschraube eingebaut und
daritber hinaus nicht verstopft ist.

Beim Einbau unbedingt auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 5 N'm (0,5 kg-m)

Die Zylinderkopfschrauben mit Motordl schmieren und schrittwei-

se wie folgend anziehen.

(1} Alle Schrauben auf 35 N'-m (3,5 kg-m) in der dargesteliten
Reihenfelge anziehen.

(2) Auf gleiche Weise wie in 1) auf 55 N-m (5,5 kg-m) anziehen.

{3} Erneut auf gleiche Weise wie in 1) auf das vorgeschriebene
Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 68 N'-m (6,8 kg-m)
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4) Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

5) Spannung der Wasserpumpen-Riemenscheibe gemaB den An-
weisungen in Abschnitt “MOTORKUHLUNG” nachstellen.

6) Riemenspannung an der Servolenkungspumpe oder dem Kli-
maaniagenkompressor nachstellen, falls vorhanden. Siehe Ab-
schnitt 0B.

7) Das Spiel der EinlaB- und AuslaBventile wie bereits beschrieben
einstellen.

8) Das Spiel des Gaspedalzugs. Siehe Abschnitt 6E.

9) Nachpriifen, ob alle vorher ausgebauten Teile wieder an ihrem
Platz sind. Jegliche noch fehlenden Teile montieren.

10} Das Kihlsystem unter Bezug auf “MOTORKUHLUNG" auffullen.

11} Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.

12) Vergewissern Sie sich, daB an den Verbindungsstellen keine
Kraftstoff-, Kithimittel- oder Auspuffgaslecks vorliegen.

13) Vergewissern Sie sich unter Bezug auf “ZUNDSYSTEM”, daB die
Zindverstellung im vorgeschriebenen Bereich ist.
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1. Oberster Ring
2. 2. Ring
3. Glabstreifring
4. Kolben
5. Pleuelstange

6. Plausllagerdackel

7. Pleuellager

8, Kolbenbolzen

9. Sicherungsring des
Koloenbolzens

. Fithrungsschlduche

KOLBEN, KOLBENRINGE, PLEUELSTANGEN
UND ZYLINDER

AUSBAU

1) Den Zylinderkopf wie bereits beschrieben vom Zylinderblock de-
montieren.

2) Das Motordl ablassen.

3) Olwanne und Olpumpenseiher wie bereits beschrieben abneh-
men.

4) Zylindernummern auf allen Kolben, Pleuelstangen und Pleuella-
gerdeckeln mit Silberstift oder schnelltrocknender Farbe markie-
ren.

8) Pleuellagerdecke! abnehmen.

6) Den Fihrungsschlauch tber die Gewinde der Pleuelschraube
montieren. Damit soll eine Beschadigung von Lagerzapfen und
Pleuelschraubengewinden verhindert werden, wenn Sie die
Pleuelstange ausbauen.

7) Entkarbonisieren Sie die Oberseite der Zylinderbohrung, bevor
Sie den Kolben aus dem Zylinder nehmen.

8) Driicken Sie Kolbenund Pleueigruppe durch die Oberseite der Zy-
linderbohrung hinaus.
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ZERLEGEN
1} Heben Sie mit einem Kolbenringaufweiter die zwei Kolbendichirin-
ge (obersten und 2.) und den Olabstreifring vom Kolben ab.

2) Den Kolbenbolzen von der Pleuelstange abnehmen.
¢ Die Kolbenbolzen-Sicherungsringe wie abgebildet vorsichtig
herausheben.

¢ Den Kolbenbolzen ausdriicken.

REINIGUNG

Koibenboden und Ringnuten mit einem geeigneten Werkzeug entkar-
bonisieren.
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UBERPRUFUNG

Zylinder

e Untersuchen Sie die Zylinderwandungen auf Kratzer, Rauhheit
oder Riefen, die auf Gberm&Bigen Verschlei hindeuten. Wenn die
Zylinderbohrung sehr rauh ist, stark verkratzt oder riefenhaltig,
muB der Zylinder nachgebohrt werden. Verwenden Sie einen Kol-
ben mit UbergréBe.

® Messen Sie die Zylinderbohrung mit einem Lehrdorn in Schub- und

Axialrichtung an zwei Stellen, wie in der Abbildung gezeigt.

Wenn eine der nachstehenden Bedingungen zutrifft, muB der Zylin-

der nachgebohrt werden.

1) Durchmesser der Zylinderbohrung Uberschreitet den Grenz-
wert.

2) Die MeBdifferenz von zwei Stellen Uiberschreitet den Konizitats-
grenzwert.

3) Die Differenz zwischen Schub- und Axialmessungen Uber-
schreitet den Unrundheitsgrenzwert.

Grenzwert fur Zylinderbohrungs-Durchmesser: 74,15 mm
Grenzwert von Konizitat und Unrundheit: 0,20 mm

ZUR BEACHTUNG:

Wenn einer der vier Zylinder nachgebohrt werden muf,
missen alle vier auf die gleiche nachste UbergréRe nach-
gebohrt werden. Erst damit sind Gleichférmigkeit und Ba-
lance gewéhrleistet.

Kolben

e Priifen Sie die Kolben auf Mangel, Risse oder andere Schaden. Be-
schadigte oder mangelhafte Kolben sollten ausgewechselt wer-
den.

e Kolbendurchmesser:
Wie in der Abbildung gezeigt, sollte der Kolbendurchmesser in ei-
ner H6he von 23 mm vom Kolbenmantelende in der Richtung sen-
krecht zum Kolbenbolzen gemessen werden.

Normalwert 73,970 - 73,990 mm

Kolbendurch- UbergréBe: 74.220 - 74.230 mm
messer 0,25 mm

0,50 mm 74,470 - 74,480 mm

1. 23 mm
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& Kolbenspiel:
Messen Sie den Durchmesser der Zylinderbohrung und den Kolben-
durchmesser. Das Kolbenspiel ist die Differenz zwischen Zylinder-
bohrungsdurchmesser und Kolbendurchmesser. Das Kolbenspiel
sollte im nachstehend spezifizierten Bereich liegen. Wenn er auBer-
halb der Spezifikation ist, bohren Sie den Zylinder nach und verwen-
den Kolben der UbergréBe.

Kolbenspiel: 0,02 — 0,04 mm

ZUR BEACHTUNG:
Die Zylinderbohrungsdurchmesser werden hier in Schubrich-
tung an zwei in der Abbildung gezeigten Stellen gemessen.

1. 23 mm

¢ Ringnutspiel:
Vor der Uberprifung missen die Ringnuten gereinigt, trocken und
frei von Kohle sein.
Passen Sie den neuen Kolbenring in die Ringnut, und messen Sie
das Spiel zwischen Ring und Ringsteg mit einer Dickenlehre.
Wenn das Spiel auBer Spezifikation ist, wechseln Sie den Kolben
aus.

Ringnutspiel:
Oben: 0,03-0,07 mm
Zweiter: 0,02-0,06 mm

1. Kolbenring
2. Dickenlehre

Kolbenholzen

¢ Kolbenbolzen, Pleuelauge und Kolbenbohrung auf Verschlei3 oder
Besch&digung untersuchen, besonders an der Pleuelaugeniager-
buchse. Falls Kolben, Pleuelauge oder Kolbenbohrung extrem ab-
genutzt oder beschadigt sind, sind Bolzen, Pleuelstange oder
Kolben auszuwechseln.

« Spiel des Kolbenbolzens:
Das Spiel des Kolbhenbolzens am Pleuelstangenkopf Gberprifen.
Pleuelstange auswechseln, falls der Pleueistangenkaopf extrem ab-
genutzt oder beschadigt erscheint, oder falls das Spiel die Ver-
schleiBgrenze liberschreitet.

Gegenstand Normalwert VerschieiBgrenze
Kolbenspiel am Pleuel- 0,003 — 0,014 mm 0,05 mm
stangenkopf

Pleuelauge:

19,003 - 19,011 mm

Kolbenbolzendurchmesser:
18,997 — 19,000 mm
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1. Zylinderblock
2. Fuhlerlehre
3. Kolbenring
4. 120 mm

Kolbenringe

Zum Messen des RingstoBes setzen Sie den Kolbenring in die Zylin-
derbohrung ein und messen dann den Abstand mit einer Dickenlehre.
Wenn der gemessene Abstand auBerhalb der Spezifikation ist, wech-
seln Sie den Ring aus.

ZUR BEACHTUNG:
Reinigen und entkarbonisieren Sie die Oberseite der Zylinder-
bohrung, bevor Sie den Kolbenring einsetzen.

Gegenstand Normalwert Héchstwert
Oberster Ring | 0,2-0,35 mm 0,7 mm
KolbenringstoB | Zweiter Ring | 0,35 — 0,50 mm 0,7 mm
Olabstreifring | 0,1-0,4 mm 1,7 mm
Pteuelstange

& Seitenabstand am Pleuelstangenfu:
Den PleuelstangenfuB auf Seitenabstand priifen, wobei die Pleuet-
stange eingebaut und mit ihrem Kurbetzapfen auf normale Weise
verbunden sein soll. Wenn der gemessene Abstand Uber dem vor-
geschriebenen Grenzwert ist, die Pleuelstange auswechseln.

Gegenstand

Normal

Héchstman

PleuelfuB-Seitenabstand

0,10-0,25 mm

0,35 mm

o Pleuelausrichtung:
Die Pleuelstange zur Uberprifung auf Verbiegung und Verdrehung
auf den Ausrichter montieren. Wenn der Hochstwert tiberschritten
ist, auswechsein.

Héchstwert flir Verbiegung: 0,05 mm
Hochstwert fir Verdrehung: 0,10 mm
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Kurbelzapfen und Pleuellager
¢ Den Kurbelzapfen auf ungleichen Verschlei oder Beschadigun-

gen Gberprifen. Kurbelzapfen mit einer MeBuhr auf Unrundheit
oder Konizitat Uberprifen. Wenn der Kurbelzapfen beschadigt ist
oder die Unrundheit oder Konizitat den Hochstwert Uberschreitet,
ist die Kurbelwelle auszuwechseln oder der Kurbeizapfen entspre-
chend Schritt 8) nachzuschleifen,

Hubraum PleuellagergréBe Kurbelzapfendurchmesser
Normalwert 41,982 — 42,000 mm
0,25 mm UntergréBe 41,732 - 41,750 mm

1. MefBfaden

]

1. Plauellagerdeckel
2. Pleilmarikterung
3. Zur Kurbelwellen-Riemenscheive

Unrundheit und Konizitat 0,01 mm

Pleuellager:

Die Lagerschalen auf Anzeichen von Verschmelzen, LochfraB, Ver-
brennungen oder Abblattern untersuchen und das Tragbild prifen.
Defekte Lagerschalen sind auszuwechseln.

Es sind zwei Arten von Pleuellagern erhaltlich; NormalgréBen-La-
ger und 0,25-mm-UntergréBen-Lager. Zur Unterscheidung hat das
0,25-mm-UntergréBen-Lager die eingestanzte Nummer (US025)
auf der Riickseite, wie in der Abbildung gezeigt, und die Normalgrs-
Be hat keine Nummernbezeichnung.

Pleuellagerspiel:

1) Vorder Uberpriifung des Lagerspiels das Lagerund den Kurbel-
zapfen reinigen.

2) Das Lager auf die Pleuelstange und den Lagerdeckel montie-
ren.

3) EinStick Kunststoffaden auf die volle Breite des Kurbelzapfens
legen, soweit er vorn Lager beriibrt wird {parallel zur Kurbelwel-
le). Das Olloch vermeiden.

4) Den Pleuellagerdeckel auf die Pleuelstange montieren,
Wenn Sie den Deckel montieren, vergessen Sie nicht, den Mar-
kierungspfeil auf dem Deckel zur Kurbelwellenradseite zu rich-
ten, wie in der Abbildung gezeigt. Die Deckelmuttern auf das
spezifizierte Anzugsmoment anziehen. Die Kurbelwelle NICHT
mit eingelegtem Kunststoffaden drehen.

Anzugsmoment
(a): 35 N'm (3,5 kg-m)
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1. Kunststotfaden

2. Mefiskala

Kurbelwel-
lenschei-
ben-Seite

2

Zylinder Nr.1
Zylinder Nr.2
Zylinder Nr.3
S Zylinder Nr.4

1 oder 2

Kolben

Schwun-
gradseite

5) Den Deckel abnehmen und an der Skala der Kunststoffadenhille
die Kunststoffadenbreite am breitesten Punkt messen (Spiel).
Wenn das Spiel das zulassige HéchstmaB (iberschreitet, ein neu-
es Lager mit Normalgréfie verwenden und noch einmal den Ab-

stand messen.

Gegenstand

Normal

Hachstmai

Lagerspiel

0,020 — 0,050 mm

0,080 mm

6) Wenn das Spiel auch mit einem neuen NormalgrdBeniager nicht in-
nerhalb der Spezifikation zu liegen kommt, die Kurbelwelle auswech-
sein oder den Kurbelzapfen wie folgend auf die UntergroBe
einschleifen und dabei das 0,25-mm-Untergroé Ben-Lager verwenden.
— Ein 0,25-mm-UntergréBen-Lager am PleuelstangenfuB3 mon-

tieren.

— Den Bohrungsdurchmesser des PleuelstangenfuBes messen.
— Den Kurbelzapfen auf nachstehenden Enddurchmesser nach-

schleifen.
Gemessener Durchm.
Enddurchm. PleuelfuBbohrung —| 0,035 mm
Kurbelizapfen (inkl. UntergroBenlager)

- Vergewissern Sie sich, daB das Lagerspiel im vorgeschriebenen

Bereich liegt.
ZUSAMMENBAU
ZUR BEACHTUNG:

Als NormalgréBen-Ersatzteile sind zwei Kolbengréfien erhéltlich,
um einen korrekten Kolben-Zylinder-Abstand zu gewéhrleisten.
Versichern Sie sich bei der Montage eines NormalgréBe-Kolbens,
daB Kolben und Zylinder wie nachstehend passen.

a) Jeder Kolben hat wie abgebildet eine eingestanzie Zah! 1 oder 2,
die auf den AuBendurchmesser des Kolbens hinweist.

b) Die Zahlen 1 und 2 sind auch auf dem Zylinderblock eingestanzt,
wie unten abgebildet. Die erste Zahl bezeichnet den Innendurch-
messer von Zylinder Nr.1, die zweite Zahl den von Zylinder Nr.2,
die dritte Zahl den von Zylinder Nr.3 und die vierte Zahl den von Zy-

linder Nr.4.
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Kurbalwellen-
<> Riemenscheiben-
Seite

1. Keclben

2. Markierungspfeit
3. Plevelstangs

4, Qlloch

f Das Olloch solite auf die Ein-
laBseite zu liegen kommen.

1. Erster Ring
2. Zweiter Ring
3. Ofabstreifring

1, Markierungspfeil

2. Stofl erster Ring

3. StoB zweiter Ring
und Sto3
Olabstreifring-
Abstandsstiick

4. StoB obere
Ofabstreifring-
Schiene

5. StoB untere
Olabstreifring-
Schisne

6. Einlaseite

7 7. AuslaBseite

c)

Die auf Kolben und Zylinder eingestanzten Zahlen sollten iiberein-
stimmen. Einen mit der Zahl 2 bezeichneten Kolben zum Einbau
verwenden, falls der Zylinder mit 2 bestimmt ist, und einen Koiben
mit der Zahl 1 fir einen Zylinder mit der Nr. 1.

Koloen 2Zylinder
Zahl auf & Zah) Kolban-
anl aut der a . Zylinder-
Oberseite | AuBendurchmesser | (Markie- Bohr:;gs,:g:rch Spiet
(Markierung) rung)
1 73,98 = 73,99 mm 1 74,01 — 74,02 mm 0,02 - 0,04 mm
2 73,97 - 73,98 mm 2 74,00 — 74,01 mm 0,02 - 0,04 mm

Dartiber hinaus ist ein Buchstabe A, B, C usw. am Kolbenboden
eingestanzt, jedoch ist es normalerweise nicht notwendig, jeden
Kolben durch diese Bezeichnung zu identifizieren.

Kolbenbolzen auf Kolben und Pleuel montieren:

Die Kolbenbolzen und ihre Lécher an Kolben und Pleuelstange mit
Motorendl schmieren und dann die Pleuelstange auf den Kolben
montieren, wie in der Abbildung gezeigt. Dann den Kolbenbolzen
in den Kolben und Pleuel stecken und die Kolbenbolzen-Siche-
rungsringe anbringen.

ZUR BEACHTUNG:
Der Ausschnitt des Sicherungsrings solite der Abbildung ge-
méB entweder nach oben oder nach unten weisen.

Kolbenringe auf Kolben montieren:

® Wie in der Abbildung links gezeigt, haben die ersten und zweiten
Ringe eine “RN", “T" oder “R"-Markierung. Bei der Montage die-
ser Koibenringe auf den Kolben soll die markierte Seite von je-
dem Ring zur Oberseite des Kolbens hin zeigen.

o Der erste Ring unterscheidet sich vom zweiten in Starke, Form
und Farbe der Obetflache, die die Zylinderwandung berGhrt.
Den ersten vom zweiten Ring mit Hilfe der Abbildung unter-
scheiden.

¢ Beim Einbauen des Olabstreifrings zuerst das Abstandsstiick
einsetzen und dann die zwei Schienen.

3) Nach Einsetzen der drei Ringe (erster, zweiter und Olabstreifring}

die StéBe verteilen, wie in der Abbildung gezeigt.
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2. Schwungradseite

(A)

-

1. Plauelfagardeckel 1
2. Markierungspfeil
3. Kurbelwsllen-Riemenschsiben-Seite

EINBAUEN ODER ANSCHLIESSEN

1)

3)

Die Kolben, Ringe, Zylinderwandungen, Pleusllager und Kurbel-
zapfen mit Motorend! schmieren,

ZUR BEACHTUNG:
Kein O1 zwischen Pleuel und Lager oder 2wischen Lagerdek-
kel und Lager auftragen. 7

Fuhrungsschlauche Gber die Pleuelschrauben ziehen.

Diese Fihrungsschlduche schitzen den Kurbelzapfen und die
Gewinde der Pleuelschrauben vor Beschadigungen wahrend des
Einbaus der Pleuelstange/Kolbengruppe.

Bei der Montage der Kolben/Pleuelgruppe in die Zylinderbohrung
soll der Markierungspfeil am Kolbenboden zur Kurbelwellenschei-
be weisen.

Kolben und Pleuelgruppe in die Zylinderbohrung einsetzen. Mit dem
Spezialwerkzeug (Kolbenringspanner) die Ringe zusammendrilk-
ken. Die Pleuelstange an ihren Sitz auf der Kurbelwelle fihren.
Mit einem Hammergriff auf den Kolbenboden klopfen, um den Kol-
ben in die Bohrung einzupassen. Den Ringspanner fest gegen den
Zylinderblock halten, bis alle Kolbentinge in der Zylinderbohrung
sitzen.

Spezialwerkzeug
(A): 09916-77310

Den Pleuellagerdeckel einbauen:

Ber Markierungspfeil auf dem Decke! soll zur Kurbelwellen-Rie-
menscheibe hin zeigen.

Die Deckelmuttern gemaB Spezifikation anziehen.

Anzugsmoment
{a): 35 N'm (3,5 kg-m)
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8) Zum Einbau der restlichen Bauteile umgekehrt zur Reihenfolge
des Ausbaus vergehen.

7) Die Spannung des Wasserpumpen-Antriebsriemens nachstel-
len, wie in Abschnitt OB beschrieben.

8) Die Riemenspannung der Servolenkungspumpe oder des Kiima-
anlagen-Kompressors nachstellen, falls vorhanden. Siehe Ab-
schnitt 0B.

9) Das Spiel der Einla8- und AuslaB3ventile einstellen, wie bereits
beschrieben.

10} Das Spiel des Gaspedaizugs. Siehe Abschnitt 6E.

11} Nachpriifen, ob alle vorher ausgebauten Teile wieder an ihrem
Platz sind. Jegliche noch fehlenden Teile montieren.

12) Den Motor unter Bezug auf "“MOTOROLWECHSEL" in Abschnitt
0B mit Motordl aufflllen.

13} Das Kihlsystem unter Bezug auf "MOTORKUHLUNG" auffollen.

14) Das Minuskabel an die Batterie anschlieBen.

15) Nach AbschluB aller Einbauarbeiten nachpriifen, ob an den An-
schiuBstellen keine Kraftstoff-, Kithimittel-, Ol- oder Auspuffgas-
lecks vorliegen.

16) Vergewissern Sie sich unter Bezug auf Abschnitt “ZUNDSY-
STEM", daB die Zindverstellung im vorgeschriebenen Bereich ist.



MOCTORMECHANIK 6A-57

_
©

L

.

{

o

(1 \%}\\\\\\ |

[__ 5

—[lo

—‘\k.__.“—'

B TN T

1. AblaBschraube

\

UBERHOLUNG UND REPARATUR DER
EINHEITEN

MOTOR

AUSBAU

1} Den Krafistoffdruck gemaB der in Abschnitt 6 beschriebenen Pro-
zedur ausgleichen.

2) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

3) Die Motorhaube abnehmen.

4) Das Kihimittel ablassen.
5) Den Kilhler mit der Litfterabdeckung ausbauen.
Siehe hierzu Abschnitt “MOTORKUHLUNG".

6) Den LufteintaBschlauch abnehmen.
7) Folgende Kabe! abklemmen:

e ® & & & & & 0 & 0 0

Massezuleitungen vom Ansaugkrimmer
Nockenwellenfihler

EGR-Ventil {falls vorhanden)
EVAP-Spulluftventil
Kihimitteltemperaturgeber
Drosselklappenfihier
Leerlaufluft-Regelventii
Einspritzventil-Zuleitungen am Stecker
Generator

Massekabel vom Zylinderblock (falls vorhanden)
Beheizte Lambdasonde (falls vorhanden)
Motordldruckschalter

und dann die Kabel von den Klemmen {Gsen.
8} Den Starter abnehmen.
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9) Folgende Schiduche abziehen:

EVAP-Behalterschlauch vom EVAP-Spuiluftventil
KihlerauslaBschlauch vom EinlaBrohr
Bremskraftverstarkerschlauch vom Ansaugkriimmer
HeizungseinlaB- und AuslaBschlauch vom Rohr
Kraftstofférderschlauch und Rickfiihrschlauch vom jeweiligen
Rohr

Automatikgetriebefliissigkeit-Schlauchschelle von der Haite-
rung

10} Gaspedalzug vom Drosselstutzen und jeder Klemme trennen.

11) Bei angeschiossenem Schlauch den Klimaanlagenkompressor
und/oder die Servolenkungspumpe mit der Halterung vom Zylin-
derblock abnehmen, soweit vorhanden.

12) Die Befestigungsschrauben am Zylinderblock und am Getriebe
IGsen.

13} Das Fahrzeug hochbocken.
14) Das Motordl ablassen, falls erforderlich.
15} Die Auspuffrohrschrauben entfernen.
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1. Untere Platte

16) Die untere Platte des Kupplungsgehauses {Drehmomentwand-
lergehduse) abnehmen.

17) Die Schrauben des Drehmomentwandlers (A/T) entfernen.

Spezialwerkzeug
{A): 09927-56010

18) Die Befestigungsmuttern vom Zylinderblock und Getriebe entfer-
nen.

19) Das Fahrzeug herablassen.

20) Das Getriebe mit einem Wagenheber abstitzen.
Beim Fahrzeug mit A/T den Wagenheber hierzu nicht unter der
Automatikgetriebe-Olwanne ansetzen.

21) Eine Hebevorrichtung anbringen.

22) Die Muttern des Motoraufh&ingungshalters (rechts und links) ent-
fernen.

23) Vor Anheben des Motors vergewissern, daf atle Schlauche, Ka-
bel und Seilziige vom Motor abgenommenwurden.

24) Den Motor vom Chassis und Getriebe abnehmen, indem man ihn
etwas anhebt, nach vorne verschiebt und dann vorsichtig anhebt.
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@

7

(b}

EINBAU

1} Den Motor in den Motorraum herablassen und mit dem Getriebe
verbinden.
Die Befestigungsschrauben und Muttern am Zylinderblock und
Getriebe von Hand anziehen.

2) Die Muttern des Motoraufthangungshalters (rechts und links} an-
ziehen.

Anzugsmoment
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)

3) Die Befestigungsmuttern vom Zylinderblock und Getriebe auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 80 N-m (8,0 kg-m)

4} Die Hebevorrichtung abnehmen.

5) Umgekehrtzur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und da-
bei auf folgendes achten.
o Die Drehmomentwandlerschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsmoment anziehen (A/T).

Anzugsmoment
{a): 65 N'm (6,5 kg-m)

e Die Befestigungsmuttern am Zylinderblock und Getriebe auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen

Anzugsmoment
(b): 80 N-m (8,0 kg-m)
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¢ Die Schrauben der Auspuffrohre auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoemen
(a): 50 N-m (5,0 kg-m)

6) Die Spannung des Wasserpumpen-Antriebsriemens nachstel-
len, wie in Abschnitt “MOTORKUHLUNG" beschrieben.

7) Die Riemenspannung der Servolenkungspumpe oder des li-
maaniagen-Kompressors nachstellen, falls vorhanden. Siehe
Abschnitt 0B.

8) Das Spiel des Gaspedalzugs. Siehe Abschnitt 6E.

9) Nachpriifen, ob alle vorher ausgebauten Teile wieder an ihrem
Platz sind. Jegliche noch fehlenden Teile montieren.

10) Den Motor unter Bezug auf “MOTOROLWECHSEL” in Abschnitt
0B mit Motor&! auffitlen.

11) Das Klhlsystem unter Bezug auf “MOTORKUHLUNG” aufflllen.

12} Nach AbschluB aller Einbauarbeiten nachpriifen, ob an den An-
schluBstellen keine Kraftstoff-, Kihimittel-, Ol- oder Auspuffgas-
lecks vorliegen.
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HAUPTLAGER, KURBELWELLE UND ZYLINDERBLOCK

1. Zylinderblock 7. Kurbelwelle 13. Gehiuseschraubs

2. Vordere Qldichtung 8. Drucklager 14. Antrisbswellentager
3. Haupttager 9. Hintere Oldichtung 5. Schwungrad

4, Lagerdeckel 10. Stift 16. Schwungradschraube
5. Deckelschraube 11, Oldichtungsflansch-Dichtring

6. Kurbelwellenrad-Kail 12. Oldichtungsflansch
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(]

AUSBAU
1) Motorbaugruppe vom Fahrzeug wie bereits beschrieben.
2} Kupplungsdeckel, Kupplungsscheibe und Schwungrad (An-
triebsscheibe bei A/T).

Spezialwerkzeug
(A): 09924-17810

3) Kurbelwellen-Riemenscheibe, Steuerriemen und Kurbelwellen-
rad abnehmen.

4) Zylinderkopf ausbauen.

5) Olwanne und Olpumpenseiher entfernen.

6) Olpumpe abnehmen.

7) Dichtungflansch entfernen.
8) Die Pleuellagerdeckel abnehmen.

9} Die Kurbelwellentagerdeckel-Schrauben in der angezeigten Rei-
henfolge schrittweise lésen und die Lagerdeckel abnehmen.
10} Die Kurbelwelle vom Zylinderblock abnehmen.
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1. Drucklager

UBERPRUFUNG

Kurbelwelle

Schlag der Kurbelwelle

Den Schlag mit einer MeBuhr am Mittelzapfen messen. Die Kurbel-
welle langsam drehen. Wenn der Schlag liber dem Héchstwert liegt,
die Kurbelwelle auswechseln.

Héchstwert fiir Schlag: 0,06 mm

Kurbelwellenaxiatspiel

Das Spiel auf normale Weise mitim Zylinderblock eingelegter Kurbel-
welle messen, d.h. mit Drucklager und Kurbelwellenlagerdeckel ein-
gebaut.

Mit Hiife einer MeBuhr den Raum in Axialrichtung (Druck) der Kurbel-
welle messen,

Wenn der Hochstwert Gberschritten ist, das Drucklager durch ein neu-
es Normallager oder Ubergré Benlager ersetzen, um das Normalaxial-
spiel zu erhalten.

Gegenstand Normalwert Héchstwert
Kurbelwellen-Axiaispiel 0,11 - 0,31 mm 0,38 mm
Dicke des Kurbelwellen- Normalwert 2,500 mm
Drucklagers UbergréBe 0,125 mm 2,563 mm

Unrundheit und Konizitat (ungleicher VerschieiB) der Zapfen
Ein ungleich abgenutzter Kurbelwellenzapfen zeigt sich als Durch-
messerdifferenz in Querschnitt oder Langsrichtung (cder in beiden).
Diese Differenz, falls vorhanden, wird mit Hilfe eines Mikrometers fest-
gestellt.

Wenn einer der Zapfen stark beschadigt ist, oder wenn der Grad un-
gleichméaBiger Abnutzung im obigen Sinne der Héchstwert Uberschrei-
tet, muB die Kurbelwelle eingeschliffen oder ausgewechselt werden.

Hdéchstwert fiir Unrundheit und Konizitat: 0,01 mm




MOTORMECHANIK 6A-65

Kurbelwellenhauptlager

Allgemeines

e Die Ersatzteil-Hauptlager sind in Normalgré Be und in 0,25-mm-Un-
tergréBe erhaltlich; jedes davon existiert in 5 Arten, die sich in der
Toleranz unterscheiden.

» Die obere Lagerhélfte hat eine Olnut, wie in der Abbildung gezeigt.
Diese Halite mit Olnut wird in den Zylinderblock eingesetzt.

NS
NSNS
1. Zylinderblock
2. Obere Lagernilfte

3. Olnut

o Auf jedem Hauptlagerdeckel sind ein Markierungspfeil und eine
Zahl eingestanzt, wie in der Abbildung gezeigt.
Beim Einbau der Lagerdeckelin den Zylinderblock mu B der Markie-
rungspfeil in Richtung Kurbelwellen-Riemenscheibe weisen. Je-
den Deckel von der Kurbelwellen-Riemenscheibenseite zur
Schwungradseite in der aufsteigenden Reihenfolge der Zahlen “17,
“2", 3", “4" und “5” montieren. Die Deckelschrauben auf das spezifi-
zierte Anzugsmoment anziehen.

Uberpriifung

Die Lager auf LochfraB, Kratzer, Verschleif3 und Schaden Oberprifen.
Wenn sich irgendwelche Mangel feststellen lassen, ist sowoh! die
obere als auch die untere Halfte auszuwechseln. Niemals nur eine der
zwei Halften auswechseln.

Hauptlagerspiel

Das Spiel mit Hilfe eines MeBfadens feststellen. Die Prozedur ist wie

folgend.

1) Die Lagerdeckel entfernen.

2) Die Lager und Hauptzapfen reinigen.

3) Ein Stiick Meffaden entlang der vollen Breite des Lagers {parallel
zur Kurbelwelle) auf den Zapfen legen; dabei das Olloch vermei-
den.

4y Den Lagerdeckel wie cben beschrieben einsetzen und die Deckel-
schrauben gleichmaBig auf das spezifizierte Anzugsmoment an-
ziehen.
Lagerdeckel MUSSEN gemaB der Spezifikation angezogen wer-
den, um einen korrekten Ablesewert zu gewdahrleisten.

Anzugsmoment
(a): 52 N'-m {5,2 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Die Kurbelwelle nicht mit eingesetztem MeBfaden drehen.
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1. MeBfaden
2. Meflskala

1. Kurbelwangen von Zylinder Nr. 2 und Nr. 3

5) Den Deckelabnehmen und die MeBfadenbreite an ihrer breitesten
Stelle mittels der Skala an der MeBfadenhille messen. Wenn der
Abstand den Hochstwert Gberschreitet, das Lager auswech~seln.
Oberes und unteres Lager immer zusammen als Einheit auswech-
seln.

Ein neues Normallager kann den korrekten Abstand ergeben.
Wenn nicht, ist das Nachschleifen des Kurbelwellenzapfens erfor-
derlich, um so die Verwendung von 0,25-mm-UntergréBenlagern
zu erméglichen.

Nach der Wahl eines neuen Lagers sollte das Spiel noch einmal
uberprift werden.

Normalwert Hochstwert

Lagerspiel
0,014 - 0,034 mm 0,080 mm

Wahl der Hauptlager
NORMALLAGER:
Wenn das Lager in schlechtem Zustand ist oder das Lagerspiel nicht
innerhalb der Spezifikation, wahlen Sie wie nachstehend ein neues
Normallager und bauen es ein.
1) Zuerst mit nachstehender Methode den Zapfendurchmesser fest-
stellen.
Wie in der Abbildung gezeigt, haben die Kurbelwangen von Zytin-
der Nr. 2 und Nr. 3 finf eingestanzte Zahlen.
Die drei Bezifferungen (“1", “2" und “3") weisen auf folgende Zap-
fendurchmesser hin.

Eingestanzte Ziffer Zapfendurchmesser
1 44,994 — 45,000 mm
2 44,988 — 44,994 mm
3 44,982 — 44,988 mm

Die ersten, zweiten, dritten, vierten und flinften (links nach rechts)
Ziffern weisen auf die Zapfendurchmesser bei den entsprechen-
den Lagerdeckeln “17,-92", “3", “4" und “5” hin.

Zum Beispiel weist in der Abbildung die erste Ziffer (ganz links) “3"
darauf hin, daB der Zapfendurchmesser des Lagerdeckels “1” in-
nerhalb 44,982 — 44,988 mm liegt, und die zweite Ziffer “1” weist
darauf hin, daB der Zapfendurchmesser bei Lagerdeckel “2" inner-
halb 44,994 — 45,000 mm ist.
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1. Farbe

2) Dann den Lagerdeckelbohrungsdurchmesser ohne Lager priifen.
Auf der PaBflache des Zylinderblocks sind funf Buchstaben einge-
stanzt, wie in der Abbildung gezeigt.
Drei eingestanzte Buchstaben ("A”, “B" und “C”) weisen auf folgen-
de Deckelbohrungsdurchmesser hin.

3)

Eingestanzter Buchstabe

Lagerdeckel-Bohrungsdurch-
messer (ohne Lager)

A 49,000 - 49,006 mm
B 49,006 — 49,012 mm
Cc 49,012 — 49,018 mm

Die ersten, zweiten, dritten, vierten und finften (links nach rechts)
eingestanzten Buchstaben weisen auf die Deckelbohrungsdurch-
messer der entsprechenden Lagerdeckel “17, “2”, “3", “4” und “5"

hin.

In der Abbildung zum Beispiel weist der erste Buchstabe (ganz
links) “B” darauf hin, daB der Deckelbohrungsdurchmesser des
Lagerdeckels “1” innerhalb 49,006 — 49,012 mm ist und der fiinfte
Buchstabe “A” (ganz rechts), daB der Deckelbohrungsdurchmes-
ser von Deckel “5" innerhaib 49,000 — 49,006 mm ist.

Es gibt finf Arten von Normallagern, die sich in der Starke unter-
scheiden. Sie sind zur Unterscheidung an den in der Abbildung
aufgezeigten Stellen mit den nachstehend aufgefiihrten Farben

bezeichnet.

Jede Farbe weist auf folgende Starke der Lagermitte hin.

Farbmarkierung Lagerstérke
Griin 1,999 — 2,003 mm
Schwarz 2,002 - 2,006 mm
Farblos {keine Farbe) 2,005 - 2,009 mm
Gelb 2,008 -2,012 mm
Blau 2,011 - 2,015 mm
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1: MeBfaden
2. MaBskala

1. Farbe

4)

6)

Das neue am Zapfen einzubauende Normallager auf Grund der
Zahlen bestimmen, die auf die Kurbelwangen des Zylinders Nr. 2
und Nr. 3 eingestanzt sind, sowie auf Grund der Buchstaben auf
der PaBflache des Zylinderblocks. Dazu nachstehende Tabelle
heranziehen.

Wenn z.B. die auf den Kurbelwangen eingestanzte Zahl "1" ist und
der auf die PaBflache eingestanzte Buchstabe “B”, dann wird das
neue, “schwarz” markierte Normallager auf seinen Zapfen einge-
baut.

Auf Kurbelwangen eingestanzte
Zahi {Zapfendurchm.)
1 2 3
. Grlin Schwarz Farblos
Auf PaBfldche
eingestanzter B Schwarz Farblos Gelb
Buchstabe Farblos Gelb Blau

Neues einzubauendes Normailager

Mit MeBfaden das Lagerspiel am gewdahlten neuen Normallager
prifen.

Wenn das Spiel der zulassige Héchstwert noch immer Gberschrei-
tet, ist das nachststarkere Lager zu verwenden und das Spiel dann
noch einmal zu Oberprifen.

Wenn Sie aus irgendeinem Grund die Kurbelwelle oder den Zylin-
derblock auswechseln, wahlen Sie neue einzubauende Normalla-
ger, indem Sie sich nach den Zahlen richten, die auf jeder neuen
Kurbelwelle eingestanzt sind, oder nach den Buchstaben, die auf
der PaBflache des neuen Zylinderblocks eingestanzt sind.

UNTERGROSSENLAGER (0,25 mm):

0,25-mm-UntergréBenlager sind in 5 Arten erhaltlich, die sich der
Starke nach unterscheiden.
Zu ihrer Unterscheidung ist jedes Lager an der Stelle mit einer der
folgenden Farben markiert.
Jede Farbe weist auf nachstehende Starken in der Lagermitte hin.

Farbmarkierung l.agerstarke

Griin und Rot 2,124 —-2,128 mm

Schwarz und Rot 2,127 — 2,131 mm

Nur Rot 2,130 - 2,134 mm

Gelb und Rot 2,133-2,137 mm

Blau und Rot 2,136 - 2,140 mm
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e Falls notwendig, den Kurbelwellenzapfen nachschleifen und das zu
verwendende UntergréBenlager wie nachstehend auswihlen.
1) Den Zapfen auf folgenden Enddurchmesser einschleifen.

Feinschliffdurchmesser: 44,732 - 44,750 mm

2} Den eingeschliffenen Zapfendurchmesser mit einem Mikrometer
messen. Die Messungen soliten in zwei Richtungen senkrecht zu-
einander vorgenommen werden, um somit eine Kontrolle der Un-
rundheit zu ergeben.

3) Aufgrund des oben gemessenen Zapfendurchmessers und der

- auf die PaBflache des Zylinderblocks gestanzten Buchstaben ist
das einzubauende UntergroBenlager zu wéhlen; beziehen Sie
sich dabei auf nachstehende Tabelle.

Am gewahlten UntergréBenltager das Lagerspiel Uberprifen.

Gemessener Zapfendurchmesser

44,744 — 44,750 mm

44,738 — 44,744 mm

44,732 — 44,738 mm

Auf PaBftache des
Zylinderblocks ge-
stanzter Buchstabe

Griin und Rot Schwarz und Rot Nur Rot
B Schwarz und Rot Nur Rot Gelb und Rot
Nur Rot Gelb und Rot Blau und Rot

Einzubauende UntergréBenlager

1. Hintere Oldichtung

1. Qldichtung
2. Oldichtungsflanseh

Hintere Oldichtung
Die Oldichtung sorgfaltig auf VerschleiB und Beschédigung untersu-
chen. Wenn die Lippe abgenutzt oder beschadigt ist, die Oldichtung
auswechseln.

Bei der Montage ist die Oldichtung so preBzupassen, daB die Seiten-
flache des Oldichtungsflanschs mit der Seite der Oldichiung fluchtet.
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Schwungrad

¢ Wenn der Zahnkranz beschéadigt ist, gerissen oder abgenutzt, muf3
das Schwungrad ausgewechselt werden.

e Wenn die mit der Kupplungsscheibe in Beriihrung kommende Fia-
che beschadigt oder tbermaBig abgenutzt ist, muB das Schwung-
rad ausgewechselt werden.

¢ Mittels MeBuhr das Schwungrad auf Seitenschiag lberpriifen.
Wenn der Schlag den Hochstwert Gberschreitet, das Schwungrad
auswechseln.

Héchstwert fiir Schwungrad: 0,2 mm

Zylinderblock

Flachheit der Dichtungsfldche

Mit Richtlineal und Dickenlehre die Dichtungsflache auf Flachheit pri-
fen und korrigieren, falls die Flachheit den spezifizierten Héchstwert
{berschreitet.

Gegenstand Normalwert Hdchstwert

Flachheit 0,03 mm 0,06 mm

1. 23 mm

Hohnen ader Aufbohren von Zylindern

1) Wenn einer der Zylinder aufgebohrt werden muB, sind dabei auch
die anderen aufzubohren.

2) UbergroBe-Kolben entsprechend des Grads von Zylinderver-
schlei wahlen.

GréRe Kolbendurchmesser
OIS 0,25 74,220 - 74,230 mm
O/s 3,50 74,470 — 74,480 mm

3) Den Kolbendurchmesser mit einem Mikrometer feststellen.

4} Den aufzubohrenden Zylinderbohrungsdurchmesser berechnen.
D=A+B-C

D: Aufzuhohrender Zylinderbohrungsdurchmesser
A: Kolbendurchmesser wie gemessen

B: Kolbenspiel = 0,02 - 0,04 mm

C:Toleranz fir Hohnen = 0,02 mm
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1. Zylinderblock

2. Obere Lagerhilite

3. Olnut

1. Drucklager
2, Olnut

5) Aufbohren und Hohnen des Zylinders auf die berechneten Abmes-
sungen.

ZUR BEACHTUNG:

Vor dem Autbohren alle Hauptlagerdeckel auf ihren Platz
montieren und auf das spezifizierte Anzugsmoment anzie-
hen, um das Verziehen von Lagerbohrungen zu vermeiden.

6) Nach dem Hchnen das Kolbenspie! messen.

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:

¢ Alle beim Zusammenbau hotwendigen Teile miissen vollkom-
men sauber sein,

¢ Kurbelwellenlagerzapfen, Zapfenlager, Drucklager, Kurbel-
zapfen, Pleuellager, Kolben, Kolbenringe und Zylinderbohrun-
gen sind unbedingt zu schmieren.

e Zapfenlager, Lagerdeckel, Pleuelstangen, Pleuellager, Pleuella-
gerdeckel, Kolben und Kolbenringe sind satzweise eingebaut.
Solche Baugruppen soliten nicht durcheinandergebracht wer-
den; jedes Teil muB dahin zuriick, wo es ausgebaut wurde.

1) Hauptlager in den Zylinderblock montieren.
Von den zwei Halften des Hauptlagers hat eine Seite eine Olnut.
Diese Halfte mit der Olnut in den Zylinderblock einsetzen und die
andere Halfte ohne Olnut in den Lagerdeckel.
Sicherstellen, daf die zwei Halften die gleiche Farbmarkierung ha-
ben.

2} Drucklager in den Zylinderblock zwischen den Zylindern Nr. 2 und
Nr. 3 einbauen. Olnutenseiten an die Kurbelwangen setzen,
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1. Kurze Schrauben
2. Lange Schrauben

{a)

3)
4)

5)

Kurbelwelle in den Zylinderblock einsetzen.

Beim Einpassen der Lagerdeckel auf die Zapfen, nachdem die
Kurbelwelle eingesetzt wurde, muB der Markierungspfeil (auf je-
dem Deckel) zur Kurbelwellen-Riemenscheibe zeigen. Die Lager-
deckel in ansteigender Reihenfoige 1, 2, 3, 4 und 5 einsetzen,
angefangen mit der Riemenscheibenseite.

Nach Anbringen der Lagerdeckelversieifungen die Lagderdeckel-
schrauben abgestuft in der dargestellten Reihenfolge anziehen
und diesen Viorgang wiederholen, bis das vorgeschricbene An-
zugsmoment erreicht ist.

Anzugsmoment:
{a): 52 N'm (5,2 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:

Nach dem Anziehen der Deckelschrauben nachprifen, ob die
Kurbelwelle sich glatt dreht, wenn man sie mit einem Anzugs-
moment von 8,0 N'm (0,8 kg-m) dreht.

Oldichtungsflansch und einen neuen Dichtring einsetzen.

Den beim Ausbau enifernten Dichtring nicht wiederverwenden.
Vor dem Einsetzen Ol auf die Dichtungslippe auftragen. Die
Flanschschrauben wie spezifiziert anziehen.

Anzugsmoment
(a): 11 N'm (1,1 kg-m)

ZUR BEACHTUNG:
Achten Sie darauf, die 2 verschiedenen Flanschschrauben
anhand der Abbildung klar zu unterscheiden.

Nach Einbauen des Oldichtungsfianschs stehen die Dichtungs-
rander eventuell heraus; in soichem Fall die Rander fluchtend mit
Zylinderblock und Oldichtungsflansch abschneiden.

Die Olpumpe einbauen.
Angaben zum Einbau der Olpumpe siehe “Olpumpe”.

Das Schwungrad {M/T-Fahrzeug) bzw. die Antriebsscheibe (A/T-
Fahrzeug) einbauen.

Mit dem Spezialwerkzeug das Schwungrad bzw. die Antriebs-
scheibe sperren; die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugs-
moment anziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09924-17810

Anzugsmoment
{a): 76 N'm (7,6 kg-m)
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8} Kolben und Pleuelstangen wie bereits beschrieben.
9) Olpumpenseiher und Olwanne wie bereits beschrieben.

10) Zylinderkopf auf den Zylinderblock montieren, wie bereits be-
schrieben.

ZUR BEACHTUNG:

Die Zylinderkopfschrauben wie bereiis beschrieben auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen. Wann immer
der Zylinderkopf auf einen neuen Zylinderblock montiert
wird, ist beim Anziehen der Zylinderkopfschrauben die fol-
gende Prozedur einzuhalten.

e Die Zylinderkopfschrauben wie bereits beschrieben auf

das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen und ein-
mal Iésen, bis das Anzugsmoment gleich “Null” wird.

Dann erneut auf das vorgeschriebene Anzugsmoment an-
Ziehen.

11) Nockenwelle, Kurbelwellenrad, Steuerriemen, Kurbelwellen-Rie-
menscheibe, Wasserpumpen-Riemenscheibe usw. einbauen,
wie bereits beschrieben.

12) Die Kupplung auf das Schwungrad montieren (M/T-Fahrzeug).
Angaben zum Kupplungseinbau siehe Abschnitt “KUPPLUNG".

13) Die Motorauthingungshalter montieren.
R Anzugsmoment

}// / (a): 25 N'm (2,5 kg-m)
S~ A {b): 55 N'm (5,5 kg-m)

{c): 45 N-m (4,5 kg-im)
: (d): 50 N-m (5,0 kg-m}

: 14) Die Motorbaugruppe im Fahrzeug installieren, wie bereits be-
8 (b) 7 3/@ (a)
{c

)9 @ / &L &\‘V schrieben.
LI~

Tl
LY

(
(c)

4
1. Halter der hinteren Aufhén- \}‘\f? . [(s)]
gung (fir Schaltgetrisbe) RSNy

2
. Halter der hinteren Aufhan-  ~ £ 52
gung (fir Autornatikgetriebe) (d)
. Hintere Aufhangung < Q{ 6

. Halter der linken Auth@ngung Ty N
. Linke Authdngung : )9»@%/(@
z

. Rahmenseitiger Halter 2 &’e e
. Hatter der rechten Authiingung ©
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. Rahmenseitiger Halter
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

BEFESTIGUNGSTEILE ANZUGSMOMENT
N'‘m kg-m
Oldruckschaiter 14 1,4
Sicherungsmuttern fur Ventileinstellschraube 12 1,2
Zylinderkopfhaubenschraube 10 1,0
Ansaugkrimmermuttern 23 2,3
Auspuffkrimmermuttern 23 23
Auspuffrohrschrauben 50 50
Steuerriemenspanner-Fihrungsholzen 10 1.0
Steuerriemenspanner-Schraube 27 2,7
Steuerriemenabdeckungsschraube und -mutter 10 1,0
Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe 16 1,6
C:)tpumpenseiher— und Halterschraube 10 10
Olwannenschrauben und -muttern
OlwannenablaBschraube 35 35
C:)Ipu mpenrotorplatten-Schrauben 10 10
Olpumpengehéuseschraube
Kurbelwellenradschraube 128 12,8
Nockenwellengehduseschrauben 10 i.0
Kipphebelwellenschraube
KipphebelwellenverschluBschraube 32 3,2
Nockenwellenradschraube 59 59
CMP-Flhlerschrauben 10 1,0
Zylinderkopf-Olschraube 5 0,5
Zylinderkopfschrauben 68 6,8
Pleuellagerdeckelmutter 35 3,5
Befestigungsschrauben und -muttern an Getriebe und Zylinderblock 80 80
Drehmomentwandlerschrauben (A/T) 65 8,5
Schraube des Kurbelwellen-Hauptiagerdeckels 52 52
Schwungradschrauben (Antriebsscheibenschrauben bei A/T) 76 7.6
Schrauben und Muttern der Motoraufhdngungsteile und Halter Siehe Seite 6A-73.




MOTORMECHANIK 6A-75

SPEZIALWERKZEUG

4

3

. 09915-64510-001
Kompressionspriifer

. 09915-64510-002
AnschluBstiick

. 09915-64530
Schlauch

. 08915-67010
Aufsatz

—

F N B ]

/R—

09915-67310
Unterdruckpriifer

09918-08210
Unterdruckpriifer-
SchlauchanschluBstiick

09815-77310
Oldruckprifer

09926-18210

09917-68220

09917-18210 09927-56010 Oldichtungsfihrung Nockenwellen-
StéBeleinstellschliissel Zahnradsperre {Plastik) Riemenscheibenhalter
1. 09916-14510

Ventilheber
2. 09916-14910 08216-84511 09916-44910 09916-34542

Ventilheberaufsatz

Pinzette

Ventilflhrungsentferner

Reibahlengriff

09918-38210
Reibahle (11 mm})

09916-58210
Ventilflhrungseintreiber-
Griff

09916-56011
Ventilfhrungseintreiber-
Aufsatz

09916-34550
Reibahle {5,5 mm)
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©
-

09917-98221
Ventilschaftdichtungs-
Eintreiber

09916-77310
Kolbenringzange

09924-17810
Schwungradhatlter

09915-47330
Offilterschliissel

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

{99000-31110)

linderblock

EMPFOHLENES SUZUKI-
MATERIAL ERZEUGNIS VERWENDUNG
Dichtmittel SUZUKI BOND NO.1207C o Fir PaBflachen zwischen Zylinderblock und Siwanne
(99000-31150)
o Pabflachen der Nockenwellengehduse (Nr. 6)
. , SUZUKI BOND NO.121 i .
Dichtmittel © o 5 o PaBflachen von Nockenwellenfiihlergehause und Zy-
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ALLGEMEINES

Das Kuhlsystem besteht aus Kuthlerdeckel, Kithler, Wasserbehélter, Schlduchen, Wasserpumpe, Kihlerventilator und
Kupplung sowie Thermostat. Es handeit sich hier um einen Rippenrohrkdhler.

UMLAUF DES KUHLMITTELS

S T-T——

13

1 T
U

1 s

r e

. Kuhler

Liiter

. Thermostat
Wasserpumpe

. KihlereinlaBschiauch
. KihlerauslaBschlauch
WassereinlalBrohr

. Drossefklappenstutzen S
. HeizungseintaBschlauch

10. HsizungsauslaBschlauch

11. Heizkdrper

12. Ausgleichbehélter

13. Kihlerdecke!

14. Wasserpumpenriemen

16, Zylinderblock

16. Zylinderkopf

17. Ansaugkriimmer

OENBU A WO -




MOTORKUHLUNG 6B-3

Bei
Entiitten

1. Uberdruckventil
2. Unterdruckventil
3. Vom Ausgleichbehilter

4. Zum Ausgleichbehaiter
5. Druck im Kihler

i1/

AN

/1

|2

FERY S

. Ausgleichbehilter

. Hbchststandmarkierung
. Mindeststandmarkierung
. Markierungspfeil

KUHLERDECKEL

Der Kiihler ist mit einem Druckausgleichsdeckel versehen. Dieser ent-
halt ein Uberdruckventil und ein Unterdruckventil.

Die Oberseite des VerschluBdeckels ist mit 0,9 bezeichnet, d.h. das
Uberdruckventil ffnet sich bei einem Druck von 0,9 kg/cm? (90 kPa).

ZUR BEACHTUNG:

Den KiihlerverschiuBdeckel nicht zur Kontrolle des Kihimittels-
stands abnehmen. Kiihimittelsstand nur am durchsichtigen Was-
serbehdlter (berprifen.

Kiihimittel nur in den Wasserbehélter nachfillen, wenn es not-
wendig ist.

WARNUNG:

Solange Uberdruck im Kithisystem besteht, kann die Tempera-
tur erheblich hdher sein als die Siedetemperatur der Kithimit-
tel im Kiihler, ohne daB die Kiihimittel tatsdchlich zum Sieden
gebracht wird. Nimmt man den VerschluBdeckel bei heiBem
Motor und hohem Druck ab, kommt die Kiihimittel sofort zum
Kochen, und es besteht die Gefahr, daB sie auf den Motor, die
Kotfliigel und die Person spritzt, die den Deckel abgenommen
hat. Enthiit die Flissigkeit brennbares Frostschutzmittel wie
2.B. Alkohol (dessen Verwendung sich ohnehin nicht emp-
fiehlt), besteht dariiber hinaus Brandgefahr.

KUHLMITTELBEHALTER (WASSERBEHALTER)

Ein “durchsichtiger” Plastikbehalter ist mit dem Kahler durch einen
Schlauch verbunden.

Der Stand der im Wasserbehélter enthaltenen Fliissigkeit sollte zwi-
schen den Markierungen "FULL" und “LOW" liegen.

Kiihimittel nur in den Wasserbehalter nachfiillen, wenn es notwendig
ist.

ZUR BEACHTUNG:
Zum Aufsetzen des Deckels die Markierungspfeile auf Behditer
und Deckel wie abgebildet ausrichten.
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1. Entliiftungsventil

WASSERPUMPE

Die im Kiihlsystem verwendete Pumpe ist eine Kreiselpumpe.

Das Fliigelrad wird durch ein véllig versiegeltes Lager getragen. Die

Wasserpumpe kann nicht zerlegt werden.

THERMOSTAT

Am KilhlerauslaB ist ein Wachskugel-Thermostat installiert.

Die Temperatur, bei der sich das Ventil zu 6ffnen beginnt, ist auf jedem

Thermostat aufgestempelt.

Im oberen Teil des Thermostats befindet sich ein Entliiftungsventil, das
Luft oder Gas ablaft, die bzw. das sich méglicherweise im Umlauf an-

gesammelt hat.

Thermostat-Funktionsspezifikation +1,5°C

Temperatur, bei der das Ventil 6ff-
net

88°C

Temperatur, bei der das Ventil vii-
lig gedifnet ist

100°C

Ventithub

Mehr als 8 mm bei 100°C
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1. KuhletlGfter
2. Lifterkupplung
3. Bimetallelement

KUHLERLUFTERKUPPLUNG

Im vorderen Mittelpunkt der flussigkeitsgefaliten Lufterkupplung befin-
det sich ein Bimetallelement, dessen thermische Reaktionsfahigkeit
zusammen mit der Motordrehzahl den Betrieb des Kiihlerventilators
regelt.

ZUR BEACHTUNG:
Die Kupplung darf nicht zerlegt werden.

WARNUNG:
Hénde, Werkzeug und Kleider vom Liifter fernhalten, um Ver-
letzungen zu vermeiden.

KUHLMITTELTEMPEATURGEBER

Der Kihimitteltemperaturgeber ist am Ansaugkrimmer angebracht.
Der Geber ist mit einer Wassertemperaturanzeige an der Instrumen-
tentafel verbunden.

Beim Einbau ist das Gewinde mit Dichtungsband zu umwickeln und
dann anzuziehen.
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DIAGNOSE

Stérung

Mégliche Ursache

Abhiife

Motor wird zu heiB

& Wasserpumpen-Keilriemen ist lose oder
gebrochen.,
* Zu wenig Kihimittel

® Defekter Thermostat

® Dofekte Wasserpumpe

e Kuhlerrippen sind verschmutzt oder verbogen
® [m Kiihlsystem lauft Wasser aus

o Defekt in Lifterkupplung

® Kiihler ist verstopft

® Defekter Kiihlerdeckel

® Falsch eingestellter Ziindzeitpunkt
# Schleifende Bremsen

* Kupplung rutscht

Einstellen oder auswechseln.

Kiihimittelsstand Uberprifen und
Kihlmittel nachfiillen, falls erforderlich.
Auswechseln.

Auswechseln.

Reinigen oder reparieren.
Reparieren.

Priifen und auswechseln, fails
erforderlich.

Priifen und Kihler auswechseiln, falls
erforderlich.

Auswechseln.

Einstellen.

Bremsen einstellen.

Einstellen oder auswechsein.
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WARTUNG

KUHLMITTEL

Das Kihimittel-Rickfiihrsystem gehdrt zur Grundaus-
stattung. Beim Erwérmen dehnt sich das KUhimittel im
Kihler aus, und die verdrangte Fliissigkeitsmenge wird
im Wasserbehaiter gesammelt.

Kihlt sich das System ab, dann wird die Flassigkeit
wieder in den Kihler zurlickgesaugt.

Das Kiihlsystem wird im Werk mit einem Qualitats-K(hl-
mittel geflllt, einem 50/50 Gemisch aus Wasser und
Frostschutzmittel/Korrosionsschutzmittel  (Athylengly-
kol-Kihimittel).

Die 50/50 Lésung bietet Frostschutz bis zu einer Tempe-
ratur von —36°C.

o Frostschutz des Kihimittelsystems bei —36°C bewah-
ren, um gegen Korrosion und Kuhimittelverlust durch
Kochen geschiitzt zu sein. Dieser Schutz solite auch
dann gegeben sein, wenn keine Temperaturen unter
Null zu erwarten sind.

* Zum Nachflllen aufgrund von Kiihimitteiverlust oder
far zusatzlichen Schutz bei Temperaturen unter -36°C
ein Athylenglykol-Kiihimittel verwenden.

Fir Modelle mit Schattgetriebe und

Automatikgetriebe
Gefrierpunkt °C -16 =36
DOSIERUNGSTABEL- ,
LE FUR FROST- :::f:::";’::tﬁlzmmhuw°"°' % 30 50
SCHUTZMITTEL u
Verhéltnis von Kiihimittel zu Wasser Itr. 1,35/3,15 2,25/2,25
Motor, Kiihler und Heizung 3,8 Liter
KUHLMITTEL- . .
MENGE Wasserbehalter 0,7 Liter
Gesamtmenge 4.5 Liters
ZUR BEACHTUNG:

* Im Kiihisystem niemals Alkohol, Kiihimittel auf Methanolbasis oder nur Wasser allein verwenden, da dadurch

das System Schaden nehmen konnte.

o Auch in Gebieten, wo nicht mit einem Temperaturabfall auf den Gefrierpunkt zu rechnen ist, solite man zum
Zwecke des Korrosionsschutzes und der Schmierung eine Mischung von 70% Wasser und 30% Frostschutz/
Korrosionsschutz-Kithimittel (Athylenglykol-Frostschutzmittel) verwenden.
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. Kiihlerbehalter

. FULL-Markierung
LOW-Markierung

. Markierungspfeile

KUHLMITTELSTAND

Zum Prifen des Kuhimittelstands einen Blick auf den “durchsichtigen”
Wasserbehalter werfen.

Es ist nicht erforderlich, zum Priifen des Kiihimittelstands den Kihler-
deckel abzunehmen.

WARNUNG:

Um die Gefahr von Verbrennungen zu vermeiden:

+ nicht den Deckel des Wasserbehilters abschrauben, solan-
ge das Kiihimittel “kocht”,

& nicht den KiihlerverschluBdeckel abnehmen, solange Motor
und Kiihler noch heiB sind.

HeiBe Fliissigkeit kann herausspritzen und Dampf entwei-

chen, wenn einer der Deckel zu frith abgenommen wird.

Den Stand des Kithimittels im Wasserbehalter bei kaltem Motor prii-
fen. Die Fliissigkeit solite zwischen der “FULL"- und der “LOW"-Mar-
kierung auf dem Wasserbehditer stehen.

Steht die Fliissigkeit unterhalb der “LOW"-Markierung, den Wasserbe-
hélterdeckel abschrauben und die entsprechende Flissigkeit nachfdl-
len, bis die "FULL"-Markierung erreicht ist.

AnschlieBend den Deckel wieder aufschrauben.

ZUR BEACHTUNG:

o Wird ein geeignetes Qualitits-Frostschutzmittel verwendet,
braucht man der Flissigkeit keine weiteren Zusétze beizumi-
schen, um das System zu verbessern.

Solche Mittel beeintréchtigen eher den einwandfreien Betrieb
des Systems und sind eine unndtige Ausgabe.

e Beim Aufsetzen des Kiihlerdeckels sind die Markierungspfeile
von Behiiter.

WARTUNG DES KUHLSYSTEMS

WARNUNG:

Um die Gefahr von Verbrennungen zu vermeiden, niemals den
Kuahlerverschludeckel abschrauben, solange Motor und
Kiihler noch heif} sind.

Durch den Uberdruck kann kochende Flissigkeit heraussprit-
zen und Dampf entweichen, wenn man den Deckel zu frith ab-
nimmt.

Das Kuhlsystem ist wie folgend zu warten:

1) Das System auf undichte oder schadhafte Stellen {iberprifen.

2) Beikaltem Motorden KahlerverschluBdeckel abnehmenund Dek-
kel und Einfulistutzen mit Wasser séubern.

3) Nachprifen, ob geniigend Kuhimittel vorhanden ist, und ob die
Flussigkeit ausreichend Frostschutzmittel enthalt.

4) Mit einem Druckmesser priifen, ob Kihisystem und Kihlerver-
schluBdeckel dem angegebenen Druck von 0,9 kg/cm?2 (90 kPa)
standhalten. Beim Auswechseln des VerschluBdeckels darauf ach-
ten, daB ein fir das Fahrzeug spezifizierter Deckel verwendet wird.
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1. Kihlerdeckel
2. Deckelnase
3. Behalerschlauch

1. KihlerablaB-
schraube

ZUUR BEACHTUNG:

Beim Aufschrauben des KiihlerverschiuBdeckels versichern,
daB die Deckelnasen horizontal ausgerichtet sind, wie abge-
bildet. Wenn nicht, entsprechend weiter drehen.

5) Die Schlauchschellen festziehen und alle Schlauche Gberpriifen.
Beschédigte, angeschwollene oder sonstwie verbrauchte Schlau-
che auswechseln.

6) Vorderfront des Kithlerblocks reinigen.

SPULEN UND AUFFULLEN DES KUHLSYSTEMS

1} Den KiihierverschluBdeckel bei kaltem Motor abnehmen:
Den Deckel langsam nach links drehen, bis ein “Anschlag” fiihlbar
wird {beim Drehen nicht eindriicken).
Warten, bis der Druck nachgelassen hat (zischendes Gerausch);
dann den Deckel eindriicken und weiter nach links drehen.

WARNUNG:

Um die Gefahr von Verbrennungen zu vermeiden, niemals
den KuhlerverschluBdeckel abschrauben, solange Motor
und Kihler noch heiB sind. Durch den Uberdruck kann ko-
chende Fliissigkeit herausspritzen und Dampf entweichen,
wenn man den Deckel zu frith abnimmi.

2) Beiabgeschraubtem VerschluBdeckel den Motor laufen lassen, bis
der obere Kithlerschlauch heiB wird (das bedeutet, daB der Ther-
mostat gedffnet ist und Kihimittel durch das System lauft).

3) Den Motor abstellen und die KiihlerablaBschraube I6sen, um das
Kihimittel ablaufen zu lassen.

4) Die Ablafischraube schlieen. Das System mit Wasser fGllen und
den Motor warmlaufen lassen, bis der obere Klhlerschlauch wie-
der heib ist.

5} Schritte 3 und 4 mehrmals wiederholen, bis die abgelassene Fliis-
sigkeit fast farblos ist.

6) Die Flissigkeit ablaufen lassen und dann die Kahler-ablaB-
schraube gut anziehen.
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1. Kihlerbehilter

2. FULL-Markierung
3. LOW-Markierung
4. Markierungspfeile

9)

10)

Den Schiauch vom Wasserbehalter nehmen. Den Behéfter aus-
bauen und die enthaltene Fliissigkeit weggieBen. Das Innere des
Behalters mit Seifenwasser sdubern. Mit klarem Wasser ausspii-
len und leeren.

AnschlieBend wieder Behilter und Schlauch montieren.

Eine 50/50 Mischung von Wasser und qualitativ hochwertigem
Athylenglykol-Frostschutzmitte! in KOhler und Wasserbehalter
einfillen.

Den Kihler bis zum Einflllstutzen fillen und den Wasserbehalter
bis zur Markierung “FULL". Den Deckel des Wasserbehdlters
wieder aufschrauben und die Markierungspfeile an Behéliter und
Deckel ausrichten.

Bei abgenommenem KuhlerverschluBdeckel den Motor laufen
lassen, bis der obere Kithlerschlauch heiB ist.

Bei leerlaufendem Motor Kiihlmittel bis zum unteren Rand des
Einflllstutzens in den Kiihler flllen. KihlerverschluBdeckel ord-
nungsgeman befestigen.
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WASSERPUMPENKEILRIEMEN-SPANNUNG

WARNUNG:
Vor Priifen und Einstellen der Riemenspannung unbedingtdas
Minuskabel von der Batterie abklemmen.

1} Den Riemen auf Risse, Schnittstellen, Verformung, VerschleiB und
Verschmutzung Oberprifen. Falls der Riemen ausgewechselt wer-
den muB, entsprechend den Angaben auf Seite 6B-14 vorgehen.

2) Den Riemen auf korrekte Spannung priifen. Die Riemenspannung
1. 10kg . 2 . .
2. Einstellschraube ist ordnungsgem&B, wenn bei Daumendruck {etwa 10 kg} ein
Durchhang von 6 bis & mm erzielt wird.

Riemenspannung “a”: 6 — 8 mm Durchhang

ZUR BEACHTUNG:
Nach Auswechseln des Riemens gegen einen neuen ist die
Riemenspannung auf 5 — 7 mm Durchhang einzustellen.

3) Falls der Riemen zu straff oder zu locker ist, durch Verstellen der
Position des Generators korrigieren.

4} Riemeneinsteilschraube und Drehzapfenschrauben anziehen.

5) Das Minuskabel an die Batterie anschlieBen.
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WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

WARNUNG:

e Vergewissern Sie sich, daB vor dem Ausbau jeglicher Teile
des Kiihisystems das Kiihlwasser ausreichend abgekiihlt ist.

e Vor Ausbau jeglicher Teile unbedingt das Minuskabel von
der Batterie abklemmen.

1. Kihlerdecks!

ABLASSEN DES KUHLMITTELS

1) Den Kihlerdeckel abnehmen.

2) Die AblaBschraube am Kiihler aufschrauben und die Kuhimittel ab-
lassen.

3) Nach Ablassen der Kihimittel unbedingt wieder die AblaBschraube
fest anziehen.

4) Kihlsystem auffGllen. (Siehe KOHLMITTEL bei WARTUNGS-AR-
BEITEN.)

KUHLMITTELLEITUNGEN ODER-SCHLAUCHE

AUSBAU

1} Das Kiihisystem ablassen.

2) Um diese Rohre oder Schliuche abzunehmen, die Schlauchschel-
le I6sen und das Schlauchende abziehen.

EINBAUV

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei

auf folgendes achten.

e Die Schellenschrauben ordnungsgemaB anziehen.

¢ Kuhlsystem unter Bezug auf KUHLMITTEL unter WARTUNGS-AR-
BEITEN mit dem richtigen KihImittel auffiillen.
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. AnsaugkrOmmer
. Thermostat
. Thermostatkappe

. Entldfterventil
. Markierung

1. Entliftungsventit

1. Thermostat
2. Thermorneter
3. Heizung

THERMOSTAT

AUSBAU

1) Das Kiihimittel ablaufen lassen und die AblaBschraube anziehen.
2) Die Thermostatkappe vom Ansaugkrimmer abnehmen.

3) Den Thermostat abnehmen.

UBERPRUFUNG

1} Achten Sie darauf, daB das Entiiftungsventil des Thermostaten
nicht verstopft ist, da sonst der Motor leicht zu heif3 werden kann.

2) Vergewissern Sie sich, daB am Ventilsitz keine Fremdstoffe haften,
da sonst das Ventil keinen festen Sitz hat.

3) Die thermostatische Bewegung der Wachskugel wie nachstehend

prifen:

« Den Thermostat in Wasser tauchen, und das Wasser allmahlich er-
hitzen.

e Nachprlfen, ob sich das Ventil bei der angegebenen Temperatur zu
dffnen beginnt.

e Beginnt das Ventil sich bei einer wesentlich héhern oder niedrigeren
Temperatur als spezifiziert zu &ffnen, sollte der Thermostat ausge-
wechselt werden.

Bei Wiedereinbau eines dermaBen mangelhaften Thermostats be-
steht Gefahr einer Unterk(ihiung oder Uberhitzung des Motors.
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. Ansaugkrimmer
. Thermostat

. Tharmostalkappe
. Entlutterventil

. Markierung
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1. Kihterzargen-Befestigungsschraube

EINBAU

1) Beim Positionieren des Thermostats auf den Ansaugkriimmer un-
bedingt das Entitfterventil auf Markierung ausrichten.

2) Die Thermostatkappe an den Ansaugkrimmer montieren.

3) Kuhimittel einfillen.

WASSERPUMPENKEILRIEMEN UND KUHLER-
LUFTER

AUSBAU

1) Die Kihlerzargen-Befestigungsschrauben und Kihlerliifter-Be-
festigungsmuttern abnehmen.

2) Dann die Kahlerzarge und den Kuhlerliifter zusammen herausneh-
men.

3) Die Spannung des Wasserpumpenkeilriemens Iésen.
Bei der Wartung von Fahrzeugen mit Klimaanfage den Kompres-
sor-Antriebsriemen vor Abnehmen des Wasserpumpenkeilrie-
mens entfernen.

4) Den Keilriemen abnehmen,

EINBAU

Nach Abnehmen des Kihlerlifters bzw. des Wasserpumpenkeilrie-
mens sicherstellen, daB die Schrauben und Muttern beim Wiederein-
bau wie vorgeschrieben angezogen werden. (Vorgeschriebene An-
zugsmomente siehe Seite 6B-11.)
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1. 10kg
2. Durchhang
3. Einstelischraube

1. Schraube

UBERPRUFUNG DER WASSERPUMPENKEILRIEMEN-SPAN-
NUNG

1) Die Keilriemenspannung Gberprifen. Sie solite wie vorgeschrieben
sein. Siehe hierzu Seite 6B-11.

2) Falls die Spannung nicht wie spezifiziert ist, einsteilen.
Angaben zur Einstellung ‘siehe WASSERPUMPENKEILRIEMEN-
SPANNUNG auf Seite 6B-11.
Nach der Einstellung die Schrauben anziehen.

UBERPRUFUNG DER KUHLERLUFTERKUPPLUNG

Die Flussigkeitskuppiung auf Olverlust untersuchen.

Falls erforderlich, die Lufterkupplung auswechseln. Sie darf nicht zer-
tegt werden.

KUHLER

AUSBAU

1} Das Kiihisystem ablassen.

2} Den Wasserpumpenkeilriemen lockern.

3) Kihlerlifter und Kithlerzarge zusammen abnehimen.

4) Die Wasserschlauche vom Kiihler trennen.

5) Beim Fahrzeug mit Automatikgetriebe (A/T) 2 weitere Flissigkeits-
schlauche vom Kithier abziehen.
Einen Behalter unter den Klhler stellen, um die beim Abnehmen
der Schlauche ausflieBende Flissigkeit aufzufangen.

6} Den Kihler nach Entfernen der 2 Schrauben abnehmen.

UBERPRUFUNG

Falls die Wasserseite des Kiihlers GUbermaBig verrostet oder mit Kes-
selstein bedeckt ist, ist sie mit Kihlerreinigungsmittel auszusplilen.
Da Kesselstein oder Rsotablagerungen auch bei Verwendung des
empfohlenen Kiihimittels zunehmen, sollte der Kuhimittelkreislauf re-
getmaBig gespillt werden. RegelmiBiges Splilen wird sich als wirt-
schaftlich erweisen.

Die Kiuhlerrippen untersuchen und zusammengepre Bte oder verboge-
ne Rippen begradigen. Zarge reinigen, Schmutz und Fremdkdrper
entfernen.

UbermaBig Rost- oder Kesselsteinbildung auf der Wasserseite des
Kihlers verringert die Kithiwirkung.

Zusammengepre Bte oder verbogene Rippen behindern den Luft-
strom durch die Kithlerzarge und mindern dadurch die Warmeabstrah-
tung.

Abstande flr Zwei Jahre
Kiihlerspllung (empfohlen)
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. Kurbalwellen-

Riemenscheibe

. Rismenschei

banschraube

., Kurbelwellen

radschraube

1. Steuerriemen-

AuBsandeckel

. Steuerriemen

1
2. Spannerscheibe
3

. Spannverrichtungsschraube
4. Spannvorrichtungs-Stellstift

1. Wasserpumpe

EINBAU
Umgekehrt zur Reihenfoige des Ausbaus vorgehen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Das Kiihisystem unter Bezug auf KUHLMITTEL unter WAR-
TUNG mit dem richtigen Kahimittel auffiillen.

® Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriche A/T nachfiillen. (Die
Prifprozedur zur Uberpriifung des A/T und seines Stands istin
ABSCHNITT 7B beschrieben.)

¢ Nach dem Einbau alle Verbindungsstelien auf Undichtigkeit
iiberpriifen.

WASSERPUMPE

AUSBAU

1} Das Kithlsystem ablassen.

2} Dann die Kuhlerzarge und den Kthierllfter zusammen herausneh-
men.

3} Die Spannung des Wasserpumpenkeilriemens [&sen.

4} Die Kurbelwellen-Riemenscheibe nach Entfernen der Riemen-
scheibenschrauben abnehmen. Die Kurbelwellenradschraube in
der Mitte braucht nicht geldst zu werden.

5) Den &uBeren Steuerriemendeckel abnehmen.

6) Spannvorrichtungsschraube und Stellstift [bsen und den Riemen
vom Kurbelwellenrad und Nockenwellenrad abnehmen, nachdem
man die Spannerscheibe mit dem Finger ganz nach oben gedriickt
hat, wie dargestelit.

7} Spannvorrichtung, Spannerscheibe und Feder abnehmen.
8} Die Wasserpumpe abnehmen.
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1. Gummidichtung

UBERPRUFUNG

ZUR BEACHTUNG:

Die Wasserpumpe darf nicht zerlegt werden.

Falls Reparaturen an der Pumpe auszufiihren sind, muB sie un-
zerlegt ausgewechselt werden.

# Die Wasserpumpe mit der Hand drehen und auf leichigangigen Lauf
kontrollieren.

Falls sich die Pumpe nicht leicht drehen |ABt oder anomale Gerau-
sche aufweist, auswechseln.

EINBAU
1} Eine neue Pumpendichtung auf den Zylinderblock setzen.
2} Die Wasserpumpe auf den Zylinderblock montieren.

Anzugsmoment
{(a): 10 N-m {1,0 kKg-m)

3} Nach Einbauen der Wasserpumpe die Gummidichtung zwischen
Wasserpumpe und Olpumpe anbringen und eine zweite zwischen
Wasserpumpe und Zylinderkopf.

4) Spannerscheibe, Spannvorrichtung, Feder, Steuerriemen und
Steuerriemen-AuBendeckel einbauen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Bei der Montage von Spannvorrichtung und Steuerriemen be-
sonders vorsichtig vorgehen. Unbedingt auf ABSCHNITT 6A
“STEUERRIEMEN” in diesem Handbuch Bezug nehmen.

e Schrauben und Muttern auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

5} Kurbelwellen-Riemenscheibe, Wasserpumpen-Riemenscheibe,
Pumpenantriebsriemen, Kihlerliifter und Kiihlerzarge einbauen.
Kuhlerlifter und Kiihlerzarge einbauen.

6) Das Spiel an EinlaB- und AuslaBventilen nachstellen.
(Angaben zur Einstellung usw. sieche ABSCHNITT 6A in diesem
Handbuch.)

7) Die Spannung des Wasserpumpenriemens nachstellen.
(Siehe Seite 6B-11.)

8) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.

9} Das Kihlsystem aufflillen.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENT

. Anzugsmoment
Befestigungselemente
N'-m kg-m
Wasserpumpenschraube 10 1,0

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

MATERIAL EMPFOHLENES SUZUKI-PRODUKT VERWENDUNG
Motorkihimittel Frostschutz/Korrosionsschutz- Verbessert als Zusatz zum Motorkiihl-
(Athylenglykol-Frostschutzmittel) Kilihimittel system die Kihlleistung und schitzt

das System vor Rost.




KRAFTSTOFFANLAGE 6C-1

ABSCHNITT 6C

KRAFTSTOFFANLAGE

INHALT
ALLGEMEINES ........ ... ... ... ..... 8C- 2 Einflllstutzendeckel .................... 6C- 4
Kraftstoffanlage ........... ... ... ..., 6C- 2 Kraftstoffbehalter ...... ... ... ... ... .. 6C- 5
Kraftstoftbehditer ........ ... ... ... ... 6C- 2 Kraftstoffpumpe (mit Krafistoffilter,
Kraftstoffpumpe {mit Kraftstoffilter, Kraftstoffgeber und
Kraftstoffstandgeber und Kraftstoffstandgeber und
Kraftstoffabschaltventil) ............... 6C- 3 Kraftstoffabschaltventit) ............... 6C- 7
Einflllstutzendeckel .................... 6C- 3 VORGESCHRIEBENE
WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG ... 6C- 4 ANZUGSMOMENTE ................... 6C- 9
Kraftstoffleitungen ...................... 6C- 4 SPEZIALWERKZEUG ... .o 6C- 0
VORSICHT:

MANCHE AUSFUHRUNGEN DES VORLIEGENDEN MODELLS SIND MIT EINEM KATALYSATOR AUS-
GESTATTET, ANDERE AUSFUHRUNGEN NICHT, ABHANGIG VON DEN GESETZLICHEN VORSCHRIF-
TEN DES VERKAUFSLANDS. BEI AUSFUHRUNGEN MIT KATALYSATOR DARF DER MOTOR NUR MIT
BLEIFREIEM KRAFTSTOFF BETRIEBEN WERDEN. DIE VERWENDUNG VON VERBLEITEM UND/ODER
BLEIARMEM KRAFTSTOFF KANN ZU EINER SCHADIGUNG DES MOTORS FUHREN UND DIE WIR-
KUNG DER ABGASREINIGUNGSAGGREGATE BEEINTRACHTIGEN.




6C-2 KRAFTSTOFFANLAGE

ALLGEMEINES

KRAFTSTOFFANLAGE

Die Kraftstoffanlage umfaBt Behaiter, Kraftstoffpumpe (mit Krafistoffilter, Kraftstoffstandgeber und Kraftstoffabschalt-
ventil) sowie Férderleitung, Ruckfithrleitung und Kraftstofidampfieitung.

Einzelheiten zum KraftstofffluB und KraftstoffdampffluB finden Sie im Abschnitt “MOTORSTEUERUNG UND ABGAS-
REINIGUNG".

. Kraftstoffbehilter

. Kraftstofipumpe

. Belifterschlauch

. Einfullstutzendeckel

. Kraftstofférderteitung

. Krafistoffriickfiihrisitung

. Kraftstoffdampf-Abscheider
. Einfollstutzen

OO WK =

KRAFTSTOFFBEHALTER

Der Kraftstoffbehalter befindet sich am Fahrzeugheck. Die Kraftstoff-
pumpe ist im Kraftstoffbehalter angebracht. Bei allen Wartungsarbei-
ten an der Kraftstoffpumpe muB der Kraftstoffbehéiter ausgebaut wer-
den.
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. Kraftstoffpumpen-Baugruppe

. Kraftstoffilter

. Ansaugfiiter (Pumpenfilter)

. Kraftstoffabschaltventil

. Kraftstolfstandgeber (Vorratsgeber)
. Kraftstoffpumpe
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1. Unterdruckausglsichventil
2. Dichtung

KRAFTSTOFFPUMPE (MIT KRAFTSTOFFILTER,
KRAFTSTOFFSTANDGEBER (VORRATSGEBER)
UND KRAFTSTOFFABSCHALTVENTIL)

Die Kraftstoffpumpen-Baugruppe besteht aus Kraftstoffpumpe,
Kraftstoffilter, Kraftstoffstandgeber (Vorratsgeber) (Sensor) und
Kraftstoffabschaltventil.

Krafistoffpumpe
Zu Konstruktion und Betrieb der Kraftstoffpumpe siehe Abschnitt 6E.

Kraftstoffabschaltventil

Das Kraftstoffabschaltventil besteht aus einem Schwimmer und einer
Feder. Durch dieses Ventil kann kein Kraftstoff, sondern nur nur Krafts-
toffdampf in den Aktivkohlebehalter strémen.

EINFULLSTUTZENDECKEL

Der Einfllistutzen ist mit einem UnterdruckverschiuB ausgestattet.
Der mit Gewinde versehene Klinkenverschlufl des Einflillstutzendek-
kels vermindert die Gefahr falschen Aufsitzens, wodurch sonst Kraft-
stoffdampfe entweichen kénnten,

Wenn die Dichtung am Einflllstutzendeckel den Einfllistutzenfiansch
berdhrt, erzeugt die Klinke ein lautes Klickgerausch und weist damit
auf korrektes Aufsitzen der Dichtung hin.

Der Deckel ist mit einem Unterdruckausgleichventil ausgestattet.
Das Unterdruckausgleichventil ffnet und gleicht damit den im Kraft-
stoffoehalter erzeugten Unterdruck aus.
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1. Einfilllstutzendsckel
2. Dichtung

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

Vor Arbeitsbeginn siehe die VORSICHTSMASSREGELN FUR DAS
KRAFTSTOFFSYSTEM in ABSCHNITT 0A.

KRAFTSTOFFLEITUNGEN

Die Kraftstoffleitungen stehen unter hohem Druck. Bei Wartungsarbei-
ten deshalb besonders vorsichtig vorgehen.

UBERPRUFUNG

Die Kraftstoffleitungen auf Anzeichen von Kraftstofflecks, SchlauchriB,
VerschleiB und Beschédigung untersuchen.

Sicherstellen, daf alle Klemmen richtig sitzen.

Teile auswechseln, falls erforderlich.

EINFULLSTUTZENDECKEL

Den Deckel abnehmen und die Dichtung auf gleichmaBigen Stutzen-
abdruck untersuchen, sowie auf VerschleiB und Schaden. Falls die
Dichtung in schlechtem Zustand ist, auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:

Wenn der Deckel ausgewechselt werden muB, solite der neue
gleicher Bauart sein. Ein falscher Tankdeckel kann Ursache fiir
erhebliche Schiden in der Kraftstoffanlage sein.



KRAFTSTOFFANLAGE 6C-5

KRAFTSTOFFBEHALTER
AUSBAU

WARNUNG:
Siehe WARNUNG zu Beginn von WARTUNGSARBEITEN AM

FAHRZEUG in diesem Abschnitt.

1. Einflllschlauch
2. Kraftstoffbshéltereinlaventil (Rickschlagvntil)

1. Stecker
2. Kraftstoffbehéiter

Schraubenfeder

3. Hinterradaufhangung-

. Kraftstofipumpe

. Schnellverschlu

Rohr

. Spezialwerkzeug einstecken
- Verschlui l6sen

U=

1) Den Kraftstoffdruck in der Kraftstofférderleitung entsprechend
den Anweisungen in Abschnitt 6 ausgleichen.
2) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

3) Den Einflllstutzendeckel abnehmen.

4) Den Schiauch einer handbetriebenen Pumpe in den Kraftstoffein-
fallstutzenschlauch stecken und den Kraftstoff in Raum “A” der Ab-
bildung ablassen {Krafistoff bis zum Versiegen auslaufen lassen).

VORSICHT:

Den Schlauch der handbetriebenen Pumpe nicht mit Gewalt
in den Kraftstoffbehilter zwéngen. Andernfalls wiirde das
EinlaBventil beschadigt werden.

5) Das Fahrzeug hochbocken.

6) Das Auspuffmittelrohr (siehe ABSCHNITT 6K)und die hintere Ge-
lenkwelle (siehe ABSCHNITT 4B) entfernen.

7) Den Stecker der Kraftstoffpumpe abklemmen.
{Der Stecker befindet sich links von der Schraubenfeder der Hin-
terradaufhéngung.)

8) Die Einfillstutzen-Schlauchabdeckung abnehmen.
Dann den Einfallstutzenschiauch und den Entluftungsschlauch
vom Einftlistutzen abnehmen.

9) Den Kraftstoffdampfschiauch vom Rohr abnehmen.

10) Den Kraftstoffbehaiter auf dem Wagenheber abstitzen und die
Behalterschrauben entfernen.

11) Den Kraftstoffbehdlter etwas herablassen und festhalten. Die

Kraftstoffschlauche von den Klemmen l§sen und von der Kraft-
stoffpumpe trennen. .
Beim Auftrennen des Verschlusses der Kraftstoffleitung und
Riickfihrfleitung vom Rohr den VerschluB entsperren, indem man
zuerst das Spezialwerkzeug zwischen Rohr und VerschluBsperre
einschiebt.

Spezialwerkzeug
(A): 09919-47020

WARNUNG:

Den Kraftstoftbehilter beim Abnehmen horizontal und
stabil halten. Kraftstoff wiirde auslaufen, wenn man den
Behélter kippt. AuBlerdem kénnte der Behélter herunterfal-
len und jemand verletzen.
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1. Kraftstoffbehalter
2. EinlaRventil
3. Kraitstoffbehdlterabdeckung

12) Den Kraftstoffoehalter aus dem Fahrzeug herausnehmen. Die
Kraftstoffbehélterabdeckung und das Einlafiventil entfernen, falls
erforderfich.

WARNUNG:

Den Kraftstoffbehilter beim Abnehmen horizontal und
stabil halten. Kraftstoff wiirde auslaufen, wenn man den
Behalter kippt. AuBerdem kénnte der Behélter herunterfal-
len und jemand verletzen.

VORGEHEN ZUM ABSAUGEN DES KRAFTSTOFFBE-
HALTERS

WARNUNG:

Mit dieser Reinigungsprozedur !aBt sich NICHT der ganze
Kraftstoffdampf entfernen. Niemals Reparaturarbeiten an ei-
nem Kraftstoffbehélter ausfiihren, wozu Hitze- oder Feuerbe-
handiung notwendig wéren, da dies zu einer Explosion und re-
sultierenden Verletzungen und Sachbeschadigungen fiihren
kann.

Zum Absaugen des Kraftstoffbehalters wie folgend vorgehen.

1} Nach Entfernen des Kraftstoffbehaiters alle Schiduche und die
Kraftstoffpumpe vom Behélter abnehmen.

2) Den restlichen Kraftstoff aus dem Behalter entfernen.

3) Den Kraftstoffbehalter zur Reinigungsstatte transportieren.

4) Den Behaiter mit warmem Wasser oder Leitungswasser fillen
und kraftig schiittein; ablassen. Waschvorgang wiederholen, bis
das Behalterinnere sauber ist.

Den Kraftstoffbehélter auswechseln, falls er innen verrostet er-
scheint.

5) Nach dem Waschen restliches Wasser vollig ablaufen lassen.
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1. Kraftstofipumpe

2. Schnellverschiuf

3. Krafistofirickfahrschlauch
4. Kraftstofférderschlauch

EINBAU

1) Die Krafistoffpumpe an den Kraftstoffbehilter montieren. Siehe
hierzu “KRAFTSTOFFPUMPE" in diesem Abschnitt. Die Abdek-
kung am Behalter anbringen.

2) Das EinlaBventil an den Behélter montieren.

Falls es verformt oder irgendwie beschadigt erscheint, durch ein
neues ersetzen.

3) Einfiillstutzen- und Entliftungsschizuche am Kraftstoffbehalter
und den Krafistoffdampfschlauch an der Kraftstoffpumpe anbrin-
gen. OrdnungsgemaR befestigen.

4) Den Kraftstoffbehalter mit dem Wagenheber abstiitzen.
Kraftstofforder- und Rickilihrschlauch wie dargestellt an die Rohre
anschliefien und ordnungsgeman festklemmen.

VORSICHT:

Beim AnschlieBen der Verschliisse die AuBenseite des
Rohrs an der VerschluBanschluBstelle reinigen, den Ver-
schluB bis zum Einrasten in das Rohr stecken und sicher-
stellen, daB die Rohre ordnungsgeman befestigt sind, da
sonst Kraftstoff auslaufen kénnte.

5) Den Kraftstoffbehalter am Fahrzeug montieren und den Kabel-
baumstecker anschlieBen.

6) Einfallstutzenschlauch am Kraftstoffbehalter und den Entliifter-
schlauch am Einfullstutzen anschlieBen. Den Kraftstoffdamp-
schlauch am Rohr anschlieBen. Ordnungsgemas festklemmen.

7} Die Einflllstutzen-Schlauchabdeckung anbringen.

KRAFTSTOFFPUMPE (MIT KRAFTSTOFFILTER,
KRAFTSTOFFGEBER UND KRAFTSTOFF-
STAI_\II_R();EBER UND KRAFTSTOFFABSCHALT-
VEN

WARNUNG:
Siehe WARNUNG zu Beginn von WARTUNGSARBEITEN AM
FAHRZEUG in diesem Abschnitt.

AUSBAU

1) Den Kraftstoffbehalter aus dem Fahrzeug ausbauen. Siehe hierzu
“AUSBAU DES KRAFTSTOFFBEHALTERS" in diesem Abschnitt.

2) Den Kabelbaumstecker abklemmen und den Kraftstoffdampf-
schlauch von der Krafistoffpumpe abziehen.

3) Die Kraftstoffpumpe nach Entfernen der Schrauben vom Kraftstoff-
behalter abnehmen.
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iy

. Krafistoffabsaugfiiter
. Kraftstoffitter und

. Krafistofipumpenmetor

Halterung

urd Standgeber

UBERPRUFUNG

Die Kraftstoffpumpen-Baugruppe auf Beschadigung untersuchen.
Den Kraiftstoffabsaugfilter auf Anzeichen von Verschmutzung priifen.
Fails Verschmutzung vorliegt, auswechseln oder reinigen und auf An-
zeichen von Schmutz im Kraftstoffoehalter prifen.

Zur Uberpriifung der Kraftstoffpumpe selbst siche Abschnitt 6E dieses
Handbuchs.

Zur Uberprifung des Kraftstoffstandgebers siehe Abschnitt 8 dieses
Handbuchs.

ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU

" Ol auftragen

. Halterungseinheit
{inklusive Kraftstoffilter}
Tille

. Schlauch

Gehduse

Zulsitung

. Kraftstoffstandgeber
{Krafistcffsendergeber)
. Kraftstoffpumpe

. Dampfer

. Halterung

. Abstandsstiick

-3

COEN OMBRWN

-

. Einrastteil
. Widerstandsscheibe '
. Schwimmerhebsl[Einbau] Einbau

. Vorsprung

RN JLE S

[Ausbauj

Nut
Nase

. Fenster

VORSICHT:

+ Beim Entfernen des Kraftstoffstandgeber nicht die Wider-
standsscheibe beriihren oder den Hebel verbiegen.

¢ Andernfalls konnte der Krafistoffstandgeber ausfallen.
Beim Abnehmen der Tille vom Krafistoffschlauch oder
der Halterungseinheit unbedingt darauf achten, daB der
Tullenmontagebereich nicht beschédigt wird (abgedich-
teter Bereich in der Bohrung). Sollte sie beschédigt wer-
den, durch eine neue ersetzen, da sonst an dieser Stelle
Kraftstoff ausléduft.

ZUR BEACHTUNG

e Beim Entfernen des Kraftstoffstandgebers den Einrastteil zu-
sammenpressen und in der Pleilrichtung wie dargestelit ver-
schieben.

e Beim Einsetzen des Kraftstoffstandgebers in das Gehéuse den
Vorsprung des Kraftstoffstandgebers in die Nut des Gehéuses
einpassen und nach oben verschieben, bis die Nase vollsténdig
im Fenster sitzt. Gemaf der Abbildung vorgehen.
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EINBAU
ta)

gen.

/ Anzugsmoment
" {a): 10 N-m (1,0 kg-m)
1. Kraftsiofipumpe

2. Dichtung
3. Platte

! pumpe anschlieBen.

1. Kraftstoffpumpe
2. Stecker
3 3. Kraftstoffdampi-
schlauch

1) Die PaBflachen von Kraftstoffpumpe und Kraftstoffbehalter reini-

2) Eine neue Dichtung und Platte an der Kraftstoffpumpe anbringen,
dann die Kraftstoffpumpe am Kraftstoffbehalter montieren.

3} Kabelbaumstecker und Kraftstoffdampschlauch an der Kraftstoff-

4) Den Kraftstoffbehélter im Fahrzeug montieren. Siehe hierzu EIN-
BAU DES KRAFTSTOFFBEHALTERS in diesem Abschnitt.

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungselemente

Anzugsmoment

N.m

kg-m

Kraftstoffpumpenschraube 10

1,0

SPEZIALWERKZEUG

09919-47020
SchnellverschluBkoppler-
Ausbauwerkzeug




MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG 6E-1

ABSCHNITT 6E

MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG

WARNUNG:

Flir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem {Airbag) ausgeriistet sind:

o Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlduterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustellen, ob die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Aitbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am
Fahrzeug™” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtheachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichtigte Auslosung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen.

Jede dieser Bedingungen kénnte zu schweren Verletzungen fiihren.

o Erst nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und min-
destens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls kénn-
ten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung ausgeldst
werden.

ZUR BEACHTUNG:

Die Ausriistung mit den folgenden Einrichtungen (Komponenten) am vorliegenden Fahrzeug héingt von der ﬁ
jeweiligen Spezifikation ab. Bitte beachien Sie dies bei den Wartungsarbeiten.

¢ EGR-Ventil
e Kraftstoffverdunstungsregelung

¢ Beheizte Lambdasonde oder CO-Regelungswiderstand
¢ Dreiwegekatalysator

INHALT
ALLGEMEINES ...........ciieieiienannns 6E- 3 A-2 Uberpriifung des Stérungsanzeigelampen-
Schaltkreises (Lampe blinkt nicht) ........ 6E-15
ANSAUGLUFTSYSTEM ................... 6E- B A-3 Uberprifung des Stérungsanzeigelampen-
Schaltkreises (Lampe bleibtan).......... 6E-15
KRAFTSTOFFORDERUNG ................ BE- 6 A-4 Uberpriifung von ECM-Leistungs- und
ELEKTRONISCHE STEUERUNG ... ........ 6E- 7 Masseschaltkreis ...................... 6E-15
Code Nr. 13 Schaltkreis der beheizten
DIAGNOSE ...................ccceinnn. 6E-11 Lambdasonde .............coiiiiiL... 6E-18
Borddiagnosesystem .................... 6E-11 Code Nr. 14 ECT-Flihler-Schaltkreis ... .... 6E-19
VorsichtsmaBregeln fur die Code Nr. 15 ECT-Flhler-Schaltkreis ....... 6E-19
Stdrungsdiagnose ...... .. ool 6E-11 Code Nr. 21 TP-Flihler-Schaltkreis ........ 6E-20
Uberprifung der Storungsanzeigelampe Code Nr. 22 TP-Fihler-Schaltkreis ........ 6E-20
(“CHECKENGINE™ .............cccvtn.. 6E-12 Code Nr. 23 IAT-Flhler-Schaitkreis ... ..... 6E-21
Uberprifung derDTC ................... 6E-12 Code Nr. 25 {AT-Flhler-Schaltkreis ........ 6E-21
LoschenderDTC (... ... . il 6E-13 Code Nr. 24 VSS-Schaltkreis
DTC-Tabelle ... 6E-14 (Fahrtgeschwindigkeitsfuhler) ........... 6E-22

A-1 Uberprifung des Storungsanzeigelampen-
Schaltkreises (Lampe leuchtet nicht auf) ... 6E-15

Code Nr. 31 Schalikreis des MAP-Fihlers .. 6E-23
Code Nr. 32 Schaltkreis des MAP-Fuhlers .. 6E-23



6E-2 MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG

Code Nr. 37 Schaltkreis des ABS-Signals .. 6E-24
Code Nr. 42 Schaltkreis des CMP-Fiihlers .. 86E-25

Prozedur zur Bestatigung der DTC ........ 6E-28
B-1 Uberprafung des Kraftstoffoumpen-

Schaltkreises ..o, 6E-27
B-2 Uberpriifung des Einspritzventil-

Schaitkreises ...l 6E-28
B-3 Uberprifung des Kraftstoffdrucks ... ... 6E-29
B-4 Uberpriifung der Leertaufluftregelung .. 6E-31
B-5 Uberprifung des EVAP-Systems .. .... 6E-33
B-6 Uberpriifung des EGR-Systems

(fallsvorhanden) ....................... 6E-34
B-7 Uberpriifung des A/C-

Signalschaitkreises .................... 6E-35

B-8 Uberprifung der A/C-
Kondensatorliftermotor-Relaissteuerung . . 6E-36

B-9 Uberpriifung des
Kraftstoffabschaitbetriebs ............... 6E-37
Uberpriifung des ECM und seiner
Schaltkreise ...........ccoiiii .. 6E-38
WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG .... 6E-41
Allgemeines ..............ooiiiiiiia ., 6E-42
Einstellung des Gaspedalzugs ............ 6E-42

Uberpriifung von Leerlaufdrehzahl und
Tastverhaltnis filr

Leerlauflufiregelung (IAC) ............... 6E-42
Uberpriifung und Einstellung des
Leerlaufgemischs ...................... 6E-44
ANSAUGLUFTSYSTEM ........c.covn..... B6E-45
Drossetlstutzen {Uberpriifung am Fahrzeug,
Ausbauund Einbau) ................... 6E-45
Leerlaufiuft-Regelventil
(Ausbau, Uberpriifung und Einbau) . . ... .. 6E-46
KRAFTSTOFFORDERSYSTEM ............ 6E-47

Uberprifung des Kraftstoffdrucks ......... 6E-47
Kraftstoffpumpe (Uberpriifung am Fahrzeug,
Ausbau, Uberprifung und Einbau) ....... 6E-48

Kraftstoffdruckregler (Ausbau und Einbau) . 6E-49
Einspritzventil (Uberprifung am Fahrzeug,

Ausbau, Uberpriifung und Einbau) ....... 6E-50
ELEKTRONISCHE STEUERUNG ........... 6E-53

ECM (Ausbau und Einbau) ............... B6E-53
MAP-Fihler (Uberprifung, Ausbau und

Einbau) ........... ... 6E-53
IAT-Fahler.. ..o, 6E-54
ECT-Fihler (Ausbau, Uberpriifung

undEinbau) ................... ... ... 6E-54
TP-Fahler (Uberpriifung, Ausbau und

Einbau) ...l 6E-55
HO2S (Ausbau und Einbau) .............. 6E-56
Fahrigeschwindigkeitsflihler

(Uberprisfung) ......................... 6E-57
Nockenwellenfihler ..................... 6E-58
CMP-Fiihlerrotor (Uberprisfung) ........... 6E-59
Hauptrelais (Uberpriifung) ................ 6E-59
Kraftstoffpumpenrelais (Uberprifung) . .. ... 6E-60
Kraftstoffabschaltung (Uberpriifung) . ... ... 6E-60

A/C-Signal, A/C-EIN-Signal,
A/C-Kondensatortiiftermotor-

Relaissteuerung (Uberprifung) .......... 6E-60
ABGASREINIGUNG ....................... 6E-61
EGR-System (falls vorhanden) ............ 6E-61
EVAP-Regelung ........................ 6E-62
PCV-System ............coivviiiiin... 6E-65
VORGESCHRIEBENE
ANZUGSMOMENTE .................... 6E-66

SPEZIALWERKZEUG ..................... 6E-66



MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG 6E-3

ALLGEMEINES
Das System fiir Motorsteuerung und Abgasreinigung Die elektronische Steuerung umfaBt das ECM sowie
1373t sich in 4 Gruppen unterteilen: Ansauglufisystem, verschiedene Flhler und angesteuerte Aggregate.
Kraﬂs-to.ﬁordersystem, elektronische Steuerung und Ab- Zur Abgasreinigung gehdren die EGR-, EVAP- und PCV-
gasreinigung. Systeme.

Zum Ansaugluftsystem gehdren Luftfilter, Drosselstut-
zen, Leerlaufluft-Regelventil und Ansaugkriimmer.

Zum Kraftstofférdersystem gehéren Kraftstoffpumpe,
Venteilerrchr, Kraftstoffdruckregler, Einspritzventile usw.
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6E-6 MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG

ANSAUGLUFTSYSTEM

Die wichtigsten Teile des Ansaugluftsystems sind Luftfil-
ter, LuftfiterauslaBschiauch, Drosselstutzen, Leerlau-
fluft-Regelventil und Ansaugkrimmer.

Die Luft {deren Menge dem Offnungswinkel der Drossel-
klappe und der Motordrehzah! entspricht) wird vom Luft-
filter gefiltert, stromt durch den Drosselstutzen, wird vom
Ansaugkrimmer verteilt und in die einzelnen Brennkam-

mern gesaugt.

Wenn das Leerlaufluft-Regelventit durch ein entspre-
chendes Signal vom ECM gedffnet wird, strémt die Luft
nicht an der Drosselklappe vorbei, sondern direkt (ber
ginen verstellbaren Bypass und wird dann in den An-
saugkriimmer gesaugt.

1. Luftiilter

2. Drosselklappenstutzen

3. IAC-Ventil

4. AnschluB (EVAP-Spllluftventil)

5. AnschluB3 (Bremskraftverstirker)
7. AnschluB (Kraftsteftdruckragler)
8. Anschlufl (PCV)

9. EGR-Rohr

10. PCV-Ventil

11. Zylinderkopfhavbe

12, Entlifterschlauch

KRAFTSTOFFORDERUNG

Die Hauptbestandteile der Kraftstofférderung sind
Kraftstoffbehalter, Kraftstoffpumpe, Kraftstoffilter, Krafts-
toffdruckregler, Druckleitung und Einspritzventile.

Der Kraftstoff im Tank wird von der Elektropumpe hoch-
gepumpt, durchlduft das Kraftstoffilter und wird dann
durch die Druckleitungen jedem Einspritzventil zugefiihrt.
Da der auf die Einspritzventile wirkende Kraftstoffdruck
(der Kraftstoffdruck in der Foérderleitung), gesteuert vom

Kraftstoffdruckregler, immer um einen gewissen Betrag
héher gehalten wird als der in den Ansaugkrimmer ein-
gespritzte Kraftstoff, tritt sofort Kraftstoff in den EinlaB
des Zylinderkopfs ein, wenn sich das Einspritzventil auf
die Einspritzsignale des ECM hin Sffnet.

Der vom Kraftstoffdruckregler als liberschiissig abgege-
bene Kraftstoff 1auft dann dber die Kraftstoffriickfithriei-
tung in den Kraitstoffbehaiter zurlick.

. Kraftstoffoehélter

. Kraitstofipumpe

. Kraftstoffilter

. Kraftstoffabschaitventil

. Kraftstoftbahalter-Druckausgleichventil
. Zum EVAP-Behilter

. Kraftstofférderleitung

N A QR -

8. Kraftstofirlckfihrisitung

9. Kraftstofidruckleitung

10. Einspritzventil

11. Krafistoffdruckregler

12. Zum Ansaugkriimmer {Unterdruckkanal)




MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG 6E-7

ELEKTRONISCHE STEUERUNG

Das elekironische Steuersystem besteht aus 1) ver-
schiedenen Sensoren, die den Motorbetriebszustand
und die Fahrbedingungen erfassen, 2} dem ECM, das
verschiedene Aggregate entsprechend den Signalen
von den Sensoren steuert und 3) verschiedenen gesteu-
erten Aggregaten.
Die Funktionen lassen sich in folgende Gruppen untertei-

len:

e Hauptrelais-Steuersystem

Kraftstoffeinspritzregelung

Steuerung des Heizelements der beheizten Lambda-
sonde {falls vorhanden)

Lesrlaufluft-Regelsysiem
Kraftstoffpumpen-Steuersystem
Kraftstoffverdunstungsaniage (falls vorhanden)
Zundungssteuerung

EGR-System (falls vorhanden)

-

CoomNenARN

. 1AT-Fihler
. TP-Fuhler
. Kontrollstecker

CO-Regslungswiderstand

. Zindversteflungsregelwiderstand

MAP-Fihler
CMP-Fijhler
Fahrstufenschalter
V8s

HO2S

. ECT-Fihler

et Tt OO0 O N

A/C-Kompressorrelais
A/C-Keondensatorlifftermotorrelais
Haupirelais
Kraftstoffpumpenrelais

1AC-Ventil

EVAP-Spllluftventit

EGR-Ventil

Einspritzventil

Zindspulen
Stdrungsanzeigelampe

A ECM

B Automatikgetriebe-Steuergerat
C Klimaanlagen-Steuergetat

D DLC

E ABS-Steuergerat

ZUR BEACHTUNG:

Die Darstellung gilt fiir Fahrzeuge mit Linkslenkung.
Bei Fahrzeugen mit Rechtslenkung sind die mit ( )
bezeichneten Teile auf der Gegenseite eingebaut.
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MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG 6E-9

. Nockenwellenfihler

. Ansaugkrimmer-Absotutdruckfiihler

. Drosselklappenfihler

. Kihimitteltemperaturflhler

. EinlaBlufttemperatur-Fihler

. Zundverstellungsregelwiderstand

. CO-Regelungswiderstand (ohne HO25)

. Beheizte Lambdasonde (falls vorhanden)
. Fahrtgeschwindigkeitsfuhler

. Heizungsgebldseschalter

. Klimaanlagen-Steuergerit (falls vorhanden)
. Lichtschalter

. Bremslichtschalter

. Heckscheibenheizungsschalter

{falls vorhanden)

. Servolenkungsdruck-Schalter

. Dateniibermitiiungsstecker

. Wegfahrsperren-Steuergert (falls vorhanden)
. Drehzahimesser (falls vorhanden)

. ABS-Steuergerit (falls vorhanden)

. Fahrstufenschalter “R* (A/T)

. Automatikgetriebe-Stouergerat (A/T)
. Motorsteuergerét

. Einspritzventil Nr. 1

. Einspritzventil Nr, 2

. Einspritzventil Nr. 3

. Eingpritzventil Nr. 4

. EGR-Ventil {falls vorhanden)

. EVAP-Spllluftventil (falis vorhanden})
. 1AC-Ventil

. Kraftstoffpumpenrelais

. A/C-Kondensatorliftermotorrelais

{falls vorhanden)

. Kantrollstecker

. Stérungsanzeigelampe

. Zundspule fiir Zindkerze Nr, 2 und Nr. 3
. Z{ndspule fur Zindkerze Nr. 1 und Nr. 4
. Zundschaiter

. Hauptrelais

. Park/Neutral-Positionsschalter (A/T)

. Startermagnetschalter

. Batterie

Al |BI/B Stromversorgung

A2 |B Masse

A3 | P/B A/C-KondensatorlGftermotorrelais (falls vorhanden)
Ad | W/G Kraftstoffpumpenrelais

A5 | VIY Storungsanzeigelampe

A8 | Briw Zundspule fir Zindkerze Nr. 1 und Nr. 4

A7 | Gr/R EGR-Ventil (Schrittmotorspule 3, falls vorhanden)
A8 | Gr EGR-Ventil {Schrittmotorspule 1, falls vorhanden)
A9 WG Einspritzventil Nr. 3

A10 | RW Einspritzventil Nr. 1

A1l | P/B Heizung des HOZ2S (falls vorhanden)

Al12 |- -

A13 | B/BI Masse

Al141BI/B Stromversorgung

A5 | W Stromversergung fir Reserve

Al6 | BIW Zindschaiter {falls vorhanden)

Al17 | B Hauptrelais

A8 | R/W 1AC-Ventil {Schrittmotorspule 1)

A19 ] Br/B Zindspule for Nr. 2 und Nr. 3

A20 | Gi/8 EGR-Venti! (Schrittmotorspule 4, falls vorhanden)
A21 | Gr/BI EGR-Ventil (Schrittmotorspule 2, falls vorhanden)
A22 | W/B Einspritzventil Nr. 4

A23 | RIG Eingpritzventil Nr. 2

A24 |~ —

A25 | BI/G EVAP-Spllluftventil {falls vorhanden)

A26 | B/BI Masse

B1 [Y/B Datenlibermittlungsstecker

B2 (PRH:PNV) Prifschalterklemme

B3 |BIR Klimaanlagensignal (falls vorhanden}

B4 | RfY Lichtschalter

BS |G ABS-Signal (falls vorhanden)

B6 gH:G (W) Klimaanlagenabschaltsignal (falis vorhanden)
B7 |Br Drehzahimesser

B8 | R/G Tastverhaltnis-Ausgangsklemme

B9 [GW Bremslichtschalter

B10 j w/BI Diagnoseschalterklemme

B11 | BI/G Heizungsgeblaseschalter

B12 | R'W Heckscheibenheizungsschalter (falls vorhanden)
B13 | G/Y Park/Neutral-Positionssignal

B14| R Fahrstufensignal "R”

B15 | B/Bl Drosselklappeniéifnungssignal

Bi6 | B/Y Qverdrive-Aus-Signal

Ci (W Nockenwellenfithler

C2 |Y Fahrtgeschwindigkeitsfihler

C3 | RBI CO-Regelungswiderstand {chne HO2S)

Ca I(_F%H:LQIY) Ansaugkrimmer-Absolutdruckfihler

C5 |kg Stromversorgung fir MAP-Fihler, TP-Fihler, CO-Regelungswiderstand
Cs l(-gH:LgIW) Drosselklappenfihler

C7 |Lg/R Kuhimitteltemperaturiihler

8, C9, C10 —

Cci1 ?hlfli:BN) Motorstartsignal

C12, C13 -

Ci14 gH:OrIG) Zindverstellungsregelwiderstand

C15| Cr Beheizte Lambdasonde (falls vorhanden)
Ci16{lgB EinlaBlufttemperatur-Fihler

C17 [ BBl Masse

18| B/Bl Masse

C18, C20,C21 |-

c22] BIOr Servolenkungsdruck-Schalter
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CHECK

ENGINE

DIAGNOSE

Die Systeme Motorsteuerung und Abgasreinigung dieses Fahrzeugs
werden vom ECM gesteuert. Das ECM verfiigt iber ein Borddiagno-
sesystem, das Stérunge im System erkennt.

Zur Diagnose von Stérungen ist es Voraussetzung, das Sie die Erlau-
terungen unter “Borddiagnosesystem” und die einzelnen Erklarungen
von “VorsichtsmaBregeln fir die Fehlersuche” genau verstehen und
die Diagnose entsprechend des “Motor-Diagnoseablaufdiagramms”
in Abschnitt 6 ausfuhren.

BORDDIAGNOSESYSTEM

Das ECM fiihrt eine Borddiagnose (Eigendiagnose) im System aus
und zeigt die Ergebnisse mittels der Stérungsanzeigelampe (“CHECK
ENGINE"-Lampe) an.

s Die Stdrungsanzeigelampe ("CHECK ENGINE"} leuchtet auf, wenn
der Zundschalter eingeschaltet {ON) (aber der Motor abgestelitist),
ungeachtet des Zustands der Systeme Motorsteuerung und Ab-
gasreinigung. Dieses Aufleuchten dient nur zur Kontrolle der St6-
rungsanzeigelampe ("CHECK ENGINE") und ihres Schaitkreises,

e Falls die vom ECM kontrollierten Bereiche nach dem Motorstart
stérungsfrei sind (bei laufendem Motor), erlischt die Stérungsan-
zeigelampe {("CHECK ENGINE").

¢ Wenn das ECM eine Stérung in den genannten Aggregaten er-
kennt, leuchtet die Stérungsanzeigelampe (“CHECK ENGINE") bei
laufendem Motor auf, um den Fahrer zu warnen, und speichert
gleichzeitig die Daten Uiber den Problembereich im ECM Sicherstel-
lungsspeicher ab.

VORSICHTSMASSREGELN FUR DIE STO-
RUNGSDIAGNOSE

® Vor der Bestimmung des Diagnosecodes mittels der Stérungsan-
zeigelampe CHECK ENGINE durfen weder Stecker vom ECM,
noch die Batteriekabel von der Batterie, noch ECM Massekabel
vom Motor abgeklemmt werden. Sonst wiirden die gespeicherten
Stérungsdaten aus dem ECM Speicher geléscht werden.

e Lesen Sie vor der Uberpriifung unbedingt die “VorsichtsmaBregeln
flir Arbeiten an der elektrischen Anlage” in Abschnitt 0A, und befol-
gen die dort gegebenen Anweisungen.

e Austauschen des ECM

Beim Austauschen eines nachweislich stérungsfreien ECM sind
folgende Punkte zu tiberprifen. Ein Unterlassen dieser Uberpri-
fung kdnnte das nachweislich storungsfreie ECM beschédigen.
— Widerstandswerte aller Relais, Stellelemente, wie vorgeschrieben.
~TP-Fhler und MAP-Fiihler sind in gutem Zustand und keiner der
Leistungsschaltkreis dieser Sensoren darf mit Masse kurzge-
schlossen sein.
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UBERPRUFUNG DER STORUNGSANZEIGE-
LAMPE (“CHECK ENGINE™)
1} Falls die Lampe nicht aufleuchtet, weitergehen zu “Diagnosea-

blaufdiagramm A-1” in diesem Abschnitt.
= Falls die Lampe blinkt, weitergehen zu "Diagnoseablaufdiagramm

CHECK
ENGINE

g2 e, () *f'}x\ A-2" in diesem Abschnitt.
] ]f “’5’;‘1@:;;\.‘ 2) Den Motor starten und nachprifen, ob die Stérungsanzeigelampe
L %,O i freO ;z & }l', (“CHECK ENGINE”) erlischt,
N 5‘;_._7—/\?'{"‘3; o -'--_-__‘-7} ¥ _J/,—' Falls die Lampe weiterhin anbleibt, weiter zu “Uberpritfung der Dia-

gnosecodes”.

UBERPRUFUNG DER DIAGNOSECODES (DTC)

ZUR BEACHTUNG:
Der Diagnosecode Nr. 37 (ABS-SIGNAL) wird vom SUZUKI-Ab-
tastgerat nicht abgelesen.

[Mit SUZUKI-Abtastgerit]

ZUR BEACHTUNG:

‘-ﬁ(m\m} . bLe Es ist nicht méglich, die DTC der Wegfahrsperre mit dem Tech 1
i zu aberpriifen. Falls der Verdacht vorliegt, daB das Wegfahrsper-

rensysiem defekt ist {Motor startet nicht und “CHECK ENGI-

NE”-Anzeigelampe blinkt bei Z{indschalter auf ON), sind die DTC

mit Hilfe der “CHECK ENGINE"-Anzeigelampe zu liberprifen.

1) Die Stérungsanzeigelampe (“CHECK ENGINE") unter Bezug auf
“Uberpriifung der Stérungsanzeigelampe (“CHECK ENGIN E""in
diesem Abschnitt Uberprifen.

2) Den Zindschalter ausschalten (OFF).

3) Nach Einsetzen der Kassette das SUZUKI-Abtastgerat an den Da-
tentibermittiungsstecker (DLC) auf der Unterseite der Instrumen-
tentafel auf der Fahrerseite anschlieBen.

Spezialwerkzeug

(A): 09931-76011 (SUZUKI-Abtastgerat)
(B): Massenspeicherkassette

(C): 09931-96020 (16/14poliges DLC-Kabel)

£

Den Zundschalter einschalten (ON).

Den DTC entsprechend den Anweisungen des SUZUKI-Abtastge-
rats ablesen und die Informationen ausdrucken oder abschreiben.
Naheres siehe Gebrauchsanleitung des SUZUK!-Abtastgerats.
“NO CODE” wird angezeigt, DTC ohne Verwendung des SUZUKI-
Abtastgerats noch einmal Gberpriifen.

Falls die Kemmunikation zwischen SUZUKI-Abtastgerat und ECM
nicht méglich ist, nachprifen, ob das SUZUKI-Abtastgerat {ibertra-
gungsfahig ist, indem man das SUZUKI-Abtastgerit mit dem ECM
eines anderen Fahrzeugs verbindet. Falls die Kommunikation in
diesem Fall moglich ist, ist das SUZUKI-Abtastgerat in Ordnung.
Danach den DatenUbermittlungsstecker und die serielle Datenlei-
tung (Schaltkreis) in dem Fahrzeug Uberprifen, bei dem die Kom-
munikatien nicht méglich war.

6) Nach der Uberprifung den Zundschalter wieder ausschalten
(OFF)unddasSUZUKI-AbtastgeratvomDateniibermittlungsstek-
ker (DLC) abklemmen.

AL
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1. Kontrolistecker

2. Masseklemme

3. Diagnoseschalterklemme
4. Priifleitung

[Ohne SUZUKI-Abtastgerat)

1} Die Stérungsanzeigelampe (“CHECK ENGINE") unter Bezug auf
“Uberprifung der Stérungsanzeigelampe (“CHECK ENGINE")" in
diesem Abschnitt Uberpriifen.

2) Bei ausgeschalitetem Ziindschalter (OFF) das SUZUKI-Abtastge-
rat, falls angeschlossen, abklemmen und mit einer Prifleitung die
Diagnoseschalterklemme im Kontrolistecker an Masse legen.

3) Bei Ziindschalter auf ON und AUSgeschaltetem Motor den DTC
{iber die Blinkfolge der Stbérungsanzeigelampe (“CHECK ENGI-
NE”) ablesen. Siehe “Diagnosecodetabelle”.

Falls die Lampe anbleibt, weitergehen zu “Diagnoseablaufdia-
gramm A-3".

ZUR BEACHTUNG:

¢ Falls eine Stérung oder ein anomaler Zustand in zwei oder
mehr Bereichen vorliegt, zeigt die Storungsanzeigelampe
(“CHECK ENGINE”) die betreffenden Codes je dreimal an.
Das Blinken dieser Codes wird so lange fortgesetzt, wie die
Diagnoseklemme an Masse liegt und der Ziindschalter auf Po-
sition ON bleibt.

¢ Notieren Sie den zuerst angezeigten Diaghosecode.

4) Nach voliendeter Uberpriifung den Ziindschalter wieder ausschal-
ten {OFF) und den Prafdraht vom Kontrolistecker abklemmen.

LOSCHEN DER DIAGNOSECODES (DTC)

[Mit SUZUKI-Abtastgerat]

1) Den Zundschalter ausschalten (OFF).

2) Die Kassette in den SUZUKI-Abtastgerat einsetzen und dann das
Gerat mit dem Datenlibermittlungsstecker {DLC) verbinden.

3} Den Zindschalter einschalten (ON).

4) DenDTC entsprechend den Anweisungen des SUZUKI-Abtastge-
rat ldschen. Naheres siehe Gebrauchsanleitung des SUZUKI-Ab-
tastgerat.

5) Nach der Uberprifung den Ziindschalter wieder ausschalten
(OFF) und den SUZUKI-Abtastgerat vom DatenUbermittiungs-
stecker {DLC) abklemmen.

[Ohne SUZUKI-Abtastgerit]

1) Den Zundschalter ausschalten (OFF).

2) Das Batterieminuskabel wahrend der nachstehenden Zeitspanne
abgeklemmtlassen, umdenim ECM Speicher abgelegten Diagno-
secode zu l&schen; dann wieder anschlieBen.

Zeit zum Loschen der DTC

AuBentemperatur Notw. ECM-
P Stromunterbrechung
Uber 0°C Mindestens 30 s
Unter 0°C Nicht t-)_estimmbar. Ort mit mindestens
0°C wihlen.
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DIAGNOSECODETABELLE (M/T UND A/T)
ZUR BEACHTUNG: DTC Nr. 37 wird nur durch die Blinkfolge der Stérungsanzeigetampe dargestellt.

BEISPIEL: Wenn der Drosselklappenfihler defekt ist (Code Nr. 21)
Stdrungsanzeigelampe Code Nr. 21 Code Nr. 21 Code Nr. 21
(*CHECK ENGINE") U e
EIN —:H]_ 1 2 1 2 1
AUS > I , , l—l I l_ -l_” I—L
[ ] J
O.SO\LQ 31,003 3.0 30 Zait {Sek.)
BLINKFOLGE DER
DA | STORUNGSANZEIGELAMPE |  DIAGNOSEGEGENSTAND DIAGNOSE
) ("CHECK ENGINE")
1 3 Beheizte Lambdasonde
13 I l I I I l | | {falls vorhanden)
1 4
" LN
p 5 Kihlmitteltemperaturftinler
* L
5 i
i |
> > Drosselklappenfihler
22 ﬂ ﬂ ” n
2 3
23 l I I I ’ I I ] I I Diagnose der Stérung gemas "DIAGNO-
> 5 EinlaBiufttemperatur-Fiihler SEABLAUFDIAGRAMM" entsprechend je-
25 —MLMUU-“L der Codenummer.
2 4
24 n ” n n ﬂ n Fahrtgeschwindigkeitsfiihler
3 i
Ansaugkrimmer-Absolutdruck-
3 2 flhler
32 ﬂ ” n n ”
3 7
37 JUU‘I—I'UUU‘U’Um_ ABS-Signal {falis vorhranden)
4 2
42 n ﬂ n ﬂ ﬂ I’I Nockenwellenf(thler
1 5 Dieser Code erscheint, wenn keiner der an-
12 Normal deren Codes (obige Codes) bestimmt wer- .
__“__ﬂ_ﬂ_ den kann.
. DIAGNOSECODETABELLE
(NUR FUR FAHRZEUGE MIT WEGFAHRSPERRE)
DIAGNOSE- BLINKFOLGE DER STO-
CODE NR RUNGSANZEIGELAMPE DIAGNOSEGEGENSTAND DIAGNOSE
) ("CHECK ENGINE"
8 1
" JUMIUIILL
ECM/ICM Code
8 4
* | JUIRARANT UL
3 > Siehe Abschnitt “WEGFAHRSPERRE”,
8 3
83 ﬂ ” [‘I n I"I ” ]‘] ” ” ﬂ n Serielle Datenverbindung
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TABELLE A-1 UBERPRUFUNG DES STORUNGSANZEIGELAMPEN-SCHALTKREISES
STORUNGSANZEIGELAMPE LEUCHTET NICHT AUF, WENN ZUNDSCHALTER AUF “ON”
EINGESCHALTET WIRD UND MOTOR AUS BLEIBT

TABELLE A-2 UBERPRUFUNG DES STORUNGSANZEIGELAMPEN-SCHALTKREISES
?V'II"SEUNGSANZEIGELAMPE BLINKT, WENN ZUNDSCHALTER AUF “ON” EINGESCHALTET

TABELLE A-3 UBERPRUFUNG DES STORUNGSANZEIGELAMPEN-SCHALTKREISES

STORUNGSANZEIGELAMPE BLINKT NICHT, SONDERN BLEIBT NUR AN, ODER BLEIBT
NUR AUS, WENN DIAGNOSESCHALTERKLEMME AN MASSE GELEGT WIRD

TABELLE A-4 UBERPRUFUNG VON ECM-LEISTUNGS- UND MASSESCHALTKREIS
STORUNGSANZEIGELAMPE LEUCHTET NICHT AUF, WENN ZUNDSCHALTER AUF “ON”
EINGESCHALTET WIRD, UND MOTOR STARTET TROTZ DURCHKURBELN NICHT

SCHALTUNGSSCHEMA

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)

ATALA AT A < clec
A[AJAJA[ AT Al AT A HEABERBEEE HEEBEEEREE
Bhaii ololel7leislafal2i  elolalslalalel il wulslelzle]lslals el
AtAalATRTATATATA A [2alalAjAl el el 8le Bl el Elstlc|Elclciclcliclcic] ¢l¢
zwzszaggggmzowﬁﬂn;sisu 16151 14]13 | 12{11] 10 8 | {22 s 1141 13]12
viY BW BB BB Bl w/Bl P BBl BRI B
| | ! fo\l-‘f'ﬂ(RH:PM)

b"\‘ d"d
x 8 1ty 19
a1 T~c L\_ »
................... T, b
Or Qr : B 1. Batterie

v ree e e i 2. *BATT" Sicherung
A\ 3. “IG" Sicherung
| ‘ 8 © 4. “Fi" Sicherung
— b d 5. Zindschatter
: 6. “IG COIL METER" Sicherung

7. Stérungsanzeigelampe

> Jd 2 BW o : (“CHECK ENGINE")
%2 3 ? I 8. Hauptrelais
................................ 5. Kontrollstecker
S| 10. Diagnoseschalterklomme
11. Masseklemme
12. Prlfschalterklemme
FEHLERSUCHE
TABELLE A-1
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Schaltkreis der Prilfschalterklemme priifen: Weiter zu Schritt 2. Leitung P {Rechtslenkung:
{1) Bei ZUndschalter auf ON die Spannung zwischen P/W) (Priifschalterklemme)
Klemme B2 des ECM-Steckers und Masse (ber- mit Massekreis kurzge-
priifen. schlossen.

Ist die Spannung 4 — 5 V? Falls in Ordnung, ein nach-
gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut prifen.

2 Glihbirne der Stérungsanzeigelampe und Schaltkreis Weiter zu TABELLE | Gluhbirne der Stérungs-
prafen: A-4, anzeigelampe durchge-

(1) Mit einer Priifleitung Klemme A5 des ECM-Stek- brannt.

kers an Masse legen. Sicherung(en} durchgs-

Leuchtet die Stdrungsanzeigelampe auf, wenn der brannt.

Ziindschalter auf ON gestellt wird? Ziindschalter defekt.
Leitung V/Y offen.

Leitung B/W offen,
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TABELLE A-2
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Blinkfolge der Stérungsanzeigelampe priifen: Weiter zu Schyitt 2. Weiter zu “Diagnose” in
(1) Den Ziindschaiter auf ON stellen und die Blinkfol- Abschnitt 8A.

ge der Stérungsanzeigelampe Uberprifen.

Zeigt die Stérungsanzeigelampe-Blinkfolge einen DTC
{Diagnosecode) an?

Diagnoseschaiterklemme prifen:

(1) Bei Zindschalter auf ON die Spannung zwischen
Klemme B10 des ECM-Steckers und Masse fiber-
prifen.

Ist die Spannung 4 -5V?

Ein nachgewiesen
gutes ECM einbauen
und erneut priifen.

W/BI-Schaltkreis (Diagno-
seschalterklemme) ist mit
Masse kurzgeschiossen.
Falls in Ordnung, ein nach-
gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut priifen.

TABELLE A-3

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

Diagnoseschalterklemme priifen:

(1) Die Diagnoseschalterklemme an Masse legen
und den Zindschalter auf ON stellen, dann die
Spannung zwischen Klemme B10 des ECM-
Steckers und Masse prifen.

Ist die Spannung 0 — 1 V?

Weiter zu Schritt 2.

W/BI-Schaltkreis (Diagno-
seschalterklemme), B-Lei
des Kontrollsteckers offen.
Falls in Ordnung, ein nach-
gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut priifen.

Schaitkreis der Priifschalterklemme prifen:

(1) Bei Zindschalter auf ON die Spannung zwischen
Klemme B2 des ECM-Steckers und Masse Uber-
priifen.

Ist die Spannung 4 —5V?

Ein nachgewiesen gu-
tes ECM sinbauen
und erneut priifen.

Leitung P (Rechtslenkung:
P/W) (Prifschalterklemme)
mit Massekreis kurzge-
schlossen.

Falls in Ordnung, ein nach-
gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut prlifen,
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TABELLE A-4

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

Wurde “TABELLE A-1” durchgearbeitet?

Weiter zu Schritt 2.

“TABELLE A-1" durchar-
beiten.

(1) Bei Ziindschalter auf ON die Spannung priifen
zwischen
Klemme A1 des ECM-Steckers und Masse
Klemme A14 des ECM-Steckers und Masse

Ist die Spannung jedesmal 10 - 14 V?

ECM-Leistungs-
schaltkreis und Mas-
sekreis sind in Ord-
nung.

2 Zlndschaltersignal prifen: Weiter zu Schritt 3. B/W-Leitung offen.
(1) Den Ziindschalter auf ON stellen und die Span-
nung zwischen Klemme A16 des ECM-Steckers
und Masse priifen.
Ist die Spannung 10 - 14 V?
3 Haupirelais-Leistungsschaltkreis prifen: Weiter zu Schritt 4. Sicherung durchgebrannt.
(1) Bei Zundschalter auf OFF die Spannung zwischen Or-Leitung oder B/W-Lei-
Klemme “a” des Hauptrelaissteckers und Masse tung offen.
sowie zwischen Klemme “¢” des Hauptrelaisstek-
kers und Masse prifen.
Ist die Spannung jedesmal 10 — 14 V7
4 Hauptrelais auf Funktion prifen: Weiter zu Schritt 5. Hauptrelais auswechseln
(1) Die Funktion des Hauptrelais unter Bezug auf und erneut priifen.
“Uberpriifung des Hauptrelais” ida prifen.
1st das Hauptrelais in Ordnung?
5 ECM-Massekreis priifen: Weiter zu Schritt 6. B/Bl-Leitung oder B-Lei-
(1) Die ECM-Stecker abklemmen. tung offen.
{2} Auf Durchgang priifen zwischen
Klemme C17 des ECM-Steckers und Masse
Klemme C18 des ECM-Steckers und Masse
Klemme A2 des ECM-Steckers und Masse
Ist jedes Prifergebnis ordnungsgemaR?
6 Hauptrelais-Schaltkreis prifen: Weiter zu Schritt 7. Bl-Leitung offen.
(1) Die Spannung zwischen Klemme A17 des ECM- Falls in Ordnung, ein
Steckers und Masse prifen. nachgewiesen gutes ECM
Zindschalter auf OFF $10-14V einbauen und erneut pri-
Ziindschalter auf ON :0-2V fen.
Ist jedes Prifergebnis ordnungsgemas?
7 ECM-Leistungsschaltkreis prifen:

BI/B-Leitung offen.




6E-18 MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG

CODE NR. 13 SCHALTKREIS DER BEHEIZTEN LAMBDASONDE

(SONDENSIGNALSPANNUNG NIEDRIG)
SCHALTUNGSSCHEMA

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
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B/BI a ¢ 1. Balterie
2. “BATT" Sicherung
I [*] b d 3. “IG" Sicherung
1

4. Zindschalter

5. “IG COIL METER" Sicherung
8. HO2S

7. HO28-Klemmea

ZUR BEACHTUNG:
¢ Vor der Stérungsdiagnose anhand der nachfolgenden Ablauftabelle vergewissern, daB auBier der elektroni-
schen Kraftstoffeinspritzung die folgenden Baugruppen und Teile in gutem Zustand sind.
— Luftfilter (verstopft)

Unterdruckverlust (L.uftansaugen)

Zlndkerzen (Verschmutzung, Elektrodenabstand)
Hochspannungsziindkabel (Risse, schlechter Zustand)
Zindverstellung
Motorverdichtung
Sémtliche anderen Systeme und Teile, die das Luit/Kraftstoft-Gemisch oder die Verbrennung beeinflussen

kénnten

Falls Code Nr. 13 und eine andere Codenummer zusammen angegeben sind, hat die letztere Vorrang. Daher

zuerst nachprifen und korrigieren, was von dieser Codenummer bezeichnet wird und danach folgende Priif-
génge vornehmen.

¢ Zur prazisen Messung ein Voltmeter mit hoher Impedanz (mindestens MQ/V) oder ein Digitalvoltmeter ver-
wenden.
FEHLERSUCHE
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “"MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE" in Weiter zu Schritt 2. Weiter zu “MOTCRDIA-
Abschnitt 8 durchgearbeitet? GNOSEFLUSSTABELLE",
2 HO2S-Ausgangssignal Uberpriifen: Sporadische Stérung. | Weiter zu Schritt 3.
(1) Spannungsmesser zwischen C15 und C17 des Falls in Ordnung, ein
ECM-Steckers anschlieBen. nachgewiesen gutes
(2} Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen ECM einbauen und er-
lassen. neut priifen.
{3) Motordrehzahl auf 2000 1/min halten. Nach 60
Sekunden den Spannungsmesser Uberpriifen,
Schldgt die Spannungsanzeige wiederholt zwischen
Uber und unter 0,55 V aus?
3 Kabelbaum prifen: HO2S auswechseln Reparieren oder aus-
(1) Or-Leitung und B/Bi-Leitung auf offenen oder und erneut priifen. wechseln.
kurzgeschlossenen Schaltkreis priifen.
Sind sie in Ordnung?

ZUR BEACHTUNG:
Nach AbschiuB3 der Uberpriifung und Reparaturarbeiten die Prozedur zur Bestatigung der DTC unter Bezug auf
Seite 6E-26 durchftihren und bestétigen, daB die Stérung behoben ist.



MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG 6E-19

CODE NR. 14 ECT-FUHLER-SCHALTKREIS
(NIEDRIGE TEMEERATUR ANGEZEIGT, SIGNALSPANNUNG HOCH)
CODE NR. 15 ECT-FUHLER-SCHALTKREIS

(HOHE TEMPERATUR ANGEZEIGT, SIGNALSPANNUNG NIEDRIG)
SCHALTUNGSSCHEMA

KLEMMENANCRDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
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N 1. ECT-Fiinler
2. Zum ECT-Geber in der Kembianzeige
3. ECT-Fihlerklemme

FEHLERSUCHE
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die "“MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE" in | Weiter zu Schritt 2. Weiter zu “MOTORDIAGNO-
Abschnitt 6 durchgearbeitet? SEFLUSSTABELLE".
2 (1) ECT-Fuhler-Steckverbindung bei Zlindschalter DTC NR. 14: DTC NR. 14:
auf OFF abklemmen. Weiter zu Schritt 3. Leitung Lg (Rechtslenkung:
{2) Bei Ziindschalter auf ON die Spannung zwi- Lg/W) offen oder mit Lei-
schen Klemme Lg (Rechtslenkung: Lg/W) des stungsschaltkreis kurzge-
ECT-Fiihlersteckers und Masse Uberpriifen. schlossen.

Betrédgt sie etwa 4 — 5 V? Falls in Crdnung, ein nachge-
wiesen gutes ECM einbauen
und erneut priifen.

DTC NR. 15: DTC NR. 15:
Weiter zu Schritt 4. Leitung Lg (Rechtslenkung:
Lg/W) mit Massekreis kurzge-
schlossen.
Falls in Ordnung, ein nachge-
wiesen gutes ECM einbauen
und erneut priifen.
3 (1) Die Leitungsklemmen von Lg (Rechtslenkung: Weiter zu Schritt 4. B/Bl-Leitung offen.
Lg/W) und B/BI mit einem Priifdraht verbinden. Falls in Crdnung, ein nachge-

{2} Die Spannung an Klemme Lg (Rechtslenkung: wiesen gutes ECM einbauen

Lg/W) des ECT-Flihlersteckers bei eingeschalte- und erneut priifen.
ter Zindung (ON) Uberpriifen.

Betrégt die Spannung unter 0,15 V?

4 (1) Den ECT-Flhler unter Bezug auf “Uberpriifung Mangethafter Kontakt ECT-Fihler defekt.
des ECT-Fihlers” in diesem Abschnitt tberpri- der ECT-Fihlerklemme.
fen. Falls in Ordnung, spora-
Ist das Priifergebnis wie vorgeschrieben? dische Stdrung oder
mangelhaftes ECM.

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparaturarbeiten die Prozedur zur Bestiitigung der DTC unter Bezug auf
Seite 6E-26 durchflihren und bestétigen, daB die Stérung behoben ist.



B6E-20 MOTORSTEUERUNG UND ABGASRE!NIGUNG

CODE NR. 21 TP-FUHLER-SCHALTKREIS
(SIGNALSPANNUNG HOCH)
CODE NR. 22 TP-FUHLER-SCHALTKREIS

(SIGNALSPANNUNG NIEDRIG)
SCHALTUNGSSCHEMA

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
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| A A AR A I 1. TP-Fihler
2. TP-Fuhlerklemme
3. OFFEN
D 4. GESCHLOSSEN
3 4
FEHLERSUCHE
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABEL- | Weiter zu Schritt 2. Weiter zu “"MOTORDIAGNCSE-
LE" in Abschnitt 6 durchgearbeitet? FLUSSTABELLE".
2 (1} TP-Flhlerstecker bei Zundschaiter auf Weiter zu Schritt 3. DTC NR. 21:
OFF abklemmen, Leitung Lg/R mit Leistungs-
(2) Bei ZUndschalter auf ON die Spannung schaltkreis kurzgeschiossen.
zwischen Lg/R-Leitungsklemme des TP- Falls in Ordnung, ein nachge-
Flhlersteckers und Masse priifen. WIzsspngu:esriﬁgM einbauen
. . un U n.
Betrégt sie etwa 4 —5 V? DTO MR 22
Leitung Lg/R mit Massekreis
kurzgeschlossen.
Falls in Ordnung, ein nachge-
wiesen gutes ECM einbauen
und erneut prifen.
3 (1} Bei Zlindschalter auf ON die Spannung Weiter zu Schritt 4, DTC NR. 21:
zwischen Lg-Leitungsklemme des TP-Fiih- Leitung Lg/R mit Leistungs-
lersteckers und Masse priifen. schaltkreis kurzgeschlossen.
Betragt sie etwa 4 — 5 V? Falls in Ordnung, ein nachge-
wiesen gutes ECM einbauen
und erneut prifen.
DTC NR. 22:
Leitung Lg/R mit Massekreis
kurzgeschlossen.
Falls in Crdnung, ein nachge-
wiesen gutes ECM einbauen
und erneut priifen.
4 (1) Den TP-Flihler wie unter "Uberpriifung des | DTC NR. 21: Den TP-Fihler auswechsein,
TP-Fithlers” in diesem Abschnitt beschrie- | B/Bl-Leitung offen.
ben lberprifen. Falls in Ordnung, ein nach-
Ist das Ergebnis wie vorgeschrieben? gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut prifen.
DTC NR. 22:
Falls in Ordnung, ein nach-
gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut prifen.
ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparaturarbeiten die Prozedur zur Bestitigung der DTC unter Bezug auf

Seite 6E-26 durchfiihren und bestitigen, daB die Stérung behoben ist.




MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG 6E-21

CODE NR. 23 IAT-FUHLER-SCHALTKREIS

(NIEDRIGE TEMPERATUR ANGEZEIGT, SIGNALSPANNUNG HOCH)
CODE NR. 25 |IAT-FUHLER-SCHALTKREIS

(HOHE TEMPERATUR ANGEZEIGT, SIGNALSPANNUNG NIEDRIG)

SCHALTUNGSSCHEMA
KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
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1. IAT-Fiihler
FEHLERSUCHE
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE" in Weiter zu Schritt 2 Weiter zu "MOTORDIA-
Abschnitt 6 durchgearbeitet? GNOSEFLUSSTABEL-
LE".
2 {1) Den ECT-Fihilerstecker bei Zundschalter auf OFF | DTC NR. 23: DTC NR. 23:
abklemmen. Weiter zu Schritt 3. Leitung Lg/B offen cder mit
(2) Bei Zlindschalter auf ON die Spannung zwischen Leistungsschaktkreis kurz-
Lg/B-Leitungsklemme des IAT-Fihlersteckers und geschlossen.
Masse prifen. Falis in Ordnung, ein nach-
Betragt sie etwa 4 —5 V? gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut prifen.
DTC NR. 25: DTC NR. 25:
Weiter zu Schritt 4. Leitung Lg/B mit Masse-
kreis kurzgeschlossen.
Falls in Ordnung, ein nach-
gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut priifen.
3 (1) Miteiner Prifleitung Lg/B-Leitungsklemme und Weiter zu Schritt 4. Leitung B/BI offen.
B/Bi-Leitungsklemme verbinden. Falls in Ordnung, ein nach-
(2) Spannung zwischen Lg/B-Leitungsklemme des gewiesen gutes ECM ein-
1AT-Fihlersteckers und Masse (iberpriifen. bauen und erneut prifen.
Ist die Spannung unter 0,15 V? _
4 (1) Den IAT-Fiihler unter Bezug auf “Uberpriifung des | Mangelhafter Kon- Mangelhafter IAT-Fuhler.
IAT-FGhler” in diesem Abschnitt Uberprifen. taki der IAT-Flhler-
Ist das Priifergebnis ordnungsgemaB? klemme.
Falls in Ordnung,
sporadische Stérung
oder defektes ECM.
ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschiuB der Uberprifung und Reparaturarbeiten die Prozedur zur Bestatigung der DTC unter Bezug auf
Seite 6E-26 durchfiihren und bestéatigen, daB die Stérung behoben ist.



6E-22 MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG

CODE NR. 24 FAHRTGESCHWINDIGKEITSFUHLER-SCHALTKREIS

(KEIN EINGANG DES GESCHWINDIGKEITSSIGNALS, OBWOHL KRAFTSTOFFAB-
SCHALTUNG LANGER ALS 4 SEKUNDEN AKTIVIERT WIRD)

SCHALTUNGSSCHEMA
KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
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19— 818 — 1. Stromversorgung vom Hauptrelais
b 2. V8s
U 3. VSS-Rotor
7;- 4, V§S-Klemme
FEHLERSUCHE
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE” | Weiter zu Schritt 2. Weiter zu *“MOTORDIA-
in Abschnitt 6 durchgearbeitet? GNOSEFLLUSSTABELLE".
2 Zeigt das Tachometer die Fahrtgeschwindigkeit Defekte Y-Leitung. Weiter zu Schritt 3.
an? Falls in Ordnung, sporadi-
sche Stdrung oder man-
gelhaftes ECM.
3 (1) Bei Zlndschalter auf OFF den VSS-Stecker Weiter zu Schritt 4. Mangelhafte Leitung B/W
abklemmen. oder B/Or.
(2) BeiZiindschalter auf ON die Spannung zwi-
schen der Leitungsklemme B/W und Leitungs-
klemme B/Or prifen.
Ist die Spannung 160 —14 V?
4 (1} Unter denselben Bedingungen wie in Schritt3 | Weiter zu Schritt 5. Weiter zu Schritt 6.
die Spannung zwischen der Leitungskiemme
Y/G und Masse prifen.
Ist die Spannung 4 V oder mehr?
5 {1) Den VSS-Stecker unter Bezug auf Abschnitt Ein nachgewiesen gutes Den VSS-Rotor auswech-
7D entfernen. VSS einbauen und erneut | seln.
{2) Den VSS-Rotor unter Bezug auf Abschnitt 7D | priifen.
Uberprifen.
Ist er in Ordnung?
6 {1) Die Kombianzeige unter Bezug auf Abschnitt | Mangelhafter Tachometer. | Mangelhafte Leitung Y
8 ausbauen und die Stecker der Kombianzei- oder Y/G.
ge abklemmen. Falls in Ordnung, ein nach-
{2) Bei Zlindschalter auf ON die Spannung zwi- gewiesen gutes ECM ein-
schen Leitungsklemme Y/G und Masse Uber- bauen und erneut priifen.
priifen.
Betragt die Spannung 4 -5 V?
ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschiuB der Uberpriifung und Reparaturarbeiten die Prozedur zur Bestatigung der DTC unter Bezug auf
Seite 6E-26 durchfiihren und bestitigen, daf die $térung behoben ist.




MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG 6E-23

CODE NR. 31 SCHALTKREIS DES ANSAUGKRUMMER-ABSOLUTDRUCKFUHLERS
(SIGNALSPANNUNG NIEDRIG, LEISTUNGSMANGEL) .
CODE NR. 32 SCHALTKREIS DES ANSAUGKRUMMER-ABSOLUTDRUCKFUHLERS

{SIGNALSPANNUNG HOCH)

SCHALTUNGSSCHEMA
KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
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1. MAP-Fihler
2. MAP-Fiihlerklemme
FEHLERSUCHE
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE” in | Weiter zu Schritt 2. Weiter zu "“MOTORDIA-
Abschnitt 6 durchgearbeitet? GNOSEFLUSSTABELLE".
2 (1) Bei Zindschaiter auf OFF den MAP-Flhlerstek- | Weiter zu Schritt 4. DTC NR. 31:
ker abklemmen. Leitung Lg/R offen oder mit
(2) Bei Zindschalter auf ON die Spannung zwi- Massekreis kurzgeschlos-
schen der Leitungsklemme Lg/R und Masse sen.
prifen. Falls in Ordnung, ein nach-
Ist die Spannung 4 -5 V? gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut prifen.
DTC NR. 32:
Leitung Lg/RB mit Leistungs-
schaltkreis kurzgeschlos-
sen.
Falls in Ordnung, ein nach-
gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut prifen.
3 (1) Den MAP-Fihler unter Bezug auf “Uberprifung | Weiter zu Schritt 4. Mangelhafter MAP-Fihler.
des MAP-Fiihlers” in diesem Abschnitt Gberpri-
fen.
Ist er in Ordnung?
4 (1) Unterdruckkanalfilter und -schiauch berpriifen. | Weiter zu Schritt 5. Auswechseln.
Sind sie in gutem Zustand?
5 DTC NR. 31: DTC NR. 31: Reparieren oder auswech-
(1) Klemme Lg {Rechtslenkung: Lg/Y) auf Kurz- Sporadische Stérung. seln.
schiuf mit Masse Gberpriifen. Falls in Ordnung, ein nach-
Ist die Leitung Lg (Rechtslenkung: Lg/Y) in Ordnung? | gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut prifen.
DTC NR. 32: DTC NR. 32:
(1) Klemme Lg (Rechtslenkung: Lg/Y) auf offenan Leitung B/B1 offen oder spo-
oder kurzgeschlossenen Leistungsschaltkreis radische Stdrung.
(berprifen. Falls in Ordnung, ein nach-
Ist die Leitung Lg (Rechtslenkung: Lg/Y) in Ordnung? | gewiesen gutes ECM ein-
bauen und erneut priifen.
ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschluB der Uberpriifung und Reparaturarbeiten die Prozedur zur Bestétigung der DTC unter Bezug auf
Seite 6E-26 durchfiihren und bestitigen, daf die Stérung behoben ist.




6E-24 MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG

CODE NR. 37 ABS-SCHALTKREIS
(ABS-BETRIEBSSIGNAL WIRD BEI MOTORSTART EINGESPEIST)

SCHALTUNGSSCHEMA
KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
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1. ABS-Stuergerit
FEHLERSUCHE
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE” in Weiter zu Schritt 2. Weiter zu "MOTORDIA-
Abschnitt 6 durchgearbeitet? : GNOSEFLUSSTABEL-
LE".
2 (1) Bei ZOndschalter auf ON die Spannung zwischen | Sporadische Stérung. | Weiter zu Schritt 3.
Klemme B5 des ECM-Steckers und Masse Uber- | Falls in Ordnung, ein
prufen. nachgewiesen gutes
Betragt die Spannung 10 — 14 V? ECM einbauen und er-
neut priifen.
3 (1) Leitung G auf KurzschiuB mit Massekreis iiber- Weiter zu Schritt 4. Reparieren oder aus-
prifen. wachseln.
Ist Leitung G in Ordnung?
4 (1) Den Stecker des ABS-Steuergerats abklemmen. | Ein nachgewiesen gu- | Ein nachgewiesen gutes
(2) Den DTC I6schen. tes ECM einbauen ABS-(Sjteuergerat rfainbau—
nd erneut prifen. en und erneut priifen.
{3) Den Motor starten und auf DTC prifen, ¢ utpr P
Wird DTC Nr. 37 erkannt?

ZUR BEACHTUNG:
Nach AbschiuB der Uberpriifung und Reparaturarbeiten die Prozedur zur Bestétigung der DTC unter Bezug auf
Seite 6E-26 durchfithren und bestétigen, daB die Stérung behoben ist.



MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG 6E-25

CODE NR. 42 NOCKENWELLENFUHLER-SCHALTKREIS

(SENSORSIGNAL WIRD NICHT EINGESPEIST, OBWOHL STARTSIGNAL
BEIM ANLASSEN WAHREND MEHR ALS 2 SEKUNDEN EINGESPEIST)
SCHALTUNGSSCHEMA

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
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8 7 1. Stromversorgung vem Hauptrelais
ﬁ 2. CMP-Fishler
3. CMP-Fihlerrotor
4, CMP-Fiihlerklemme
FEHLERSUCHE
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE" in Weiter zu Schritt 2. Weiter zu “MOTORDIA-
Abschnitt & durchgearbeitet? GNOSEFLUSSTABELLE".
2 Wird der Motor durchgekurbelt? Weiter zu Schritt 3. Weiter zu Abschnitt 6G.
3 Springt der Motor an? Sporadische Stérung. | Weiter zu Schritt 4.
4 (1) Bei Ziindschalter auf OFF den CMP-Flihlerstek- | Weiter zu Schritt 5. Mangelhafte Leitung B/W
ker abklemmen. oder B.

{2) Bei Zlindschalter auf ON die Spannung zwischen
der Leitungsklemme B/W und Leitungsklemme B

prifen.
Ist die Spannung 10— 14 V?

5 (1) Unter denselben Bedingungen wie in Schritt 3 Weiter zu Schritt 6. Mangelhafte Leitung W.
die Spannung zwischen der Leitungsklemme W Ein nachgewiesen gutes
und Masse prufen. ECM einbauen und erneut

Ist die Spannung 4 -5 V? prifen.

6 (1} Den CMP-Fihler unter Bezug auf “Uberpriifung Sporadische Storung. | Reparieren oder aus-
des CMP-Fiihlers” in diesem Abschnitt Gberpri- Falls in Ordnung, ein wechseln.
fen.

nachgewiesen gutes

(2) Den CMP-Fuhlerrotor unter Bezug auf "Uberpri- | ECM einbauen und er-
fung des CMP-Fihlerrotors” in diesem Abschnitt | neut priifen.
Uberpriifen.

Sind die Komponenten in Ordnung?

ZUR BEACHTUNG:

Nach AbschiuB der Uberprifung und Reparaturarbeiten die Prozedur zur Bestétigung der DTC unter Bezug auf
Seite 6E-26 durchfiihren und bestéatigen, daB die Stérung behoben ist.
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PROZEDUR ZUR BESTATIGUNG DER DIAGNOSECODES (DTC)

WARNUNG:

* Probefahrten é&uBerst vorsichtig ausfiihren; zur Vermeidung von Unfillen sind solche StraBien zu wah-

len, wo weder Personen noch fahrende Fahrzeuge auftauchen kénnen und keinerlei Unfallgetahr be-
steht.

¢ Die Fahrprobe solite auf ebener StraBe und von 2 Personen ausgefiihrt werden, einem Fahrer und einer
Prifperson.

1) Im ECM (PCM)-Speicher abgelegten DTC unter Bezug auf “Léschen der DTC” in diesem Abschnitt 15schen.
2} Die Probe zur Bestétigung der DTC unter folgenden Bedingungen durchfithren.
3) Die DTC unter Bezug auf “Uberpriifung der DTC™ in Abschnitt 6E1 Uberpriifen.

Priifbedingungen fiir Code Nr. 13

Eine Uberpriifung des HO2S-Ausgangssignals unter Bezug auf Schritt 2 der Code Nr. 13 Diagnoeseflusstabelle durchfihren,
Priifbedingung fiir Code Nr. 14, 15, 21, 22, 23, 25, 32

Den Zundschalter mindestens 5 Sekunden lang auf ON stellen.

Prifbedingungen fiir Code Nr. 31, 37

Den Motor starten und die Motordrehzahl 2 Sekunden lang auf 2000 1/min erhdhen und dann den Motor abstellen.

Prifbedingung fiir Code Nr. 42
Den Motor 3 Sekunden durchkurbeln.

Fahrprobebedingung fiir Code Nr. 24

(1/miny 1) Den Motor starten und auf Betriehstemperatur warmlaufen

4000 lassen.

2) Die Motordrehzahl beim M/T-Fahrzeug im 3. Gang bzw.
beim A/T-Fahrzeug in Fahrtstufe “2" auf 4000 1/min
erhdhen.

3) Das Fahrpedal freigeben und mittels Motorbremse das
Fahrzeug 7 bis 10 Sekunden im Schiebebetrieb fahren
lassen, bis die Motordrehzahl 2000 1/min erreicht.

4) Schritte 2) und 3) mindestens 3 mal wiederholen

5} Das Fahrzeug anhaiten,

Motordrehzahl
n
=
8
T
{
|
1

-
Q———

4)
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TABELLE B-1 UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFPUMPEN-SCHALTKREISES
SCHALTUNGSSCHEMA

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
AlA AlA c clc
ATATATATATAT AT A B[BIB[B|[B|B[B|B cfelcTeTclcecyjcle
Brzililololel7leislatstt Ia]lzielslals|lali|PHoleislslelsla]slels
AlAlATATATATA]AIA [ATA|A|A| [ BIE[B]BE[B[E|B|B||CiCc[Cclclclcliclclclclic
26125 |24 p3loa]a1 2019 e J17 116 [15]14] [1e] i5)14l1a 12| vl 10] o] [22) 215200 19)i8 (1714615 |14 12]12
(A4
a [+
7 b d
5
WiG P
1 d i—"”b
T PR I -
13 % 6
=4 [e2g = I l“"-a
’l $2 ss B/W BI/B )
L 1. Batterie
i ] l 8 2. “BATT" Sicherung
3. "IG" Sicherung
4. Zindschalter
5, "IG COIL METER" Sicherung
6. Kraftstoffpumpenrelais
7. Kraftstoffpumpe
8. Stromversorgung vom Hauptrelais

BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES

Das Kraftstoffpumpenrelais wird erregt (

FEHLERSUCHE

wihrend 2 Sekunden nach Einschalten (ON) des Zindschalters;
wahrend das Motorstartsignal eingespeist wird; bei laufendem Motor.

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE”
in Abschnitt 6 durchgearbeitet?

Weiter zu Schritt 2.

Weiter zu “MOTORDIA-
GNOSEFLUSSTABELLE".

2

Uberpriifung des Kraftstoffpumpenbetriebs:
(1) Den Einflillstutzendeckel abnehmen.

{2) Den Ziindschalter auf ON steflen.

Ist 2 Sekunden lang das Betriebsgerdusch der
Kraftstoffpumpe zu héren, nachdem man den
Ziindschalter auf ON gestelit hat?

Kraftstoffpoumpen-Schalt-
kreis ist in Ordnung.

Weiter zu Schritt 3.

Uberpriifung des Kraftstoffpumpen-Schaltkreises:

(1) BeiZlindschalter auf OFF das Kraftstoffpum-
penrelais ausbauen.

(2) Miteiner Priifleitung die Leitungsklemmen BI/B
und P des Kraftstoffpumpenrelais-Steckers
verbinden.

Ist das Betriebsgerdusch der Krafistoffpumpe zu

hiren, wenn der Ziindschaiter auf ON gestellt

wird?

Weiter zu Schritt 4.

Leitung BI/B oder P offen.
Leitung B offen.
Kraftstofipumpe defekt.

Uberpriifung des Kraftstoffpumpenrelais:

(1) Das Kraftstoffpumpenrelais unter Bezug auf
“Uberprifung des Kraftstofipumpenrelais” in
diesem Abschnitt Uberpriifen.

Ist es in Ordnung?

Leitung B/W, W/G offen.
Falls in Ordnung, ein
nachgewiesen gutes ECM
einbauen und erneut pri-
fen.

Kraitstoffpumpenrelais de-
fekt.
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TABELLE B-2 UBERPRUFUNG DES EINSPRITZVENTIL-SCHALTKREISES

SCHALTUNGSSCHEMA
KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)
Ala Al c
sl AT Te a2 el BEBEE R EEEEEREEE L
AlalalaTalTalalalA A2 A2l [Blelele|elBlejBl|S{clclclclclclcic|cle
26125124 [aa]o2 )21 20 {19 g |17 )16 |15]14] | 48] 15f14f13{2{11]10] 9| [22] 21| 20] 1al1a {17]16l15114]18]12
{a1) A19—(A23 A22
BIB RW RG WG WHB
1 2 3 4
1. Einspritzventil (Zylinder Nr. 1)
BY8 B/ B/B BIB 2. Einspritzventit (Zylinder Nr. 2)
1 l 3. Einspritzventi! (Zylinder Nr. 3)
5 - 4. Einspritzventi! (Zylinder Nr. 4)
5. Stromversorgung vom Hauptrelais
FEHLERSUCHE
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE" in | Weiter zu Schritt 2. Weiter zu “MOTORDIAGNO-
Abschnitt 8 durchgearbeitet? SEFLUSSTABELLE".
2 Uberpriifung auf Gerdusch des Einspritzventilbe- Weiter zu Schritt 3. Weiter zu Schritt 4.
triebs:
(1) Mit einem Schallspektroskop jedes Einspritz-
ventil auf Betriebsgerausch beim Durchkurbeln
des Motors priifen.
Ist bei allen 4 Einspritzventilen das Betriebsge-
rausch zu héren?
3 Uberpriifung des Einspritzventil-Schaitkreises: Der Einspritzventil-Schalt- Leitungen R/W, R/G, W/G
{1) Bei Ziindschalter aut OFF die ECM-Stecker ab- | kreis ist in Ordnung. und W/B sind miteinander
klemmen. kurzgeschlossen.
{2) Den Widerstand zwischen den folgenden Klem- Defektes Einspritzventil.
men prifen:
Alund A10
Alund A23 .
Al und A9 ) 10-15 € bei 20°C
Alund A22
Sind die Prifergebnisse wie vorgeschrieben?
4 Ist in Schritt 2 bei keinem der 4 Einspritzventile ein Weiter zu Schritt 5., Den Kabelbaum des Ein-
Funktionsgerdusch zu héren? spritzventils ohne Funkti-
onsgerdusch lUberpriten,
sodann das Einspritzventil
selbst; dabei unter Bezug
auf “Uberprifung des Ein-
spritzventils” in diesem Ab-
schnitt vorgehen.
5 Schaltkreis der Einspritzventile prifen: Alle 4 Einspritzventile kor- Einspritzventil-Schaltkreis
(1) Leitungen BB, R/W, W/G und W/B auf offenen rekten Widerstand prifen. defekt.
oder kurzgeschlossenen Schaltkreis priifen. Falls der Widerstand in
Sind sie normal? Ordnung ist, ein nachge-
wiesen gutes ECM einbau-
en und erneut priifen.
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TABELLE B-3 UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFDRUCKS

SYSTEMDARSTELLUNG
8
2 {'
— 1
— 1. Kraftstoffpumpe 3
| - y 2. Keaftstoffiter
3. Kraftstoffrdedeitung
4. Kraftstoffdruckregler
5. Unterdruckkanal fir Kraftstoffdruckregler
6. Kraftstoffrickiihrieitung
SYSTEMBESCHREIBUNG

Der Kraftstoffdruckregler hiit den am Einspritzventil anliegenden Kraftstoffdruck permanent 290 kPa hoher als der im
Ansaugkrimmer herrschende Druck betragt.

UBERPRUFUNG

ZUR BEACHTUNG:

Vergewissern Sie sich vor Benutzung des Ablaufdiagramms, dag die Batteriespannung tiber 11 V betrégt. Falls
die Batteriespannung zu niedrig ist, ist der Druck geringer als vorgeschrieben, selbst wenn Kraftstoffpumpe
und Kraftstoffleitung in Ordnung sind.

SCHRITTY AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE” in Weiter zu Schritt 2. Weiter zu “MOTORDIA-
Abschnitt 6 durchgearbeitet? GNOSEFLUSSTABELLE”.
2 Uberpriifung des Kraftstoffdrucks (Motor abgestellt): Weiter zu Schritt 3. Weiter zu Schritt 7.

(1) Kraftstoffdruckgeber unter Bezug auf “Kraftstof-
forderung” in diesem Abschnitt montieren.

{2) Den Ziindschalter auf ON stellen, dann nach 3
Sekunden auf OFF ausschalten. Diesen Vorgang
3 oder 4 mal widerholen und dann den Kraftstoff-
druck wieder prifen.

Ist der Kraftstoffdruck 270 — 310 kPa (2,7 — 3,1 kg/

cm?2)?

3 Bleibt 200 kPa (2,0 kg/em2) oder mehr Kraftstoffdruck | Weiter zu Schritt 4. Weiter zu Schritt 6.
1 Minute lang nach dem Abschalten der Kraftstoff-
pumpe in Schritt 2 erhalten?

4 Uberpriifung des Kraftstoffdrucks (Motor im Leerlauf): | Weiter zu Schritt 5. Mangelhafter Unterdruck-
(1) Den Motor starten und auf normale Betriebstemn- kanal fir Kraftstoffdruck-

peratur warmltaufen lassen. A
(2) Vorgeschriebene Motorleerlaufdrehzahl einhal- regler oder Kraftstoffdruck

ten. regler defekt.
lst der Kraftstoffdruck dann 210 — 260 kPa (2,1 — 2,6
kg/cme)?
5 Uberprifung des Druckausgleichventils in der Kraft- Normaler Kraftstoff- Kraftstoffpumpe defekt.
stoffpumpe: druck.

(1) Kraftstoffpumpe betatigen und Kraftstoffriickflhr-
schlauch durch Einzwangen blockieren.

Liegt ein Kraftstoffdruck von 441 — 637 kPa (4,5 - 6.5

kg/cm?) vor?
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6 Liegt ein Kraftstoffieck an Kraftstoffrderschiauch, Reparieren oder aus- | Kraftstoffverlust an Ein-
-rotr oder -anschluBstick vor? wechseln. spritzventil, Kraftstoff-
druckregler eder Kraftstoff-
pumpe.
7 War der Kraftstoffdruck hdher als vorgeschrieben in Weiter zu Schritt 8. Weiter nach Schritt 9.
Schritt 27
8 Uberpriifung der Kraftstoffrlickflihrleitung: Kraftstoffriickflihr- Kraftstoffdruckregler de-
{1) Kraftstoffrickfhrschlauch vom Kraftstoffrohr schlauch oder -rohr fekt.
trennen und neuen Schlauch anschlieBen. blockiert
{2) Anderes Ende das neuen Rickfiihrschiauchs in '
einen speziell daflr vorgesehenen Kraftstoffbe-
hélter stecken.
(3) Die Kraftstoffpumpe betétigen.
lst der Kraftstoffdruck 270 — 310 kPa {2,7 - 3,1 kg/
cmé)?
9 Uberpriifung des Kraftstoffdruckregters: Kraftstoffdruckregler Zu wenig Kraftstoff vor-
(1) Kraftstoffpumpe betétigen und Kraftstoffriickfihr- | defekt. handen.

schlauch durch Einzwangen blockieren.

Liegt nun Kraftstoffdruck vor? Kraftstoftilter verstopft.

Kraftstofférderschlauch
oder -rohr eingezwangt.
Krafistoffpumpe defekt
oder Kraftstoffveriust an
Schlauchverbindung im
Kraftstoffbehalter.
Kraftstoffpumpen-Schalt-
kreis defekt.
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TABELLE B-4 UBERPRUFUNG DES SCHALTKREISES DER LEERLAUFLUFTRE-

GELUNG
SYSTEM- UND SCHALTKREISDARSTELLUNG

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEMEN)

ala
A A ETATATATATATAT =] 2 L S (BB e e e 8o 8] | S[BTeTeTeTeTererel ¢ ¢
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BI/B g g B/BI
| P
1 - Bl
B/BI
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. Stromversorgung vom Hauptrelais
. JAC-Veniil

. Drosselklappe

. TP-Fihler

. Vom Luftfilter

. Zum Ansaugkrimmer

D h N =

BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES
Das ECM bermittelt das Tastverhaitnissignal zum IC im IAC-Ventil. Der IC steuertdann den Strom der IAC-Ventilspulen.

UBERPRUFUNG
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE" | Weiter zu Schritt 2, Weiter zu “MOTORDIA-
in Abschnitt 6 durchgearbeitet? GNOSEFLUSSTABELLE".
2 Uberpriifung der IAC-Ventilfunktion: Weiter zu Schrit 3. Weiter zu Schritt 6.

(1) Das IAC-Ventil unter Bezug auf “Uberprifung
des IAC-Ventils” in diesem Abschnitt Uberpri-

fen.
Ist das Ventil in Ordnung?
3 Uberpriifung auf Position der geschlossenen Folgendes Gberprifen: Weiter zu Schritt 4.
Brosselklappe: EVAP-Spilluftventil
(1) SUZUKI-Abtastgerét am DLC anschiiefen. Zubehdr-Motorlast
(2) Bei Ziindschalter auf ON den Punkt “CLO- PCV-System
SED THROT POS” in der Parameterdatenli- Leertaufluftkanal
ste Oberpriifen. EGR-System

Drosselklappe ganz geschlossen: EIN
Drosselklappe leicht gedffnet: AUS
Ist das Prifergebnis wie vorgeschrieben?

Klimaanlagensignal
Fahrstufenschaliersignai
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4 Erneute Uberpriifung auf Position der geschlosse- | Die Motorleerlaufdrehzaht | Weiter zu Schritt 5.

nen Drosselklappe: erneut prufen.

(1) Bei Zlindschalter auf OFF das Batterieminus-
kabel 30 Sekunden abklemmen und dann
wieder anschlieBen.

(2) GemaR Schritt 3 erneute Uberpriifung auf
Position der geschlossenen Drosselklappe

durchfiihren.
Ist das Priifergebnis wie vorgeschrieben?
5 Uberpriifung der TP-Fiihler-Signalspannung: Ein nachgewiesen gutes | TP-Flhler unter Bezug
(1) Bei Zlndschalter auf ON die Spannung zwi- ECM einbauen und er- auf “Oberpriifung des TP-
schen CS und Masse Utberprifen. neut priifen. Fiihlers” in diesem Ab-
Brosselklappe ganz geschlossen: 0,18 - schnitt iberpriifen.
1,03V

Drosselklappe leicht gedffnet: 3,27 — 4,58 V
tst das Prifergebnis wie vorgeschrieben?

6 Uberpriifung des IAC-Ventilschaltkreises: Weiter zu Schritt 7. Reparieren oder aus-
(1) Leitungen R/W, BI/B und B/BI auf offenen und wechseln.

kurzgeschlossen Schaltkreis priifen.
Sind sie in Ordnung?

7 IAC-Ventil auswechseln: IAC-Ventil defekt. Ein nachgewiesen gutes
(1) Ein nachgewiesen ordnungsgeméaBes IAC- ECM einbauen und erneut
Ventil einsetzen. prifen.

(2) Das IAC-Ventil unter Bezug auf “Uberprifung
des IAC-Ventils” in diesem Abschnitt Uberpri-
fen.

Ist das Prifergebnis wie vorgeschrieben?
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TABELLE B-5 UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFVERDUNSTUNGSSYSTEMS
SYSTEM- UND SCHALTKREISDARSTELLUNG

KLEMMENANCRDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)

AA A ATATATATATA AT 2| 4| IBTeTeTeTeTe e el [alererererereretel§| ¢
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\ALS A25
BI/B BI/G 5

i BN

HE

- g 1. Stromversorgung vom Hauptrelais

- < 2. EVAP-SpiHlluftvent
3. Zum Ansaugkriimmer

BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES
Das ECM abermittelt das Tastverhéitnissignal zum EVAP-Spilluftventil.

UBERPRUFUNG
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE" | Weiter zu Schritt 2. Weiter zu “MOTORDIA-
in Abschnitt 8 durchgearbeitet? GNOSEFLUSSTABEL-
LE".

2 (1) Folgende Punkte unter Bezug auf die Uber- Weiter zu Schritt 3. Reparieren oder aus-
prifung jedes Gegenstands in diesem Ab- wechseln.
schnitt prifen.

Unterdruckkanal
Unterdruckschlauche
EVAP-Spllluftventil
EVAP-Behdlier

Sind sie in Ordnung?

3 {1) Bei Ziindschalter auf ON die Spannung zwi- Leitung BI/G auf offenen Leitung B¥B auf offenen
schen Leitungsklemme BI/B des EVAP-Spll- | oder kurzgeschlossenen | oder kurzgeschlossenen
luftventilsteckers und Masse prafen. Schaltkreis priifen. Schaitkreis priifen.

Betrdgt die Spannung 10— 14 V?
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TABELLE B-6 UBERPRUFUNG DES EGR-SYSTEMS (FALLS VORHANDEN)
SYSTEM- UND SCHALTKREISDARSTELLUNG

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)

AfATA
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N e
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BB BYB ¢|4
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. Stromversorgung vom Haupirelais

. EGR-Ventil

. Auspuiffgasstrom zum Ansaugkrimmer
. Auspuffgasstrom vom Auspuffkrimmer
. EGR-Ventil-Schrittmotorspule

. EGR-Ventil-Schrittmotorrotor

. EGR-Ventil-Schritimotorstange

NN B W -

BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES

Wenn der EGR-Ventil-Schrittmotor ein Offnen-Signal (bzw. SchlieBen-Signal) vom ECM empfangt, dreht er in der 8ffnen-
den (schlieBenden) Richtung, abhéngig von der Anzahl von Schritten, und driickt (zieht) die Stange, die mit der Schnek-
ke des Schrittmotors kdmmt. Da die Stange am EGR-Ventil angebracht ist, éffnet das EGR-Ventil um den Betrag,
welcher der Anzahi der vom ECM empfangenen Signalschritte entspricht, um den Auspuffgasstrom vom Auspuffkriim-
mer zum Ansaugkrimmer durchzulassen.

UBERPRUFUNG
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 Wurde die “MOTORDIAGNOSEFLUSSTABELLE” | Weiter zu Schrritt 2. Woeiter zu "MOTORDIA-
in Abschnitt 6 durchgearbeitet? GNOSEFLUSSTABEL-
LE",
2 (1) Das EGR-Ventil unter Bezug auf “Uberpri- Weiter zu Sciritt 3. EGR-Ventil defekt.
fung des EGR-Ventils” in diesem Abschnitt
fiberprifen.
ist es in Ordnung?
3 (1) Das EGR-Ventil einbauen. Den EGR-Kanal Oberpr(l- | Leitung BI/B, Gr, GI/R, Gt/
(2) Den ECM-Stecker abklemmen und den Wi- fen. Bl oder Gr/B defekt.
derstand zwischen den Klemmen At und._A7, Falls in Ordnung, ein
Al und A8, A1 und A20, A1 und AA21 prifen. nachgewiesen gutes ECM
Ist jeder Widerstand 20 — 24 Q (bei 20°C)? achg g .
einbauen und erneut pri-
fen.
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TABELLE B-7 UBERPRUFUNG DES A/C-SIGNAL- UND DES A/C-EIN-SIGNAL-
SCHALTKREISES (FALLS VORHANDEN)

SCHALTKREISDARSTELLUNG

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)

1';12;:AAAAAAAAZ'?BBBBBBBB”CCCCCCCC‘;ﬁ:
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‘BIR Gr (RH: Griw)
I

t. Klimaanlagen-Steuergerat

BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES

Das Klimaanlagen-Steuergerat {ibermitteit das “A/C-Signal” an das ECM, wenn die A/C-EIN-Bedingungen auf seiten
des Klimaanlagen-Steuergerats vorliegen.

Das ECM ubermittelt das "A/C-EIN-Signal’ zum Klimaanlagen-Steuergerit, wenn das “A/C-Signal” am ECM eingespeist
wurde und die A/C-EIN-Bedingungen auf seiten des ECM vorliegen. Die Klimaanlage wird dann eingeschaltet.

UBERPRUFUNG
SCHRITT AKTION JA NEIN
1 A/C-Signalschaltkreis (iberpriifen. Weiter zu Schritt 3. | Weiter zu Schritt 2.
(1) Die Spannung zwischen Klemme B3 des ECM-Stek-
kers und Masse und folgenden Bedingungen priifen.
Zindschalter auf ON und Klimaanlagenschaiter
AUS: 10-14V
Ist das Ergebnis wie vorgeschrieben?
2 (1) Den Stecker des Klimaanlagen-Steuergerats ab- Klimaanlagen- Leitung BI/R defekt.
Klemmen, Steuergerat defekt. | Falls in Ordnung, ein
(2) Die Spannung zwischen Klemme B3 des ECM-Stek- nachgewiesen gutes ECM
kers und Masse unter folgenden Bedingungen prii- einbauen und erneut pri-
fen. fen.
Ziindschalter auf ON und Klimaanlagenschalter
AUS:10-~-14V
Ist das Ergebnis wie vorgeschrieben?
3 A/C-Signalschaltkreis (iberprifen. Weiter zu Schritt 4. | Leitung BI/R defekt.
(1} Die Spannung zwischen Klemme B3 des ECM-Stek- Falls in Ordnung, ein
Kers und Masse und folgenden Bedingungen prifen. nachgewiesen gutes Kli-
Klimaanlage lauft: 0 — 2,0 V maanlagen-Steuergerit
Ist das Ergebnis wie vorgeschrieben? einbauen und erneut pri-
fen.
4 A/C-EIN-Signalischaltkreis Uiberpriifen. Weiter zu Schritt 5. | Leitung Gr (Rechtslen-
{1) Die Spannung zwischen Klemme B6 des ECM-Stek- kung: Gr/W) defekt.
kers und Masse und folgenden Bedingungen priifen. Falls in Ordnung, ein nach-
Klimaanlage lauft: 10 -14V gewiesen gutes Klimaanla-
ist das Ergebnis wie vorgeschrieben? gen-Stevergerat einbauen
und erneut prifen.
5 A/C-EIN-Signalschaltkreis Uberpriifen. A/C-Signalschalt- Falls in Ordnung, ein
{1} Die Spannung zwischen Klemme B6 des ECM-Siek- | kreis und A/C-EIN- | nachgewiesen gutes ECM
kers und Masse und folgenden Bedingungen priifen. | Signalschaltkreis einbauen und erneut prij-
Motor 14uit, aber Klimaanlage 1auft nicht: 0 —1,0V sind in Ordnung. fen.
Ist das Ergebnis wie vorgeschrieben?
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TABELLE B-8 UBERPRUFUNG DER A/C-KONDENSATORLUFTERMOTOR-RE-
LAISSTEUERUNG (FALLS VORHANDEN)
SCHALTKREISDARSTELLUNG

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)

Sl TATATAT AT A TATa A o | 4 | TBTeTe e = e e 8] | SheTeteTererererel | ¢
1ojelsl7iels|als sl7|l6]s]|afa|l2i1 iolelsjr|slis]|alsf2i
ArAlACATATATATATA [ala Al Al [BTE] 6T e B[ B[ B [cleTEelEicclclclcl ¢]c
2612524 42aloal2v |20 19 lig 117 s 115 ) 4] |16 18] 1afta 2] 11 10) o ] |22 5 [ 0] 10lis D 17Y 16l15 | 1al 13002
{A3)
P/B
a [
8 b d
B
&
BVR R/BI
I d~t—F=rb
T 5 | g 7
1E [ c 4 ~-a
- J ! | .
2 3 4 BW R . Batterie
| I . “BATT" Sicherung
1 I | . “IG" Sicherung
“A/C" Sicharung

. Zindschalter

. “IG COIL METER" Sicherung
A/C-Kondensatorliftermotorrelais
. AIC-Kondensatoriiiftermotor

BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES
Der Klimaanlagenkondensatorliifter wird vom ECM eingeschaltet, wenn die Kiihimitteltemperatur hdher als der vorge-
schriebene Wert ist, unabhéngig davon, ob die Klimaanlage ein- oder ausgeschaltet ist.

UBERPRUFUNG

SCHRITT

AKTION

JA

NE!N

1

A/C-Kondensatoriiifterbetrieb (iberprifen.

(1) Den A/C-Kondensatorliifter auf Betrieb (berpri-
fen;
Der A/C-Kondensatorlifter solite nur unter fol-
gender Bedingung A oder B betrieben werden.
A: Wenn Motor l4uft und Klimaanlage 13uft
B: Wenn Kihimitteltemperatur liber 113°C bei
Ziindschalter auf ON betrigt

I1st das Prifergebnis wie vorgeschrieben?

Das System ist in Ord-
nung.

Weiter zu Schritt 2.

Ist das Priifergebnis wie vorgeschrieben?

A/C-Kondensatorllf-
termotor oder Relais

defekt.

2 A/C-Kondensatorllfter-Steuersignal (berpriifen: Weiter zu Schritt 3. Sicherung durchgebrannt.
(1) Die Spannung zwischen A3 und Masse unter Leitung B/W, BI/R oder
folgenden Bedingungen prifen. P/B mangelhaft.
Ausgenommen Bedingungen A und B von Schiritt A/C-Kondensatorliftermo-
1:10~-14V torrelais defekt.
ist das Priifergebnis wie vorgeschrieben?
3 A/C-KondensatorlUfter-Steuersignal Giberpriifen: Sicherung durchge- Ein nachgewiesen gutes
(1) Die Spannung zwischen A3 und Masse unter brannt, ECM einbauen und erneut
folgenden Bedingungen priifen. Leitung R, R/Bl oder B | prifen.
Unter Bedingung A oder B von Schritt 1: 0~ 1V mangelhatt.
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TABELLE B-9 UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFABSCHALTBETRIEBS
SCHALTKREISDARSTELLUNG

KLEMMENANORDNUNG DES ECM-STECKERS (VOM KABELBAUM HER GESEHEN)

Al A
MA A ATATATATATETATA| 2| 1 [BTETe e 15 e 181 8] | [CTeTeTeTere eS| ¢
ololasl7]lelslals sl7|e|ls5|alas]l2ln wjolsfzlels|alsl?
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C1—e—gs
B/BI LoR Lg
6._
1

1. Drosselklappenfiihler

BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES
Das Einspritzventil wird beim Verzégern abgeschaltet, so daB nicht-verbranntes Gas nicht ausgestoBen wird, und wird
wieder eingeschaltet, wenn die obigen Bedingungen fir die Kraftstoffwiedergewinnung vorliegen.

UBERPRUFUNG

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

Wurde die “MOTORDIAGNCSEFLUSSTABELLE” in
Abschnitt 6 durchgearbeitet?

Weiter zu Schritt 2.

Waeiter zu “MOTORDIA-
GNOSEFLUSSTABELLE".

2

Uberprifung auf Position der geschiossenen Drossel-

klappe:

(1) Tech-1 am DLC anschlieBen.

{2) Bei Ziindschalter auf ON den Punkt “CLOSED
THROT POS" in der Parameterdatenliste Uber-
prifen.

Drosselklappe ganz geschlossen: EIN
Drosselklappe leicht gedffnet: AUS
Ist das Prifergebnis wie vorgeschrieben?

Ein nachgewiesen gu-
tes ECM einbauen
und erneut priifen,

Weiter zu Schritt 3.

Erneute Uberpriifung auf Position der geschlossenen
Drosselklappe:

(1) Bei Ziindschalter auf OFF das Batterieminuskabel
30 Sekunden abklemmen und dann wieder an-
schlieBen. .

Gemdan Schritt 3 erneute Uberprifung auf Posi-
tion der geschlossenen Drosselklappe durchflih-
ren.

Ist das Prifergebnis wie vorgeschrieben?

()

Den Krafistoffab-
schaltbetrieb erneut
Uberprifen.

Weiter zu Schritt 4.

Uberpriifung der TP-Fiihler-Signalspannung:

{1) Bei Ziindschalter auf ON die Spannung zwischen
C5 und Masse Uberpriifen.
Drosseikiappe ganz geschlossen: 0,18 - 1,03 V
Drosselklappe leicht gedffnet: 3,27 =458 V

1st das Prifergebnis wie vorgeschrieben?

Ein nachgewiesen gu-
tes ECM einbauen
und den Kraftstoffab-
schaltbetrieb erneut
prifen.

TP-Fiihler unter Bezug
auf “Uberpriifung des TP-
Fuhlers” in diesem Ab-
schnitt Gberpriifen.
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UBERPRUFUNG DES ECM UND SEINER
SCHALTKREISE

Das ECM und seine Schaltkreise lassen sich durch Messen von Span-
nung und Widerstand an den ECM Steckerklemmen (iberprifen.

VORSICHT:

Das ECM selbst kann nicht (berpriift werden, Strikt untersagt
ist der Anschluf eines Spannungsmessers oder Widerstands-
messers an das ECM, wenn dessen Stecker nicht daran ange-
schlossen sind.

Uberpriifung der Spannung

1} Den Handschuhkasten ausbauen.

2) Die Spannung an jeder Klemme der angeschlossenen Stecker
prifen.

ZUR BEACHTUNG:

Vergewissern Sie sich, daf die Batteriespannung Giber 11 V
betragt, da beim Einschalten (ON) des Ziindschalters die
Klemmenspannung von der Batteriespannung beeinfluBt

wird.
KLEM- | karBE SCHALTKREIS SPANNUNG BEDINGUNG
ME
A1 BI/B Stromversorguny 10-14V Zundschalter auf ON stelien.
A2 B Masse - -
A/C-Kondensatori{iftermotorrelais 0-10V Kiimaanlage fautt,
A3 P/B - - -
{falls vorhanden) 10-14V Klimaanlage Iauft nicht.
. Wihrend 2 Sekunden nach Zindschalter auf ON,
Ad W/G Kraftstoffpumpenrelais 0=-25V Motor AUS lassen.
, , 1014V Bei laufendem Motor.
AS i Stirungsanzeigelampe 0~1,0V Ziindschaiter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
AB Briwv Zindspule fir Nr. 1 und Nr. 4 0-1,0V Ziindschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
EGR-Ventil (Schrittmotorspule 3, falls _ .
A7 Gr/R vorhanden) 10~-14V Zindschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
EGR-Ventil {Schrittmotorspule 1, falls N
A8 Gr vorhanden) 10-14V Zindschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
A9 WG Einspritzventil Nr. 3 10-14V Zundschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
Al10 R/W Einspritzventil Nr. 1 10-14V Zundschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
Al P/B geerise'eme"‘ der HO2S (falls vorhan- | 41444y | Zundschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen,
Al2 - - - -
At3 B/Bl Masse - -
Al4 BI/B Stromversorgung 10-14V Ziindschalter auf ON stellen.
AlS W Stromversorgung fiir Reserve 10-14V Zindschalter auf ON und OFF stellen.
Ai6 B/W ZUndschalter 16-14V Ziindschalter auf ON stalien.
Al7 BI Hauptrelais 0-20V Ziindschalter auf ON stellen.
Al18 RwW IAC-Ventil 0-42V Motor lauft mit Leerlaufdrehzahl,
A19 Br/B Zindspule fir Nr. 2 und Nr. 3 0-10V Ziindschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
EGR-Ventil (Schrittmotorspule 4, falls _ .,
A20 Gr/B vorhanden) 10-14V Ziindschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
A2 GBI Eéfrf‘axggf:; (Schriimotorspule 2, falls [ 45 _ 44y | Zundschalter auf ON stefien, Motor AUS lassen.
A22 w/B Einspritzventil Nr. 4 10-14V Ziindschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
A23 R/G Einspritzventil Nr. 2 10-14V Zindschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen,
A24 - - - -
AZ5 BI/G EVAP-Spllluftventil (falls vorhanden) 10-14V Zindschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
A26 B/BI Masse - -
B1 Y/B Datenibermittiungsstecker 4~-8YV Zindschalter auf ON stellen.
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P (Rechtslen-| o . _ .
B2 kung: P/W) Priifschatterklemme 4-5V Ziindschalter auf ON stellen.
5 AC-Sianal (fall hand 0-20V Klimaanlage lduft.
3 BIR -Signal (falls vorhanden) 1014V | Kimaaniage f&uft nicht.
B4 aA Lichtschalt 10-14V Lichischalter EIN.
chischatter 0-1,3V | Lichischalter AUS.
BS G ABS-Signal (falls vorhanden) 10-14V Zindschalter auf ON stellen.
Gr (Rechts- 10-14V Klimaanlage lauft.
B6 lenkung: | A/C-EIN-Signali (falls vorhanden) - —
Gr/W) 0-10V Klimaanlage 1auft nicht.
B7 Br Drehzahlmesser - -
B8 R/G Tastverhéltnisausgangsklemme 0-10V Zundschalter auf ON stellen.
B9 G/wW Bremslichtschaiter 10-14V Bremspedal betitigt.
B10 W/BI Diagnoseschalterklemme 4~5V Zitndschalter auf ON stellen.
0-20V Zindschalter auf ON stellen, Heizungsgeblase-
B11 BIG Hei bl hait ’ schalter EINschalten,
eizungsgeblaseschaier 10-14V Zindschalter aut ON stellen, Heizungsgeblase-
schaiter AUSschalten.
10-14V Zindschaiter auf ON stellen, Heckscheibenhei-
B12 RAW Heckscheibenheizungsschalter zungsschalter EIN schalten.
(falls vorhanden) 0-13V Zundschalter auf ON stellen, Heckscheibenhei-
! zungsschalter AUS schalten,
Zindschalter auf ON stellen, Fahrstufenschalter auf
10-14V
B13 G/Y Park/Neutral-Positionssignal Stufe P oder N
arwveutral-Fositionssigna 0-16V Zindschalter auf ON stellen, Fahrstufenschalter
! nicht auf Stufe P oder N.
Ziindschalter auf ON stellen, Fahrstufenschalter auf
10-14V Stufe R
B14 R Fafrstufensignal “R 0-13V Zundschaiter auf ON stellen, Fahrstufenschalter
! nicht auf Stufe R.
04-132V gzgggﬁlc‘:)f;asléﬁr auf ON stellen, Drosselklappe ganz
B1S B/l Drosselklappendfinungssignal 44-62V Zundschaiter auf ON stellen, Drosselklappe ganz
’ ! gedffnet.
Zundschalter auf ON stellen, Kiihimittelternperatur
0-1,0V o
B16 BY Overdrive-Aus-Signal unter 60°C.
e-AusSigna 10-14V Zindschalter auf ON stellen, Kilhimitteltemparatur
Uber 60°C.
c1 W Nockenwellenfihler 0 _40_’85({?&" Zindschalter auf ON stellen.
AT, Ausschlag Zindschalter auf ON stellen, bei blockiertem linkem
Gz Y Fahrtgeschwindigkeitsfihler zwdi%hff ?;J 6 | Rinterrad rechtes Hinterrad langsam drehen.
C3 R/ B CO-Regelungswiderstand (chne HO2S) 0-5V Zindschalter auf ON stellen.
Lg (Rechts-
C4 lenkung: | Ansaugkrimmer-Absolutdruckfihler 33-40V Zlndschalter auf ON stellen, Motor AUS lassen.
LglY)
0.18-1,03V é:ggﬁlgr;gg?‘r auf ON stellen, Drosselklappe ganz
c5 Lg Drosselklappenfiihler . .
327 _458YV Zundschalter auf ON stellen, Drosselklappe ganz
! ’ gedffnet.
Lg (Rechts- . T
CE lenkung: Kihimitteltemperaturfihler 0.55— 0,95 V Zunclschalter auf ON stellen (Kiihlmitteltemperatur
= B0°C).
Lg/W)
Stromversorgung fir MAP-Fiihler, TP- _ .
cy Lg/R Fihler, CO-Regelungswiderstand 4-5V Zindschalter auf ON stellen.
C8, C9, C10 - - -
cn ] B/R Motorstarisignal 6-14V Wahrend Durchkurbeln des Motors.
€12, C13 - - -
Or (Rechts-
Ci4 tenkung: Zindverstellungsregelwiderstand 0-5V Zundschalter auf ON stellen.
Or/G)
Ausschlag
Ci15 Cr Beheizte Lambdasonde zwischen0-0,3 | Motor lauft nach Warmlaufphase mit 2000 1/min.
und0,7-1,0V
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C16 | LgB | EinlaBlufttemperatur-Fihler 20-27v | oedalterauf ONstellen (EinlaBluftiemperalur =
17 B/BI Masse - -
C18 B/8I Masse - -

C18, G20, Cai = - -

0-13V Bei Motor im Leerlauf Lenkrad nach rechts undlinks
ca2 Bl/Or Servolenkungsdruck-Schalter ’ bis zum Anschlag einschlagen.

10-14V Zilndschalter auf ON stellen.

Uberpriifung des Widerstands
1} Die Stecker bei ausgeschaltetem Ziindschalter (OFF) vom ECM
abklemmen,

VORSICHT:

Niemals die Klemmen des ECM selbstberiihren, und nie-
mals einen Spannungsmesser oder Widerstandsmesser
anschlieBen.

2} Den Widerstand zwischen den einzelnen Klemmenpaaren der ab-
geklemmten Stecker wie unten prifen.

VORSICHT:

e Unbedingt die Priifspitze des Widerstandsmessers
von der Kabelbaumseite des Steckers her anschlie-
Ben.

® Fiir diese Uberpriifung den Ziindschalter unbedingt
ausschalten (OFF).

Y o Stacker abgeklammt ¢ Der Widerstandswert der nachstehenden Tabelle gilt

flr eine Auientemperatur von 20°C.,

NORMALER
SCHALTKREIS KLEMMEN WIDERSTAND BEDINGUNG

Einspritzventil Zylinder Nr. 1 A10 - A1 10-15¢Q —

Zylinder Nr. 2 A23 ~ A1 i0=-15 —

Zylinder Nr. 3 AS - At 10-15¢Q —

Zylinder Nr. 4 A22 —- A1 10-15Q —
EGR-Ventil Zindspule Nr. 1 A8 — A1 20-24Q —

Zindspule Nr. 2 A21 — Al 20240 —

Zindspule Nr. 3 A7 - A1 20-24¢Q —

Ziindspule Nr. 4 A20 - Al 20-24Q —
EVAP-Spllfuftventil A25 — A1 30-34Q —
HO23-Heizelement All - A1 11-15Q —
Hauptrelais A17 - Al5 56 - 146 Q —
Kraftstoffpumpenrelais Ad-A16 56-146 Q —
TP-Fiihler B15 - C17 0,17 — 11,4 kQ Drosselklappe ganz geschlossen

B15-C17 1,72 - 15,5 kQ2 Drosselklappe ganz gedfinet

{AT-Flhler C16 -C17 2,09 ~ 2,81 k2 EinlaBlufttemperatur bei 20°C
ECT-Fihler Ce-C17 2,28 -261kQ Kihimitteltemperatur bei 20°C
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WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

1. EVAP-Schlauch (vom Krafistoffbehsiter) 10. Gaspedalzug

2. KraftstoffrickiUhrschlavch 11. PCV-Schlauch

3. Kraftstofforderschlauch 12. PCV-Ventil

4. |AT-Fuhler 13. Entlifterschlauch

5. EVAP-Spilluftventil \ 14. Kihimittel-AustaBschlauch
6. Krafistoffdruckregler-Unterdruckschlauch 15. Kithimittel-EinlaBschlauch
7. Kraftstoffdruckregter 16, IAC-Ventil

8. Bremskraftverstarkerschlauch 17. TP-Fiihler

9. MAP-Fihler 18. EVAP-Behilter
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1. Gaszug
2. Einstellmutter
3. Kontermutter

1. Hebelanschlag
2. Drossslklappenhebat
3. Pedalanschlagschraube

ALLGEMEINES

Wenn die Abgasreinigungsschlauche abgetrennt und ein Systembau-
teil zur Wartung ausgebaut wurden, sind die Bauteile wieder korrekt
einzubauen bzw. die Schlauche nach jeder Uberholung wieder zu ver-
legen und anzuschlieBen. Zur korrekten Schlauchverlegung siehe vo-
rige Seite.

EINSTELLUNG DES GASPEDALZUGS
1) Bei geschlossener Drosselkiappe das Gaspedalspiel prifen. Es
sollte wie vorgeschrieben sein.

Gaspedalspiel “a”: 2 -7 mm

Falls der MeBwert nicht wie vorgeschrieben ist, an der Seilzugein-
stellmutter korrigieren.

Das Gaspedal ganz durchgetreten halten und dann das Spiel zwi-
schen Drosselklapperhebel und Hebelanschlag (Drosselstutzen)
prufen. Es sollte wie folgend sein.

Spiel “b”: 0,5 - 2,0 mm
{bei véllig durchgetretenem Gaspedal)

Falls der gemessene Wert nicht wie vorgeschrieben ist, ist das
Spiel durch Verandern der Héhe der Pedalanschiagschraube
nachzustelien.

UBERPRUFUNG VON LEERLAUFDREHZAHL UND
TASTVERHALTNIS FUR LEERLAUFLUFTREGELUNG
(IAC)

Vor der Uberprifung von Leerlaufdrehzahl und |AC-Ventil-Tastver-
haitnis folgendes sicherstellen.

¢ Zuleitungen und Schlduche der Motorsteuerung und Abgasreini-
gung sind ordnungsgeman angeschlossen.

Der Gaspedalzug hat etwas Spiel, ist also nicht straff.

Das Ventilspiel wurde Uberprift und geméB Wartungsplan eingestellt.
Die Zindversteilung ist wie vorgeschrieben.

Alle Zusatzeinrichtungen (Scheibenwischer, Heizung, Licht, Klima-
anlage usw.) sind ausgeschaltet.

Das Luftfilter ist korrekt eingebaut und in gutem Zustand.

e Das ECM erkennt keine Storungs-DTC.

Nach Besté&tigung der obigen Punkte sind Leerlaufdrehzahl und IAC-
Tastverhaltnis zu Gberprifen.

ZUR BEACHTUNG:

Vor dem Motorstart den Schalthebel auf “Neutral” (Wiahlhebel
des Automatikgetriebes auf “P”) stellen, die Handbremse anzie-
hen und die Antriebsrader blockieren.
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1. Kontrollstecker
(Moter, farbloser
Stecker)

2. Pristlsitung

3. Tastvarhiltnismesser

\iECM

A: Leor

B: Diagnoseschalterklemme

C: Leer

D: Masseklemme

E: Priifschalterklemme

F: Tastverhilinis-Ausgangsklemme

[Bei Verwendung des SUZUKI-Abtastgerats]
1} Das SUZUKI-Abtastgerat bei ausgeschaltetem Zundschalter am
DLC anschlieBen.

Spezialwerkzeug

(A): 09931-76011 (SUZUKI-Abtastgerit)
(B): Massenspeicherkassette

(C): 09931-76030 (16/14poliges DIL.C-Kabel)

2) Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.
3) IAC-Tastverhélinis und Motorleerlaufdrehzahl mit Betriebsart “IAC
CAL”" des SUZUK!-Abtastgerats dberpriifen.

Schaltgetriebe Automatikgetriebe
Klimaanlage AUS EIN AUS EIN
Motordrehzahl {1/min)] 75050 | 900450 | 750450 | 875:-50
IAC-Ventil-Tastverhaltnis [%] 4~.30 - 4~.30 -

Falls die Leerlaufdrehzahl und/oder das Tastverhaltnis nicht wie
vorgeschrieben ist, die Leerlauflufiregelung unter Bezug auf das
Diagnoseablaufdiagramm in “B-4 UBERPRUFUNG DER LEER-
LAUFLUFTREGELUNG” in diesem Abschnitt {iberpriifen.

4) Vergewissern Sie sich, daB die vorgeschriebene Motorleerlauf-
drehzahl bei eingeschaltet Klimaaniage erzielt wird, falls das Fahr-
zeug mit Klimaanlage ausgeristet ist.

Falls der Wert nicht gegeben ist, Signalschaltkreis fir Klimaanlage
EIN und Leerlaufluftregelung Gberprifen.

[Ohne Verwendung des SUZUKI-Abtastgeréts)

1) Das Abtastgerat, falls angeschlossen, vom DLC abklemmen.

2) Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

3) Den Motor abstellen und den Tastverhaltnismesser zwischen Tast-
verhaltnisausgangsklemme und der Masseklemme des Kontroll-
steckers anschlieBen.

4) MiteinerPrifleitungdie DiagnoseschaiterklemmeimKontrollstek-
ker an Masse legen.

5} Einen Drehzahlmesser anschlieBen.

6) DenMotor starten und auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

7) 1AC-Tastverhdltnis und Leerlaufdrehzahl Giberprifen.

Falls Tastverhélinis und/oder Leerlaufdrehzahl nicht wie vorge-
schrieben sind, die Leerlaufluftregelung gemaB Diagnoseablaufdia-
gramm “B-4 UBERPRUFUNG DER LEERLAUFLUFTREGELUNG"
in diesem Abschnitt priifen.

Schaltgetriebe Automatikgetriebe
Klimaanlage AUS EIN AUS EIN
Motordrehzah! [1/min] 750450 | 900450 | 750150 | 875450
IAC-Ventil-Tastverhdltnis [%] | 4~30 - 4~.30 -
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ZUR BEACHTUNG:

Das IAC-Tastverhiitnis 148t sich grob auch mit einem Analog-
Voitmeter priifen. Das Verhiiltnis des IAC-Tastverhiltnisses
zur Spannung ist wie nachstehend.

ANZEIGE DES EIN- | ANZEIGE DES AUS- VOLTMETER-
TASTVERHALTNIS- | TASTVERHALTNIS- ANZEIGE (V)
MESSERS (%) MESSERS (%)
0 100 0
50 50 0.5x VB
100 0 VB

e “AUS-TASTVERHALTNISMESSER” zeigt etwa 100% an, wenn
die Klemmenspannung etwa “0 V” ist.
e “VB” stellt die Batteriespannung bei laufendem Motor dar.

7} Das Prifkabel vom Kontrollstecker abklemmen.

8) Nachpriifen, ob die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl erzielt wird,
wenn, im Falle eines Fahrzeugs mit Klimaanlage, die Klimaanlage
eingeschaltet wird.

Falls der Wert nicht gegeben ist, Signalschaltkreis far Klimaanlage
EIN und Leerlaufluftregelung Gberprifen.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DES LEERLAUF-
GEMISCHS

(FAHRZEUG OHNE BEHEIZTE LAMBDASONDE)

Alte Fahrzeuge, die nicht mit einer beheizten Lambdasonde ausgeru-
stet wurden, sind ab Werk auf folgenden CO%-Wert gingestellt.

0,8 — 1,3% bei vorgeschriebener

Leerlaufgemisch (CO%) Leerlaufdrehzahl

Die im Werk vorgenommene Einstellung des Leerlaufgemischs solite
normalerweise niemals geéndert werden. Falls das Leerlaufgemisch
wiahrend der Diagnose sich allerdings als Ursache von Leistungsman-
geln oder Abgasreinigungsmangein erweist, kann es nach folgender
Prozedur nachgestellt werden.

ZUR BEACHTUNG:
Zu dieser Priifung und Einstellung sind ein Abgaspriifer (CO-Ab-
gastestgerit) und ein DrehzahImesser zu verwenden.

1} Die Leerlaufdrehzahl gemaB “Uberprifung von Leerlaufdrehzaht
und 1AC-Tastverhaltnis” prifen.

2) Mit einem Abgastestgerat nachprifen, ob der CO%-Wert des
Leerlaufgemischs der obigen Vorschrift entspricht. Falls dies nicht
der Fallist, durch Justieren des Widerstandknopfs auf den spezifi-
zierten Wert bringen.

3) Falls das Leerlaufgemisch nachgestellt wurde, ist auch die Leer-
laufdrehzahl/IAC-Tastverhaltnis zu Uberprifen.

iy

N
I

1. CO-Regelungswiderstand
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1. TP-Fuhlerstecker
2. |IAC-Ventilstecker

ANSAUGLUFTSYSTEM

DROSSELSTUTZEN

Uberprifung am Fahrzeug
¢ Nachpriifen, ob sich der Drosselklappenhebel leicht bewegen laBt.

Ausbau

1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2} Das Kihlsystem unter Bezug auf Abschnitt 6B ablassen.
3) Den Gaspedalzug vom Drosselstutzen abtrennen.

4) Die Stecker vom TP-Fiihler und IAC-Ventil abnehmen.
5) Die Kiihimittelschiduche vom Drosselstutzen abnehmen.
6) Den Drosselstutzen vom Ansaugkriimmer abnehmen.

1. Drosselstuizen
2. Drosselstutzendichtung
3, Kiihimittelschléuche

VORSICHT:

TP-Fihler, Leerlaufiuft-Regelventil und andere Bauteile, die
Gummi enthalten, diirfen nicht in Losungsmittel oder Reini-
gerbad gelegt werden.

Eine chemische Reaktion wiirde diese Teile anschwellen
oder verhérten lassen oder zum Verziehen bringen.

Einbau

1) Die PaBflachen reinigen und eine Drosselstutzen-Dichtung am An-
saugkrimmer anbringen.

Eine neue Dichtung verwenden.

2) Den Drosselstutzen am Ansaugkrimmer anbringen und die
Schrauben und Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen,

3} Die Kihimittelschlauche am Drosselstutzen anschlieBen.

4) Die Stecker ordnungsgemif an TP-Fithler und JAC-Vertil befesti-
gen.

5) Den LufffilterauslaBschlauch anbringen.

6) Den Gaspedalzug anschlieBen und das Seilzugspiel unter Bezug
auf die vorige Seite wie vorgeschrieben einstellen.

7) Das Kihlsystem unter Bezug auf Abschnitt 6B auffilien.

8) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.
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1. Drosselstuizen
2. O-Ring
3. IAC-Ventil

1. Drehschisberventil

LEERLAUFLUFT-REGELVENTIL (IAC-VENTIL)

Ausbau

1) Den Drosselstutzen ausbauen. (Siehe Ausbau des Drosselstut-
zens.)

2) Das |AC-Ventil vom Drosselstutzen abnehmen.

Uberpriifung

1) Die Stecker an |AC-Ventil und TP-Fuhler anschlieBen.

2) Vergewissern Sie sich, daB der Drehschieber des IAC-Ventils ein-
mal 6ffnet und schlie Bt und dann binnen 60 Motorstart stoppt, so-
bald man den Zlindschalier auf ON gedreht hat.

ZUR BEACHTUNG:

Dieser Priifschritt ist von zwei Personen auszufilhren: eine
Person betitigt den Ziindschliiissel auf ON, die andere Per-
son kontrolliert die Ventilfunktion.

Da das Ventil nur einen Augenblick bewegt wird, iibersieht
man die Bewegung leicht. Es empfiehlt sich daher, den
Prifschritt mindestens 3 mal auszufiihren.

Falls der Drehschieber des IAC-Ventils lberhaupt nicht
funktioniert, die Kabelbdume auf offenen und kurzge-
schlossenen Stromkreis {iberpriifen. Falls die Kabelbaume
in Ordnung sind, das IAC-Ventil auswechseln und erneut
priifen.

Die eingebaute integrierte Schaltung kann zerstort werden,
wenn man die Batterie zwischen den Klemmen anschlieft
oder zwischen den Klemimen einen Widerstandsmesseran-
schlieBt.

Einbau

1) Einen neuen O-Ring in das IAC-Ventil einsetzen.

2) Das IAC-Ventil am Drosselstutzen montieren.
Die |AC-Ventilschrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
{a): 3,3 N'm (0,33 kg-m)

3) DenDrosselstutzen unter Bezug auf “Einbau des Drosselstutzens”
am Ansaugkriimmer anbringen.
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(A

BEDINGUNG

KRAFTSTOFFDRUCK

Bei Pumpenbetrieb
und abgestellitem
Motor

270 - 310 KPa
2,7 =31 kg/em?

Bei vorgeschriebener
Leerlaufdrehzahl

210 - 260 KPa
2,1~-2,6 kg/cm?

Innerhalb 1 min. nach
Motorstopp (Kraftstoff-
pumpenstopp) (Druck
nimmt mit der Zeit ab)

uber 200 kPa
2,0 kg/em2

KRAFTSTOFFORDERSYSTEM
UBERPRUFUNG DES KRAFTSTOFFDRUCKS

1)
2)

8)

9)

Den Kraftstoffdruck unter Bezug auf Seite 6-4 ausgleichen.

Die auf der Druckleitung sitzende VerschluBschraube mit einem
gegenhaitenden Schlissel entfernen und das Spezialwerkzeug
(Kraftstoffdruckmesser} auf die Druckleitung montieren.

VORSICHT:

Beim Ldésen der VerschluBschraube kann etwas Kraft-
stoff ausflieBen. Behilter mit einem Lappen unter die
Schraube oder das Deckelschraubloch stellen, damit
austretender Kraftstoff im Behélter aufgefangen bzw.
vom Lappen aufgesogen wird. Werfen Sie diesen Lap-
pen danach in einen dafiir vorgesehenen Behiilter.

Spezialwerkzeug
(A): 09912-58441
(B): 09912-58431
(C): 09919-46010

Nachprufen, ob die Batteriespannung Uber 11 V betrégt.

Den Zundschalter auf ON einschalten, um die Kraitstoffpumpe zu
betatigen, und nach 3 Sekunden wieder ausschalten (OFF). Die-
sen Vorgang 3 oder 4 mal wiederholen und dann den Kraftstoff-
druck prifen.

Den Motor starten.

Kraftstoffdruck bei Leerlauf messen.

Falls der gemessene Druck nicht wie vorgeschrieben ist, weiterge-
hen zu “DiagnosefluBtabelle B-3" in diesem Abschnitt.

Nach Kontrolle des Kraftstoffdrucks den Kraftstoffdruckmesser ab-
nehmen.

VORSICHT:

Da die Kraftstofforderleitung noch immer hohen Kraft-

stoffdruck aufweist, muB} er unbedingt nach folgender

Prozedur abgelassen werden.

e Kraftstoffbehiilter unter das AnschluBstiick stellen.

e Die Verbindungsschraube des MeBgerits mit einem
Lappen abdecken und dann langsam Iésen, um den
Kraftstoffdruck schrittweise auszugleichen.

VerschluBschraube auf die Druckleitung aufsetzen.

Neue Dichtung verwenden.

Mit einem gegenhaltenden Schllssel auf das vorgeschriebene An-
zugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 30 N'm (3,0 kg-m)

Danach bei abgestelitem Motor aber eingeschalteter Zindung
{ON) auf Kraftstofflecks prifen.
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KRAFTSTOFFPUMPE
Uberpriifung am Fahrzeug

VORSICHT:

Wenn der Einfiillstutzendeckel aus irgendeinem Grund ab-
genommen wird, muB die Arbeitan einem gut durchliifteten
Ort ausgefiihrt werden, wo weder geraucht wird noch offe-
nes Licht brennt.

1} Den Einflfistutzendeckel entfernen und Ziindschaiter einschalten
@ (ON). Am Einfiilistutzen solite das Funktionsgerdusch der Kraft-

stoffpumpe etwa 2 Sekunden tang zu héren sein. Nach der Kontrol-
le nicht vergessen, den Einfilllsiutzendeckel wieder aufzusetzen.
Falls die Kontrolle kein zufriedenstellendes Ergebnis zeitigt, wei-
tergehen zu “Diagnoseablaufdiagramm B-1" in diesem Abschnitt.

2} Der Kraftstoffdruck sollte am Krafistoffriickfthrschiauch wahrend
2 Sekunden nach Einschalten des Ziindschalters (ON) zu fahlen
sein.

Wenn kein Kraftstoffdruck zu fiihlen ist, weitergehen zu “Diagno-
seablaufdiagramm B-3" in diesem Abschnitt.

Ausbau

1} Den Kraftstoffbehaiter geméB der in Abschnitt 6C beschriebenen
Prozedur entfernen, dann die Kraftstoffoumpe vom Kraftstoffbe-
hélter.

Uberpriifung

Das Kraftstoffpumpenfilter auf Anzeichen von Verschmutzung unter-
suchen. Entsprechend reinigen und auf Verschmutzungen im Kraft-
stoffbehdlter privfen.

Einbau

1) Die Kraftstoffpumpe am Krafistoffbehélter montieren und dann
den Kraftstoffoehalter unter Bezug auf die in Abschnitt 6C be-
schriebene Prozedur in die Karosserie einbauen.
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1. Kraftstoffdruckregler
2. Unterdruckschlauch
3. KraftstoffrackfOhrachlauch

KRAFTSTOFFDRUCKREGLER

Wartungsarbeiten am Fahrzeug
Den Kraftstoffdruck unter Bezug auf die Prozedur “Uberpriifung des
Kraftstoffdrucks” untersuchen.

Ausbau

1} Kraftstoffdruck entsprechend der auf Seite 6-4 beschriebenen Pro-
zedur ausgleichen.

2) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

3) Den Unterdruckschlauch vom Kraftstoffdruckregler abklemmen.

4) Den Kraftstoffdruckregier von der Druckleitung abnehmen.

VORSICHT:

Eine geringe Menge Kraftstoff kann beim Abziehen des
Schilauchs austreten.

Zum Aufsaugen des Kraftstoffs ist ein Lappen unter die
Druckleitung zu legen.

5) Kraftstoffriickflihrschlauch vom Kraftstoffdruckregler trennen.

Einbau

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei

auf folgendes achten.

* Neuen O-Ring verwenden.

e Zurleichteren Montage eine diinne Schicht Benzin auf den O-Ring
auftragen.

e Die Schrauben des Kraftstoffdruckregters auf das vorgeschriebene
Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)

# Beiabgestelitem Motor aber eingeschaiteter Zindung (ON) die An-
schluBstellen der Kraftstoffleitung auf Undichtigkeit untersuchen.
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EINSPRITZVENTIL

Uberpriifung am Fahrzeug

1) Mit einem Schallspektrograph o0.4. prifen, ob das Einspritzventil
bei laufendem oder durchkurbetndem Motor ein Betriebsgerdusch
erzeugt.
Der Zyklus des Betriebsgerauschs solite mit der Motordrehzahl va-
riigren.
Falls kein Gerdusch oder aber ein anomales zu héren ist, weiterge-
hen zu “DiagnosefluBtabelle B-2” in diesem Abschnitt.

2) Den Stecker vom Einspritzventit abklemmen, einen Widerstands-
messer zwischen den Klemmen des Einspritzventils anschlieBen
und Widerstand messen.

Widerstand des Einspritzventils: 10 - 15 Q bei 20°C

Falls der gemessene Widerstand nicht der Spezifikation ent-
spricht, auswechseln,

3) Stecker wieder ordnungsgeman an das Einspritzventil anschlie-
Ben.

Ausbau

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Uberpriifung des Einspritzventils den Kraftstoffdruck un-
tersuchen.

1) Den Kraftstoffdruck entsprechend der auf Seite 6-4 beschriebenen
Prozedur ausgleichen.

2) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

3) Die einzelnen Stecker von den Einspritzventilen abnehmen.

4) Die Schrauben der Druckleitung entfernen.

5) Die Einspritzventite von der Druckleitung und dem Ansaugkriim-
mer bzw.

WARNUNG:

Eine geringe Menge Kraftstoff kann beim Abnehmen der
Einspritzventile austreten, weshalb sie mit einem Lap-
pen abgedeckt werden sollten.

Uberpriifung

WARNUNG:

Da hierbei Kraftstoff eingespritzt wird, sollte diese Prifar-
beit an einem gut beliifteten Ort und fern von offenen Flam-
men ausgefiihrt werden.

Besonders darauf achten, daB beim AnschiuB oder Ab-
klemmen der Prifleitung an bzw. von der Batterie keine
Funken enistehen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dieser Uberpriifung den Kraftstoffdruck kontrollieren.
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1. Kraftstofférderlsitung

2. Kraftstoffrickitihrisitung
3. Einspritzventil

4. Kraftstoffdruckregler

(€

1. Priifleitung
2. Kraftstofipurnpen-
Relaisstecker

_Q 1. Einspritzventil

2. Batterie
3. Plastikschlauch
1 4. MeBzylinder
3
= :
P ® ©
- 2

i. Einspritzventit
2. Batterie

3. Plastikschlauch

1 4. MeBzylinder

1) Einspritzventil und Kraftstoffdruckregler am Spezialwerkzeug
(Einspritzventil-Prifwerkzeug) anbringen.

Spezialwerkzeug
(A): 09912-58421

2) Die Spezialwerkzeuge (Schlduche und Aufsatz) an die Leitungen
des Fahrzeugs montieren.

Spezialwerkzeug
(B): 09912-58431

3) Das Spezialwerkzeug (Prifleitung) am Einspritzventil anbringen.

Spezialwerkzeug
{C): 09930-88530

4) Einen geeigneten Plastikschlauch auf die Einspritzventildise zie-
hen, damit beim Einspritzen kein Kraftstoff herausspritzen kann.

5) Einen MeBbecher wie abgebildet unter das Einspritzventil stellen.

8) Das Kraftstoffpumpenrelais abnehmen.

7) Die Kraftstoffpumpe betétigen und Kraftstoffdruck auf das Einspritz-
ventil wirken lassen, indem man mit einem genauso dicken Prif-
draht wie dem fOr den Kraftstoffpumpen-Schaltkreis verwendeten
die beiden Klemmen des Relaissteckers wie abgebildet verbindet.

VORSICHT:

Achten Sie darauf, daB der AnschluB zwischen den Korrekten
Klemmen vorgenommen witd. Ein falscher Anschluf3 kann das
ECM, Kabelbaum usw. beschadigen.

Den Ziindschalter auf ON stellen.

8) Batteriespannung wahrend 15 Sekunden an das Einspritzventil
anlegen und mittels MeBbecher das eingespritzte Kraftstoffvolu-
men feststellen.

Jedes Einspritzventil zwei- oder dreimal prifen.
Falls die MeBwerte nicht der Vorschrift gentigen, Einspritzventil
auswechseln.

Eingespritztes Kraftstoffvolumen:
43 — 47 cm3/ 15 s bei Motortyp

9) Auf Kraftstoffverlust an der Einspritzventildise prifen. Zu dieser
Priifarbeit das Einspritzventil nicht betitigen (aber die Kraftstoff-
pumpe sollte arbeiten). Falls der Kraftstoffverlust hdher als zulas-
sig ist, auswechseln.

Krafistoffverlust: Weniger als 1 Tropfen/Minute
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1. C-Ring 4, Einspritzventil
2. Tille 5. Druckleitung
3. Dampfer 6. Ansaugkrimmer

7. Isolator

Einbau

1)

2)

4)

5)
6)
7)

Den O-Ring des Einspritzventils durch einen neuen ersetzen und
dabei darauf achten, daB er nicht beschadigt wird. Die Tllle am
Einspritzventil anbringen.

NachprOfen, ob der Isolator VerschleiBriefen aufweist oder be-
schadigt ist. Falls ja, gegen einen neuen auswechseln.

Dampfer und Isolatoren am Ansaugkriimmer,

Eine dinne Schicht Benzin auf die O-Ringe auftragen und dann die
Einspritzventile an Druckleitung und Ansaugkriimmer oder Zylin-
derkopf montieren.

Vergewissern Sie sich, daB die Einspritzventile sich leicht drehen
lassen. Falls nicht, istdie Ursache wahrscheinlich falsche Montage
eines O-Rings. O-Ring gegen einen neuen auswechseln.

Die Druckleitungsschrauben anziehen und sicherstellen, daB sich
die Einspritzventile leicht drehen lassen.

Anzugsmoment
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

Die Stecker korrekt am Einspritzventil anschlieen.

Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.

Bei abgestelltem Motor aber eingeschalteter Zindung {ON) die
AnschluBstellen der Kraftstoffleitung auf Undichtigkeit untersu-
chen.
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1. ECM
2. Schraube
3. Automatikgetriebe-Steuergerat (A/T)

1, MAP-FUhler
2. Schlauch
3. Filter

1. MAP-Fihler

2. 1,5-V-Batterien {insgesamt 4,5 V)
3. Unterdruckpumpe
4. Digitales Voltmeter

ELEKTRONISCHE STEUERUNG
MOTORSTEUERGERAT (ECM)
VORSICHT:

Das ECM besteht aus prizisionsgefertigten Teilen und darf
keinen itbermiBig starken StéBen ausgesetzt werden.

Ausbau und Einbau

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Das Airbag-System (falls vorhanden) unter Bezug auf “Desaktivie-
ren des Airbag-Systems” in Abschnitt Airbag-System entscharfen.

3) Den Handschuhkasten ausbauen.

4) Die Stecker des ECM abkiemmen.

5) Das ECM entfernen.

Zum Einbau umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus vorgehen.

ANSAUGKRUMMER-ABSOLUTDRUCKFUHLER (MAP-
FUHLER)

Ausbau und Einbau

1) Das Minuskabe! von der Batterie abklemmen.

2} MAP-FUhlerstecker und Schlauch vom MAP-Fiihler abziehen.
3) Den MAP-Fihler vom Ansaugkrimmer abnehmen.

Zum Einbau umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus vorgehen.

Einbau

1) 3 neue 1,5-V-Batterien in Serie schalten {(vergewissern, daB die
Gesamtspannung 4,5 — 5,0 V betragt) und den Pluspol an Flhler-
klemme “Vin" und den Minuspo! an die Masseklemme anlegen.
Dann die Spannung zwischen “Vout" und “Masse” messen.
AuBerdem nachprifen, ob die Spannung absinkt, wenn man mit-
tels einer Unterdruckpumpe bis zu 400 mmHg Unterdruck anlegt.

Ausgangsspannung (“Vin”-Spannung 4,5 - 5,0 V, AuBBenluft-
temperatur 20 — 30°C)

HOHE UBER MEER | AUSSENLUET- | AUSGANGSSPAN-
(Bezugswert) DRUCK NUNG
(m) {mmHg) (V)
0- 610 760 — 707 31-36
611 - 1524 707 — 634 2,8-34
1525 — 2438 634 — 567 2,6-3,1
2439 — 3048 567 — 526 24-29




6E-54 MOTORSTEUERUNG UND ABGASREINIGUNG

1. 1AT-Fihler
2. Tiille
3. Luftfiltergehiuse

kf {

} fir Bezug

2,03-2.81

(0,322)

W60
TEMPERATUR

1. ECT-Fiihter

EINLASSLUFTTEMPERATURFUHLER (IAT)

Ausbau und Einbau

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den Stecker des JAT-Fuhlers abklemmen.

3) Den IAT-Fihler vom LuftfilterauslaBschlauch abnehmen.

Zum Einbau umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus vorgehen.

Uberpriifung

Den Temperatursensorteil des IAT-Fiihlers in Wasser (oder Eis) tau-
chen und den Widerstand zwischen den Sensorklemmen messen,
wéhrend man das Wasser langsam erwarmt.

Falls der gemessene Widerstand nicht die links dargestellte Kennlinie
erbringt, muB der IAT-Fahler ausgewechselt werden.

KUHLMITTELTEMPERATURFUHLER (ECT-
Fahler)

Ausbau und Einbau

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Das Kuhlsystem ablassen.

3) Den Stecker vom ECT-Fihler abklemmen.

4) Den ECT-Fihler vom Ansaugkriimmer oder WasseraustaBdeckel
entfernen.

Beim Einbau umgekehrt zur Reihenfoige des Ausbaus vorgehen und

dabei folgendes beachten.

® Die PaBflachen von ECT-Fuhler und Ansaugkriimmer reinigen.

e Den O-Ring auf Beschadigung prifen und auswechseln, falls erfor-
derlich.

e Den ECT-Fuhler auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzie- -
hen.

Anzugsmoment
{a): 15 N'm (1,5 kg-m)
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Uberpriifung

Den Temperatursensorteil des ECT-Flhlers in Wasser tauchen und
den Widerstand zwischen den Sensorklemmen messen, wahrend
man das Wasser langsam erwarmt.

Falls der gemessene Widerstand nicht die dargestelite Kennlinie er-
bringt, muB der ECT-Fiihler ausgewechselt werden.

( )firBezug

2,28-2,61 3.0

(1.18)}..
o584} .. .
0'303_0.326 .....: IR L -
0 20 40 60 80°C

TP-FUHLER
Uberpriifung

1} Das Minuskabel von der Batterie und den Stecker vom TP-Fahler
abklemmen.

2) Mit einem Widerstandsmesser den Widerstand zwischen jeweils
zwei Klemmen wie nachstehend messen.

KLEMMEN WIDERSTAND

Zwischen Kiemme
2! - L

IIAII und IIBI’ 5 6 0 kQ

‘ Drosselklappe auf 017 ~ 11,4 kQ
Zwischen Klemme Leerlauf

llAH und (lCl!

Drosselklappe auf 1.72 — 15,50 kQ
Vollast
ZUR BEACHTUNG:

Die Widerstandsdifferenz sollte mehr als 1,5 k2 zwischen der
Leerlaufposition und der Vollastposition betragen.

Falls die Uberpriifung nicht zufriedenstellt, den TP-Fihler aus-
wechseln.

3) Den Stecker des TP-Fihiers anschlieBen.
4} Das Minuskabel an die Batterie anschlieBen.
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1. TP-Fihler

2. TP-Fihlersffinung

3. TP-Flihlerschraubloch

4. Nach Einpassen und Ausrichten der
Lcher TP-Fahler drehen

1. Sondenstecker
{von Klemmaenssite gesehan)

Ausbau

1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.
2) Den Stecker vom TP-Flhler abklemmen.

3) Den TP-Fuhler vom Drosselstutzen abnehmen.

Einbau

1} Den TP-Flhler am Drosselstutzen anbringen.
Den TP-Fuhler so montieren, daB die Offnungen wie links darge-
stellt etwas von den TP-Fuhlerschraubléchern abgesetzt sind;
dann den TP-Fuhler im Uhrzeigersinn drehen, bis die Offnungen
aufeinander ausgerichtet sind.

Anzugsmoment
{a): 2 N'm (0,2 kg-m)

2) Den Stecker ordnungsgemafs am TP-Fuhler anschlieBen.
3) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschiieBen.

BEHEIZTE LAMBDASONDE (HO2S) (FALLS
VORHANDEN)

Uberpriifung der Lambdasonde

Die Lambdasonde und ihren Schaltkreis unter Bezug auf auf das Dia-
gnoseablaufdiagramm von Diagnosecode Nr. 13 in diesem Abschnitt
diberprifen. Falls eine Stérung vorliegt, auswechseln.

Uberpriifung des Lambdasonden-Heizelements

1} Den Sondenstecker abklemmen.

2} Mit einem Ohmmeter den Widerstand zwischen den Klemmen
“Vg" und “GND" des Sondensteckers messen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Temperatur der Sonde beeinfluft den Widerstandswerter-
heblich. Sicherstellen, dal das Sondenheizelement die kor-
rekte Temperatur aufweist.

Widerstand des Sondenheizelements:
11 ~15 Q bei 20°C

Falls Mange! auftauchen, die Lambdasonde auswechseln.
3) Den Sondenstecker ordnungsgemaB anschlieBen.
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Ausbau

WARNUNG:

Um die Gefahr von Verbrennungen auszuschlief3en, die
Auspuffanlage keinesfalls beriihren, soiange sie heil} ist.
Die Lambdasonde darf erst nach Abkiihlen der Auspuffan-
lage ausgebaut werden.

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den HO2S-Kabelbaum von der Halterung abnehmen und den
Stecker von der Lambdasende abklemmen.

3) Die obere Abdeckung des Auspuftkrimmers entfernen.

4) Die Lambdasonde vom Auspuffkrimmer abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Darauf achten, daB er keinen heftigen Schlagen ausgesetzt
wird.

Einbau

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei
auf folgendes achten.
# Die Lambdascnde auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 45 N'm (4,5 kg-m}

e Den Stecker der Lambdasonde anschlieBen und das Kabeibaum
an der Halterung anbringen.

o Nach Einbau der Lambdasonde den Motor starten und nachprifen,
ob keine Auspufigaslecks vorliegen.

-

. Obere Abdeckung des Auspuffkrimmers

2. HO2S
FAHRTGESCHWINDIGKEITSFUHLER (VSS)
Uberpriifung am Fahrzeug
< 1o 1) Das Fahrzeug hochbocken.
MIEaEEGEREEE . . .
—frolofalslelslels 21 2) Die Handbremse anziehen, das Getriebe auf Neutral und den Ver-
ARRRAERARNE teilergetriebehebel auf 2H stellen.

3} Den Spannungsmesser zwischen “C2"-Klemme des ECM-Stek-
kers und Karosseriemasse anschlieBen.

4) DenZindschalter auf ON stellen und bei blockiertem linken Hinter-
reifen den rechten Hinterreifen langsam drehen.
Der Spannungsmesser solite mehrmals zwischen 0 -1 Vund 4
14 V ausschlagen, wahrend der Reifen um eine Umdrehung ge-
drent wird.
Falls das Priifergebnis nicht wie vorgeschrieben ist, weitergehen
zu Diagnoseablaufdiagramm fir Diagnoseccde Nr. 24 in diesem
Abschnitt.
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1. CMP-Fiihler
2. Magnetisches Material

Ausbau, Uberpriifung und Einbau
Siehe "Ausbau, Uberprifung und Einbau des VSS” in Abschnitt 7D.

NOCKENWELLENFUHLER (CMP-FUHLER)

Uberpriifung am Fahrzeug

1) Den CMP-Fithler vom Fihlergehause entfernen.

2) Metallpartikel von der Stirnseite des CMP-Fuhlers entfernen, falls
vorhanden.

3) Den Stecker am CMP-Fihler anschlieBen.

4) Den Spannungsmesser zwischen Klemme C1 des ECM-Steckers
und Masse anschlief3en.

5) Die Stecker der Einspritzventile und Ziindspulen abklemmen. Das
Minuskabel an die Batterie anschlieBen.

6) BeiZlndschalter auf ON magnetisches Material am Fiithler vorbei-
flihren.
Der Spannungsmesser sollte zwischen 0 ~1 V und 4 ~ 6 V aus-
schlagen.

“a”: etwa 1 mm

Falls das Priifergebnis nicht wie vorgeschrieben ist, weitergehen
zur FluBtabelle fir Diagnosecode Nr. 42 in diesem Abschnitt.

Ausbau

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den Stecker vom CMP-Fihler abklemmen.

3) Den CMP-Flhler aus dem Flihiergeh&use herausnehmen.

Einbau

1) Vergewissern Sie sich, daB der O-Ring nicht beschadigt ist.

2} Vergewissern Sie sich, daB CMP-Flhler und Zahne des Impulsge-
berrads frei von Metallspanen und Beschadigung sind.

3) Den CMP-Fiihler am Fiihlergehzuse montieren.

Anzugsmoment
(a): 9 N'm (0,9 kg-m)

4} Den Stecker ordnungsgemaB anschiieBen.
5} Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.
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Zylinder Nr. 1
Verdichtung OT

Zylinder Nr. 4
Verdichtung OT

1. Hauptrelais

CMP-FUHLERROTOR
Uberprifung

1) Das CMP-Fuhlergehause und die Zylinderkopfhaube unter Bezug auf
Abschnitt 6A abnehmen.

2) Die Kurbelwelle drehen und die Markierung “v” auf der Kurbelwellen-
Riemenscheibe auf die Markierung “0” am Steuerriemendeckel aus-
richten,

Dann vergewissern, welcher Zylinder den oberen Totpunkt des Ver-
dichtungstakts aufweist, und die Zahne und Laufrichtung des CMP-
Fiihlers (berpriifen.

Falls das Priifergebnis nicht wie vorgeschrieben ist, die Nockenwelle
auswechseln.

Ausbau und Einbau

Siehe “Ausbau, Uberprifung und Einbau von Kipphebeln, Kipphebel-
wellen und Nockenwelle” in Abschnitt BA.

HAUPTRELAIS

Uberpriifung
1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.
2) Das Hauptrelais vom Relaisgehiuse abnehmen.

3) Den Widerstand zwischen jeweils zwei Klemmen entsprechend
der nachstehenden Tabelle ermitteln,

KLEMMEN WIDERSTAND
Zwischen A und B oo {unendlich)
Zwischen Cund D 56 ~ 148 Q bel 20°C

Fails die Prifergebnisse zufriedenstellen, den nachsten Priifgang
unternehmen. Falls nicht, auswechseln.

4) Sicherstellen, daB Durchgang zwischen den Klemmen “A” und "B"
vorliegt, wenn die Batterie an die Klemmen “C” und “D” ange-
schlossen ist.

Im Mangeifall auswechssln.
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1. Kraftstotipumpenrelais

KRAFTSTOFFPUMPENRELAIS

Uberpriifung

1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Das Kraftstoffpumpenrelais vom Relaisgehduse abnehmen.

3) Der Aufbau des Kraftstoffpumpenrelais ist gleich wie beim Haupt-
relais.
Den Widerstand zwischen zwei Klemmen entsprechend der Pro-
zedur {Ur das Hauptrelais prifen.
Im Mangelfall auswechseln.

KRAFTSTOFFABSCHALTUNG
Uberpriifung

ZUR BEACHTUNG:

Vergewissern Sie sich vor der Kontrolle, daB der Schalthebel auf
Neutral steht (bzw. bei A/T der Wahlhebel auf Fahrstufe “P”), und
daf die Handbremse véllig angezogen ist.

1} Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

2) Miteinem Schallspektrograph oder ahnlichem auf das Betriebsge-
rausch des Einspritzventils horchen und gleichzeitig die Motor-
drehzahl auf Gber 3000 1/min erhdhen.

3) Vergewissern Sie sich, daB das Betriebsgerausch des Einspritz-
ventils abbricht, wenn man die Drosselkiappe abrupt schliet, bzw.
daRB das Betriebsgerausch wieder zu hdren ist, wenn die Motor-
drehzahl auf unter etwa 2000 1/min verringert wird.

Falls nicht, weitergehen zu “DiagnosefluBtabelle B-9" in diesem
Abschnitt.

A/C-SIGNAL, A/C-EIN-SIGNAL, A/C-KONDEN-
SATORLUFTERMOTOR-RELAISSTEUERUNG
(FALLS MIT KLIMAANLAGE AUSGERUSTET)

Uberpriifung

1} Das A/C-Signal und das A/C-Ein-Signal unter Bezug auf “Diagno-
sefluRtabelle B-7" in diesem Abschnitt tiberprifen.

2) Die A/C-Kondensatorliiftermotor-Relaissteuerung unter Bezug
auf “DiagnosefluBtabelle B-8" in diesem Abschnitt {iberprifen.
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/
COOLANT TEMP
* 95°C 157°F EGR
EGR

1. Anzeige des SUZUKI-Ablastgeriats
2. EGR-Ventitofinung (0: geschlossen, 100; ganz gedfinet)

« EGR-Gasstrom

1. EGR-Ventil
2. EGR-Ventildichtung
3. EGR-Rohr
4. EGR-Rohrdichtung

ABGASREINIGUNG

EGR-SYSTEM (FALLS VORHANDEN)

Uberpriifung des Systems [mit SUZUKI-Abtastgeriit]
1) Den Tech 1 bei ausgeschaltetem Zundschalter mit dem Daten-
Ubermittiungsstecker (DLC} verbinden.

Spezialwerkzeug

(A): 09931-76011 (SUZUKI-Abtastgerat)
{B): Massenspeicherkassette

(C): 09931-76030 (16/14poliges DLC-Kabel)

ZUR BEACHTUNG:
Der Gebrauch der Kartusche ist der dort beiliegenden Anlei-
tung zu entnehmen.

2) Den Motor starten und auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

3) Bei einer Motordrehzahl zwischen 1500 1/min und 4000 1/min das
EGR-Ventil mittels der Betriebsart “MISC. TEST” éffnen.
Mit wachsender EGR-Ventiléfinung sinkt die Motorleerlautdreh-
zahl ab. Falls nicht, weitergehen zu “DiagnosefluBtabelle B-6" in
diesem Abschnitt.

EGR-VENTIL

Ausbau

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Den EGR-Ventilstecker abklemmen.

3) Das EGR-Ventil und die Dichtung vom Ansaugkrimmer abneh-
men.

4} Das EGR-Rohr abnehmen.

Einbau

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei
auf folgendes achten.

* Die PaBflache des Ventils und des Ansaugkriimmers reinigen.

® Eine neue Dichtung verwenden.
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Uberprifung
1) Den Widerstand zwischen den folgenden Klemmenpaaren des
A EGR-Ventils prifen.
c:::l—s Klemme Sollwiderstand
C-B : ane
D ECE 20 — 24 Q bei 20°C
D-E
B — Ventilkdrper .
1. EGR-Ventil E- Ventilk()‘rger unendlich (=)
2. Stecker
Im Mangelfalle das EGR-Ventil auswechseln.
2) Kohleablagerungen aus dem EGR-Ventilgaskanal entfernen.
ZUR BEACHTUNG:
\ Zum Entfernen der Kohleablagerungen keinen scharfen Ge-
2 genstand verwenden.
(@"‘ Keinesfalls EGR-Ventil, Ventilsitz oder Spindel beschadigen
w oder verbiegen.
| 38) Ventil, Ventilsitz und Ventilspindel auf Schaden, Risse, Verbiegung
3 EGR Vel und andere Ménge! untersuchen.
3. Ventitsitz im Mangelfalle das EGR-Ventil auswechseln.

4) Den EGR-Kanal auf Verstopfung und Undichtigkeit untersuchen.
Im Mangelfalte reparieren oder auswechseln.

EVAP-REGELUNG
2 $ (FALLS VORHANDEN)

Uberpriifung des EVAP-Spulluftsystems

ZUR BEACHTUNG:

e Vor der Kontrolle sicherstellen, daB der Gefriebeschalthebel
auf Neutral (bei A/T der Wihlhebel auf Position “P”} steht und
die Handbremse ganz angezogen ist.

¢ Klimaanlage ist ausgeschaitet.

1. EVAP-Behalter
2. EVAP-Splilluftventil
3. Ansaugkriimmer
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1. EVAP-Spiilluftventil

1) Den Motor auf Betriebsternperatur warmlaufen lassen.

2) Den Spiulluftschlauch vom Aktivkohlebehilter abziehen.

3) Finger auf die Schlauchéffnung legen und sich vergewissern, daB
kein Unterdruck festzustellen ist, wenn der Motor im Leerlauf 1auft.

4) Vergewissern Sie sich, daB ein Unterdruck zu fOhlen ist, wenn man
Klemme A25 des ECM-Steckers mit Masse kurzschliefit.
Falls das Prifergebnis nicht wie vorgeschrieben ist, weitergehen
zu “DiagnosefluBtabelle B-5" in diesem Abschnitt.

Uberprifung der Unterdruckkanile
(Fahrzeug mit EVAP-Spiilluftventil)

Den Motor starten und im Leertauf laufen lassen. Einen Finger auf die
Unterdruckdise legen und nachprifen, ob Unterdruck vorliegt.
Falls kein Unterdruck vorhanden ist, den Unterdruckkanal reinigen.

Uberpriifung der Unterdruckschliuche

Schlauche auf schlechten AnschluB, Undichtigkeit, Verstopfung und
Verschlei untersuchen. Bei Bedarf auswechseln.

Uberpriifung des Evap-spiilluftventils

1} Bei ZOndschalter auf OFF den Stecker vom EVAP-Spllluftventil
abklemmen.

2) Widerstand zwischen zwei Klemmen des EVAP-Splliuftventils er-
mitteln.
Widerstand des EVAP-Spiilluftventils:
30 - 34 Q bei 20°C
Falls der Widerstand wie vorgeschrieben ist, zum nachsten Prif-
schritt gehen. Falls nicht, auswechseln.
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1. Tankrohr
2. Spiilrohr
3. Luftrohr
4. Hineinblasen

3} Die Unterdruckschliduche von Ansaugkrimmer und Rohr abzie-
hen.

4} Beiabgeklemmtem Stecker in Dlse “A” blasen. Aus Dise “B" soll-
te keine Luft ausstrémen.

5) Eine 12-V-Batterie an die EVAP-Splilluftventil-iKlemmen anschlie-
Ben. Dann in Dise “A” blasen.
Aus Diise “B” sollte Luft ausstrémen.

WARNUNG:
Keine Luft durch das Ventil einatmen. Der enthaltene
Kraftstoffdampf ist gesundheitsschadlich.

Falls das Priifergebnis nicht wie vorgeschrieben ist, das EVAP-
Spulluftventil auswechseln,

6} Die Unterdruckschlduche anschlieBen.
7} Den Stecker des EVAP-Spllluftventils ordnungsgeman anschlie-
Ben.

Uberpriifung des EVAP-Behiilters

WARNUNG:

NICHT an den Offnungen des Aktivkohlebehiiters saugen.
Der im EVAP-Behilter enthaltene Kraftstoffdampf ist ge-
sundheitsschadlich.

1} Die Unterdruckschlauche vom EVAP-Behalter abziehen und den
EVAP-Behélter abnehmen.

2} Wenn man in das Tankrohr blast, solite die Luft widerstandslos
durch Spiiirohr und Luftrohr hindurchstromen.
Falls das Ergebnis nicht wie erwiinscht ist, muB der EVAP-Behal-
ter ausgewechselt werden.

3) Den EVAP-Behalter montieren und die Schlauche am EVAP-Be-
hélter anschlieBen.
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1. Kraftstoffpumpe

2. Druckausgleichventit

3. Krafistofidampfschlauch
4. Unterdruckpumpe

@<’
1
3 &70

2 / )

1. Entibfterschlauch
9 & ¢ 2. PCV-Ventil
@ 3. PCV-Schlauch
A. Zylinderkopf
A 2 B. Luitfiter-

AuslaBschlauch
C. Ansaugkrimmer

Kraftstoffbehédlter-Druckausgleichventil
Uberpriifung

1
2)

3)

4)

Die am Kraftstoffoehaiter angebrachte Kraftstoffpumpe unter Be-
zug auf ABSCHNITT 6C ausbauen.

Luft solite widerstandslos vom Kraftstoffdampfschlauch “A” durch
das Ventil nach “B” strdmen, wenn man kraftig hineinblést.
Wenn man die Unterdruckpumpe am Kraftstoffdampfschliauch an-
schlieBt und langsam einen Unterdruck anlegt, sollte von “B" nach
“A" Luft strdmen.

Spezialwerkzeug
{A): 09917-47910

Falls die Luft nicht durch das Ventil in Schritt 2) hindurchstrémt,
oder falls bei Schritt 3) kréftiges Blasen erforderlich ist, muB die
Halterungseinheit unter Bezug auf ABSCHNITT 6C ausgewech-
selt werden.

WARNUNG:

NICHT an den Offnungen des Kraftstofibehakter-Druck-
ausgleichventils saugen. Der enthaltene Kraftstoff-
dampf ist gesundheitsschéadlich.

Die Kraftstoffpumpe unter Bezug auf ABSCHNITT 6C wieder am
Kraftstoffbehalier einbauen.

PCV-SYSTEM

Uberpriifung

ZUR BEACHTUNG:

Achten Sie darauf, daB im PCV-Venti{ oder dessen Schlduchen keine
Hindernisse vorliegen, bevor Sie die Motorleerlaufdrehzahl oder das

Tastverhéltnis Uberpriifen, da bei Behinderung von PCV-Ventil oder
Schlauch keine genaue Uberpriifung moglich ist.

1)

2)

5)

6)

Die Schlduche auf AnschluBmangel, Lecks, Verstopfung und Ver-
schleiB untersuchen.

Auswechseln, falls erforderfich. .
Das PCV-Ventil von der Zylinderkopfhaube abnehmen und die Off-
nung der Zylinderkopfhaube mit einem Stopfen verschlieBen.

Den Motor im Leerlauf laufen lassen.

Das PCV-Ventil mit dem Finger verschlieBen und auf Unterdruck
priifen.

Falls kein Unterdruck anliegt, auf Verstopfung des Ventils und des
Schlauchs prifen. Auswechseiln, falls erforderlich.

Nach Uberprifen des Unterdrucks den Motor abstellen und das
PCV-Ventil entfernen.

Das Ventil schitteln und auf Ratteln der Rickschlagnadel im Ventil
horchen. Falls das Ventil kein rlittelndes Ger&usch abgibt, aus-
wechseln.

Nach der Uberpriifung PCV-Ventil, PCV-Schlauch und Klemme
ordnungsgeman anbringen.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

4-7
48

. ) Anzugsmoment
Befestigungsteile
Nm kg-m
Schraube des Druckleitungsstopfens 30 3,0
Schrauben der Druckleitung 23 23
Schraube des Nockenwellenfihlers 9 0.9
Beheizte Lambdasonde 45 45
Schrauben des Krafistoffdruckreglers 10 1,0
Kithimitteltemperaturgeber (ECT) 15 1,5
1. Druckmesser
09912-58441
2. Druckmesserschlauch
09912-58431
3. AnschluBstlick
09919-46010
4. Priifwerkzeugsatz
09912-58421
4-1. Werkzeug und Beilegscheibe
4-2. VerschluBschraube
4-3. AnschluBstick
4-4. Halterung
4-5, Rucklaufschlauch und Klemme
= 4-6, Anschiufistiick-2 und Scheibe
Wy 4-7. SchlauchanschluB-1
S 4-8. SchlauchanschiuB-2

W@

09917-47910
Unterdruckpumpen-MeBgerét

09930-88530
Einspritzventil-Prifleitungen

09931-760M1
Tech-1-Werkzeugsatz

1. Tragekoffer

2. Bedienungsanleitung

3. Tech 1A

4. DLC-Kabel

5. Priifkabel/-sonde

6. Netzkabel

7. Adapter fir DLC-Kabel
8. Selbstdiagnose-Adapter

Massenspeicherkartusche
{einschlieBlich ECM 2.0 oder
spéter)

09931-76030
16/14poliges DLC-Kabel




ZONDSYSTEM  6F-1

ABSCHNITT 6F

ZUNDSYSTEM

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeristet sind:

* Wartungsatbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SU-
ZUKI-Fachhindler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlduterungen unter “Komponenten und
Verdrahtung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustellen, ob die ge-
planten Wartungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Aitbag-Verdrahtung liegen. Bitte
beachten Sie jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeitenam
Fahrzeug” des Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-System-
komponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichibeachtete WARNUNG kénnte eine unbe-
absichtigte Auslésung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag aufier Funktion setzen.Jede
dieser Bedingungen kénnte zu schweren Verletzungen fiihren.

e Erstnachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und min-
destens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls
kénnten die Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung

ausgeltst werden.
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6F-2 ZUNDSYSTEM

ALLGEMEINES

Das Zundsystem enthélt keinen Zindverteiler. Es besteht aus den nachstehenden Komponenten und funktioniert als
elektronische Ziindung.
e ECM
Das ECM erfaBt den Motorzustand durch die Sensorsignale, bestimmt den bestméglichen Ziundzeitpunkt und die Er-
regungsdauer fir die Prim&rwicklung und sendet dieses Signal an das Schaltgerat (in der ZOndspuleneinheit).
¢ Zindspuleneinheit (einschlieBlich Schaitgerat und Zindspule)
Die Zuindspuleneinheit enthalt das Schaltgerét und die Z{indspule, welche den Primarstrom der Zindspule je nach
den Signalen des ECM ein und aus schaltet. Wenn der ZiindspulenPrimérstrom ausgeschaltet wird, wird eine Hoch-
spannung in der Sekundarwicklung erzeugt.
e Zundungswiderstand
Das ECM verwendet diesen Widerstand, um den Erstzlindzeitpunkt zu korrigieren. Daher ist durch Auswechseln eine
Feinabstimmung des Erstziindzeitpunkts méglich.
o Ziindkerze, Hochspannungsziindkabel und Stérschutz
¢ CMP-Flhler, TP-Fiihler, ECT-Fuhler und MAP-Fihler
Naheres hierzu siehe ABSCHNITT 6E.
Dieses Zundsystem weist zwar keine Ziindverteiler auf, dafiir aber zwei Zindspuleneinheiten (eine ist fir die Zuindker-
zen Nr. 1 und Nr. 4, die andere ist fir die Ziindkerzen Nr. 2 und Nr. 3). Wenn ein Zindsignal vom ECM in das Schaltgerat
in der Ziindspuleneinheit fir Zindkerzen Nr. 1 und Nr. 4 eingespeist wird, wird in der Sekundarwicklung eine Hochspan-
nung erzeugt. Diese Hochspannung wird durch die Hochspannungsziindkabel zur Ziindkerze Nr. 1 und von der Z{ingd-
spule direkt zur Ziindkerze Nr. 4 gefiihrt, wodurch beide Ziindkerzen gleichzeitig zinden kénnen. Wenn wiederum ein
ein Zindsignal vom ECM in das Schaltgerat in der Zlindspuleneinheit fiir Ziindkerzen Nr. 2 und Nr. 3 eingespeist wird,
wird in der Sekundérwicklung eine Hochspannung erzeugt. Diese Hochspannung wird durch die Hochspannungsziind-
kabel zur ZUndkerze Nr. 3 und von der Ziindspule direkt zur Ztindkerze Nr. 2 gefiihrt, wodurch beide Ziindkerzen gleich-
zeitig zinden kénnen.

SYSTEMVERDRAHTUNG
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. Zum Ziindschalter

1

2. 1G COIL METER Sicherung 7. Hochspannungszindkabel
3. ECM 8. Zundkerze

4. Stdrschutz 9. Zundungswiderstand

5. Zundspuleneinheit (Schaltgerat und Zindspule) fiir Zylinder Nr. 1 und Nr. 4 10. CMP-Fihler

6. Zindspuleneinheit (Schaltgerit und Zindspule) fir Zylinder Nr. 2 und Nr. 3 11, Zum Hauptrelais
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KOMPONENTEN

ZUR BEACHTUNG:

Die Abbildung zeigt das Fahrzeug mit Linkslenkung. Beim Fahrzeug
mit Rechtslenkung sind die mit (*) bezeichneten Komponenten auf
der Gegenseite eingebaut.

3

. Zindspulensinheit fir Zylinder Nt. 1 und Nr. 4
. Zondspulenainhaeit filr Zylinder Nr. 2 und Nr. 3
. Kontrollstecker (*)

CMP-Fidhler

ECM (*)

Hochspannungszindkabel

Zindkerze

Stérschutz

. Zundungswiderstand (*)

. Zindungsetikett

PomNmarwP

jry

DIAGNOSIS

Stdrung Mdbgliche Ursache Abhilfe

Motor dreht, Kein Ziindfunke

sptingt aber o Sicherung der Zundspule durchgebrannt Auswechsein.

nicht oder nur | ® Loser oder fehlender AnschluB an Zuleitung oder Korrekt anschlieBen.

schwer an. Hochspannungsziindkabel(n)
e Mangelhafte(s) Hochspannungszindkabel Auswechseln.
¢ Mangethafte Ziindkerze{n) Einstellen, reinigen oder auswechsein,
e Zindsputeneinheit{en) defekt Auswechseln.
® CMP-Fihler defekt Reinigen, anziehen oder auswechseln.
& ECM defekt Auswechseln,

Hoher Kraft- o Zindzeitpunkt falsch Eingtellen.

stoffverbrauch | e Mangelhafie(s) Hochspannungszindkabel Auswechseln.

oder schlechte | e Mangelhafte Ziindkerze(n) Einstellen, reinigen oder auswechseln.

Motorleistung. | e Mangelhafte Ziindspuleneinheit{en) Auswechseln.
* Mangelhafter CMP-Fihter Reinigen, anziehen oder auswechseln.
e ECM defekt Auswechselin.




6F-4 ZUNDSYSTEM

DIAGNOSEABLAUFTABELLE

SCHRITT

AKTION

JA

NEIN

1

Wurde die “Motor-Diagnoseablauftabelle” in AB-
SCHNITT 6 durchgearbeitet?

Weiter zu Schritt 2.

Weiter zu “Motor-Dia-
gnoseablauftabelle” in
ABSCHNITT &,

ZUndfunkenpriifung

1} Alle Ziindkerzen unter Bezug auf “Ziindkerze” auf
guten Zustand und korrekten Typ in diesem Ab-
schnitt (iberpriifen.

2) Falls sie in Ordnung sind, den Zindfunkenprifung
in diesem Abschnitt durchfihren.

Wird an allen Ziindkerzen ein Ziindfunke gebildet?

Weiter zu Schritt 11 auf
der ndchsten Seite.

Weiter zu Schitt 3.

Uberpriifung der Diagnose-Stérungscodes (DTC)

1) Die im ECM gespeicherten DTC unter Bezug auf
“Uberprifung der Diagnose-Stérungscodes (DTCY
in ABSCHNITT 8E Uberprifen.

Liegt ein gespeicherter DTC vor?

Weiter zum entspre-
chendem Ablaufdia-
gramm der Code Nr. in
ABSCHNITT 6E.

Weiter zu Schritt 4.

Uberprifung der elektrischen Anschitisse

1) Die Zindspuleneinheiten auf korrekten elektrischen
Anschlu3 Uberprifen.

Sind sie korrekt angeschlossen?

Weiter zu Schritt 5.

Ordnungsgeman
anschliefien.

Uberpriifung der Hochspannungszindkabel

1) Das Hochspannungsziindkabel unter Bezug auf
“Hochspannungsziindkabet und Ziindspuleneinheit
{Schaltger&t und Zlindspule)” in diesem Abschnitt
auf Widerstand prifen.

Ist das Priifergebnis in Ordnung?

Weiter zu Schritt 8.

Hochspannungsziing-
kabel auswechseln.

Uberpriifung des Stromversorgungskreises und Masse-

kreises der Zindspuleneinheit

1) Den Stromversorgungskreises (Leitung B/BI) der
Zlindspuleneinheit auf offen und kurzgeschlossen
prifen.

Sind die Schaltkreise in Ordnung?

Weiter zu Schritt 7.

Reparieren oder aus-
wechseln.

Uberpriifung der Ziindspuleneinheit

1) Die Zindspuleneinheit unter Bezug auf “Hochspan-
nungsziindkabel und Zlindspuleneinheit (Schaltge-
rét und Ziindspule)” in diesem Abschnitt auf Wider-
stand prifen,

ist das Priifergebnis ordnungsgemaBR?

Weiter zu Schritt 8.

Ziindspulaneinheit
auswechssiln.

Austausch durch nachgewiesen gute Ziindspulenein-

heit

1) Eine nachgewiesen gute Zindspuleneinheit ginbau-
en und dann SCHRITT 2 wiederholen.

Ist das Priifergebnis von SCHRITT 2 ordnungsgemiBn?

Weiter zu Schritt 9.

Zindspuleneinheit
auswechseain.

Uberpriifung des CMP-Fiihlers

1} CMP-Fihler und Impulsgeberrad unter Bezug auf
SCHRITT § und 6 von “Diagnoseablauftabelle Code
Nr. 42" in ABSCHNITT 6E Uberpriifen.

ist das Prifergebnis ordnungsgemaBR?

Weiter zu Schritt 10 auf
der nachsten Seite.

CMP-Fiihlerschraube
anziehen, CMP-Fihler
auswechseln.
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SCHRITT _ AKTION JA NEIN
10 Uberpriifung des Zundungsauslsesignal-Schaltkreises | Reparieren oder aus- | Weiter zu Schritt 11.
1) Den Ziindungsausltsesignal-Schaltkreis {Leitung wechseln.
Br/W und Br/B) auf offen, kurzgeschlossen und man-
gelhaften Kontakt prifen.
Sind die Schaltkreise in Ordnung?
11 Uberpriifung der Ziindungsverstellung Ein nachgewiesen gu- | Weiter zu Schritt 12.
1) Den Erstziindzeitpunkt und die Ziindvorverstellung tes ECM einbauen und
unter Bezug auf “Uberpriifung und Einstellung der erneut SCHRITT 2
Ziindverstellung” in diesem Abschnitt liberprifen. ausfihren.
Ist das Priifergebnis ordnungsgemaBR?
12 Einstellung und erneute Priifung der Ziindversteliung System ist in Ordnung. | Reparieren oder aus-

1) Erstziindzeitpunkt und Zindverstellung unter Bezug

auf “Uberprifung und Einstellung der Ziindverstel-
lung” in diesem Abschnitt Gberprifen,

2) Noch einmal Erstziindzeitpunkt und Ziindverstellung
unter Bezug auf “Uberpriifung und Einstellung der
Zindverstellung” in diesem Abschnitt tberpriifen.

Ist das Prifergebnis ordnungsgeman?

wechseln.

CMP-Fihler, Zindsy-
stem-betreffende Ein-
gangssignale und Mon-
tage der AuslaBnok-
kenwelle Uberprifen.

ZUNDFUNKENPRUFUNG

1} Die Steckverbindungen aller Einspritzventile abklemmen.

WARNUNG:
Wenn Sie vergessen sollten, den Stecker des Einspritz-
ventils abzuklemmen, konnte wahrend des Tests ent-
zundliches Gas an den Ziindkerzendffnungen austreten
und im Motorraum explodieren.

1. Einspritzventilstecker

2) Die Zundkerzen entfernen und unter Bezug auf “Zindkerze” in
“Wartungsarbeiten am Fahrzeug” in diesem Abschnitt auf guten
Zustand und korrekten Typ Gberpriifen.

3) Falls sie in Ordnung sind, jeden Zindspulenstecker an der Z(nd-
spuleneinheit und die Zindkerzen an den Zindspuleneinheiten
bzw. den Hochspannungsziindkabeln anschiieBen. Ziindkerzen
mit Masse verbinden. Die ZOndkerze an Masse legen.

4) Den Motor durchkurbeln und nachprafen, ob an jeder Ziindkerze
Funken gebildet werden.
Falls keine Funken erzeugt werden, sind die betreffenden Kompo-
nenten in “Diagnose” weiter vorne in diesem Abschnitt zu tberprii-

fen.

5) Nach der Uberpriifung Ziindkerze und Ziindspule unter Bezug auf
“Ziindkerze” und “Hochspannungsziindkabel und Zindspulenein-
heit (Schaltgerat und Zindspuls)” in “Wartungsarbeiten am Fahr-
zeuy” in diesem Abschnitt einbauen.

6) Den Einspritzventilstecker anschlieBen.
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2.DLC

1. SUZUKI-Abtastgerat

1. Kontrollstecker

2. Pritfleitung

3. Masseklemme

4. Prisischalterklemme

i. V-Marke auf Kurbelwellen-Riemenscheibe
2. 5°vor QT
3. Zundiichtpistole

1 1. Handschuhkasten
2. Zondungswiderstand
3. ECM

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER

ZUNDVERSTELLUNG

ZUR BEACHTUNG:

Vor Starten des Motors den Schalthebel auf “Neutral” (bei A/T-

Fahrzeug den Wihlhebel auf “P”) stellen und die Handbremse

anziehen.

1) Den Motor starten und auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

2} Darauf achten, daB alle elektrischen Lasten ausgenommen Zin-
dung ausgeschaltet sind.

3) Vergewissern Sie sich, das die Leerlaufdrehzahl wie vorgeschrie-
ben ist. (Sieche ABSCHNITT 6E.)

4) [Mit SUZUKI-Abtastgerat)
Das SUZUKI-Abtastgerat bei ausgeschaltetem Zindschalter am
DLC anschiieBen, den Motor erneut starten und den Zindzeit-
punkt mittels der FeststellzOndfunken-Betriebsart des SUZUKI-
Abtastgerét festlegen.

Spezialwerkzeug

(A): 09931-76011 (SUZUKI-Abtastgerit)
(B): 09931-76030 (16/14poliges DLC-Kabel)
(C): Massenspeicherkassette

[Ohine SUZUKI-Abtastgerat]

i) Die Kappe des Kontrollsteckers abnehmen.

iy Die Prifschalterklemme im Kontrollstecker mittels der Priiflei-
tung an Masse legen, so daB die Ziindverstellung auf den Erst-
ziindzeitpunkt festgelegt wird.

5) Die Zundlichtpistole am Hochspannungsziindkabel fur Zylinder Nr.
1 ansetzen.

6) Mit der Ziindlichtpistole nachpriifen, ob die Zindverstellung wie
vorgeschrieben ist.

Erstziindzeitpunkt am Kontrollpunkt {Priifschalterklemme an
Masse): 5+ 1° vor OT
Zindfolge: 1-3-4-2

Spezialwerkzeug
(A): 09930-76420

7} Falls die ZUndverstellung nicht wie vorgeschrieben ist, den Wider-
standswert des Ziindungswiderstands unter Bezug auf “Zln-
dungswiderstand” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” in
diesem Abschnitt (berprifen.
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1. Zindungswiderstand
2. Steusrriemendeckel

3. Zundungsstikett

1. V-Marke auf Kurbelwellen-Riemenscheibe (bei etwa 8°-12°)
2. Ziindlichtpistols

8) Falls das Prufergebnis nicht wie vorgeschrieben ist, den Zin-

9)

10

—

dungswiderstand auswechseln und erneut pritfen, ob der Erst-
zlindzeitpunkt nun wie vorgeschrieben ist.

Falls z.B. das gewartete Fahrzeug ein Zindungsetikett mit
“X*-Marke aufweist, kann der Erstziindzeitpunkt durch Einbau
des folgenden Zindungswiderstands ge&ndert werden.

Buchstaben auf Zindungswider- 1 5 3 4

stand
Differenz der Vorverstellung in
Grad, verglichen mit “X" {(vor Aus- =5° | —4° | =B° | =p°
wechseln)

5 X 6 7 8 9 10 1
___.1 =] 00 1 < 20 30 40 50 60

ZUR BEACHTUNG:

Falls der Ziindungswiderstand ausgewechselt wurde, nicht
vergessen, auch das Ziindungsetikett auf dem Steuerrie-
mendeckel gegen ein neues auszutauschen, welches das-
selbe Symbol wie der Ziindungswiderstand aufweist.

{Bei Verwendung des SUZUKI-Abtastgerats]

Nach der Uberprifung und/oder Einstellung die Feststellziind-
funken-Betriebsart des SUZUKI-Abtastgerat beenden.

[Ohne Verwendung des SUZUKI-Abtastgerats]

Nach der Uberprufung und/oder Einstellung die Prifleitung vom
Kontrolistecker abklemmen.

VORSICHT:

Fahren mitan Masse gelegter Priifschalterklemme wiir-
de den Katalysator beschédigen. Nicht vergessen, die
Priifleitung nach der Einstellung abzuklemmen.

ZUR BEACHTUNG:
In diesem Zustand kann der Ziindzeitpunkt etwas vom Erst-
ziindzeitpunkt abweichen, was aber nicht anomal ist.

Den Motorim Leerlauflaufen lassen (Drosselklappe geschlossen
und Fahrzeug geparkt) und nachpriifen, ob die Zindverstellung
etwa 8° — 12° vor OT ist {wie abgebildet). Vergewissern Sie sich,
daB ein Erhdhen der Motordrehzahl den Ziindzeitpunkt nach frih
verstellt. Falls das Ergebnis nicht in Ordnung ist, TP-Fohler, Prif-
schalterklemme-Schaltkreis und ECM Uberprifen.
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1. Ziindspulenschraube
2. Zindspuleneinhaeit
3. Hochspannungszindkabel

) \
.97
1. Ziindspulenschraube 3. Hochspannungszind-
2. Zindspulensinhsit kabel

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

HOCHSPANNUNGSZUNDKABEL UND Z{JND-
SPULENEINHEIT (SCHALTGERAT UND ZUND-
SPULE)

AUSBAU

1} Den Stecker der Zindspule abklemmen.
2) Das Hochspannungsziindkabel an der Kappe fassend von der

Zindsputeneinheit abziehen.

3) Die Kappen festhalten und dann die Hochspannungszindkabel

von den Zindkerzen abziehen.

VORSICHT:

¢ Es empfiehlt sich, die Hochspannungsziindkabel zusam-
men mit den Klemmen abzunehmen, damit die innere Lei-
tung nicht beschiédigt wird (Widerstandsleiter).

¢ Aus dem gleichen Grund sollten Sie die Anschliisse
trennen, indem Sie die Teile an der Kappe fassen.

4) Die Ziindspulenschraube entfernen und dann die Zundspulenein-

heit herausziehen.

UBERPRUFUNG
e Den Widerstand zwischen den Klemmen mit einem Analog-Ohm-

meter wie folgend messen.

“@’=“b” :7,6-14 kQ (bei 20°C)

“B” —“G” : Weder 0 Q noch < (unendlich)
“+”~“B” :Nicht0Q

“4" —“G” : Nicht 0 Q

Falls das Prilfergebnis nicht wie vorgeschrieben ist, die Zundspu-
leneinheit auswechseln.

Den Widerstand des Hochspannungszindkabels mit Hilfe eines
Ohmmeters ermitteln.

Widerstand des Hochspannungsziindkabels: 4 - 10 kQ/m

Falls der Widerstand den vorgeschriebenen Bereich Gberschreitet,
die Hochspannungsziindkabel auswechseln.

EINBAU
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

VORSICHT:

¢ Niemals Metalleiter-Hochspannungskabel als Ersatzteile
verwenden.

¢ Die Kappenteile beim Einbau der Hochspannungsziind-
kabel volistindig einsetzen.
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1. ZUndkerze fir Zylinder Nr. 1

1 1. Handschuhkasten
2. Zindungswiderstand
3. ECM

ZUNDKERZE

AUSBAU

1} Das Hochspannungsziindkabel abziehen, dabei an der Kappe er-
fassen.

2) Die Zindspuleneinheit unter Bezug auf "Hochspannungsztindka-
bel und Ziindspuleneinheit (Schaltgerat und Ziindspule)” in “War-
tungsarbeiten am Fahrzeug” in diesem Abschnitt ausbauen.

3) Die Zindkerze entfernen.

UBERPRUFUNG

Kerzen Gberprifen auf:

® ElektrodenverschleiB

e Kohleablagerungen

® [solatorschaden

Bei Beanstandungen den Elektrodenabstand nachstelien, die Kerze
mit Kerzenreiniger reinigen oder gegen eine neue Kerze wie vorge-
schrieben auswechseln.

Elektrodenabstand “a™: 0,7 — 0,8 mm
Ziindkerzentyp: NGK BKR6E
DENSO K20PR-U

EINBAU
1) Zundkerzen einsetzen und auf das vorgeschriebene Anzugsmo-
ment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 25 N'm (2,5 kg-m)

2) Die Zindspuleneinheit unter Bezug auf “Hochspannungszindka-
bel und Ziindspuleneinheit (Schaltgerat und Zindspule)” in “War-
tungsarbeiten am Fahrzeug” in diesem Abschnitt einbauen.

3) Die Hochspannungszuindkabel an den Kappen fassend einsetzen.

ZUNDUNGSWIDERSTAND

AUSBAU

1} Bei ausgeschaltetem Ziindschalter unter Bezug auf “ECM” von
“Wartungsarbeiten am Fahrzeug” in ABSCHNITT 6E das ECM
ausbauen.,

2} Den Zindungswiderstand entfernen.
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1. CMP-Fihler

lichis-
chalter

UBERPRUFUNG
Den Widerstandswert des Zindungswiderstands mit einem Ohmme-
ter messen.

ZUR BEACHTUNG:
Je nach der am Ziindungswiderstand vermerkten Nummer va-
riiert der Widerstandswert wie folgend:

1: 0 6: 9801020 Q
2: 80-84 © 7: 1,35-1,53 kQ
3: 157-163 Q 8: 2,16-224 kQ
4: 265-274 Q 9: 3,53-367 kQ
5: 421-439 Q 10: 6,08-6,32 kO
X: 666-694 Q 1: 11,8-122 ko

Falls das Priifergebnis nicht wie vorgeschriebenist, den Zindungswi-
derstand auswechseln.

EINBAU
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

CMP-FUHLER

Zu Ausbau, Uberpriifung und Einbau siehe “CMP-Fdhler” unter “War-
tungsarbeiten am Fahrzeug” sieche Abschnitt 6E.

STORSCHUTZ

AUSBAU
1) Den Stecker des Stérschuizes abklemmen.
2) Den Storschutz ausbauen.

UBERPRUFUNG

Mit einem Ohmmeter vergewissern, daB der Kondensator im Stor-
schutz nicht leitend ist.

Falls das Prifergbnis nicht ordnungsgemé&s ist, den Stdrschutz aus-
wechseln.

EINBAU
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus einbauen.
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VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Anzugsmoment

Befestigungsteil
N'm

kg-m

Zindkerze 25

25

SPEZIALWERKZEUG

. Koffer

. Bedienungsanieitung
Tech 1A

. DLC-Kahel

. Prifleitung/-spitze

. Stromversorgungskabel
. DLC-Kabeladapter

. Selbsttestadapter

09930-76420 09931-76011
Zundlichtpistole (Trockenzelle) | SUZUKI-AbtastgeritA Kit

09931-76030
16/14poliges DLC-Kabel

Massenspeicherkassette
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6G-2 STARTERSYSTEM

ALLGEMEINES
ANLASSERBAUGRUPPE

Die Anlasserbaugruppe besteht aus Batterie, Starter, Ziindschalter und der entsprechenden Verkabelung. Diese Teile
sind miteinander elekirisch verbunden.
Im folgenden Abschnitt wird nur der Starter behandelt.

Zum Ziindverteitar

f o

Einzugswicklung

—

Magnetschalter -

Haltewicklung

Kelhen

Einspurhebel
inspurhel (87

Zind- und
Startarschalter

_l_‘

Magnetschalter-
o kontakte

Batterie

Starter

4|||

Ritzel und
Freilaufkupplung

h—J
v

4l|:

STARTER

Der Starter besteht aus den dargestellten Teilen. Er hat Dauermagnete, die im Starterpolschuh (Gehause) angebracht
sind.

Einheit und Teile des Magnetschalters im Starter sind in den Geh#usen angebracht und damit gegen Schmutz und
Spritzwasser geschiitzt.

In dem dargestellien Schaltkreis werden Magnetschalterwicklungen (Motorwicklungen) magnetisiert, wenn der Zind-
schalter geschiossen ist. Die daraus resultierende Bewegung von Kolben und Einspurhebel bringt das Ritzel zum Ein-
spuren in den Zahnkranz des Schwungrads und die Magnetschalterhauptkontakte zum SchlieBen. Dadurch wird der
Starter gedreht. Wenn der Motor anspringt, schiitzt die Freilaufkupplung den Anker vor Uberdrehen, bis der Schalter
gedfinet wird und die Rickzugsfeder das Ritzel ausspurt.

ZUR BEACHTUNG:
o Ausgenommen bei der Uberholung braucht der Starter nicht geschmiert zu werden.
¢ Nicht vergessen, vor dem Wiedereinbau die nachstehend als “A” angezeigten Stellen zu schmieren.
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. Abdeckung

. Buchse

. Antriebsgehause

. Ankerring

. Ankeranschlagring

. Freilaufkupplung

. Einspurhebal

. Magnetschalter

. Kommutaterandgehiuse
. Kohlebiirstenfeder

. Kohlebiirstenhalter

. Kohiebirste

. Scheibe

. Kommutatorendouchse
. Arker

. Polschuh

: Haltewicklung

. Einzugswicklung

|~
=
2]

A\

19
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“A” :Schmierfett auftragen (99000-25010)
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DIAGNOSE

Bei AnlaBschwierigkeiten sind felgende Symptome denkbar:
¢ Der Starter dreht nicht {oder zu langsam).

o Der Starter dreht, kann den Motor aber nicht starten.

® Es sind ungewdhnliche Gerdusche zu héren.

Erst eine genaue Diagnose kann die Ursache der Stérung bestimmen; Batterie, Kabelbaum (inklusive Starterschalter),

Starter oder Motor.

Nicht einfach den Starter ausbauen, nur weil er nichtfunktioniert. Folgende Punkte (iberpriifen, und das Spekirum mdagli-

cher Ursachen reduzieren.
1) Art der Stérung

2) Festigkeit der Batterieklemmen (inklusive Massedrahtanschluf3 an der Motorseite) und Starterklemmen

3) Batterieentladung
4) Montage des Starters

Zustand

M#dgliche Ursache

Abhilfe

Starter drent nicht.

Kein Betriebsgeriusch vom Magnetschal-

ter

® Batterie leer

¢ Batteriespannung zu niedrig aufgrund von
Batterieverschiechterung

e Schlechter Kontakt an Batterieklemmen

# L ockerer MassedrahtanschiuB

& Sicherung gelockert oder durchgebrannt

e Schlechter Kontakt des Z{indschalters oder
Magnetschaiters

o ZuleitungsanschluB gelockert

® Stromkreis zwischen Zindschalter und Ma-
gnetschaiter offen

o Offener Stromkreis in der Einzugswicklung

* Kolben und/oder Ritzel gleitet schiecht

# Schalthebelschalter nicht auf P oder N oder
nicht eingestelit (A/T)

+ Bursten haben mangelhaften Sitz oder sind
abgenutzt

Batterie aufladen.
Batterie auswechseln.

Anziehen oder auswechseln.
Anziehen.

Anziehen oder auswechseln.
Auswechseln.

Anziehen.
Reparieren.

Magnetschalter auswechseln.
Auswechseln,

Auf P oder N schalten oder den Schalter
einstellen.

Reparieren cder auswechseln.

Betriebsgerdusch vom Magnetschalter zu

héren

® Batterie leer

¢ Batteriespannung zu niedrig aufgrund von
Batterieverschiechterung

& | ockere Batteriekabelanschlisse

# Durchgebrannter Hauptkontakipunkt oder
schlechter Kontakt des Magnetschaiters

& Kohisblrsten sitzen schlecht oder sind ab-
genutzt

® Geschwéchte Kohleblrstenfeder

* Durchgebrannter Kommutator

® Faldwicklung ist schlecht geerdet

® WicklungslagenkurzschluB im Anker

* Kurbelwellendrehung wird behindert

Batterie aufladen.
Batterie auswechseln.

Anziehen.
Magnetschalter auswechseln.

Reparieren oder auswechseln.

Auswechseln.
Anker auswechseln.
Reparieren.
Auswechseln.
Reparieren.
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Zustand

Mogliche Ursache

Abhilfe

Starter dreht durch, aber
nur  langsam (kleines
Drehmoment).

Wenn Batterle und Verkabelung ord-

nungsgemds sind, den Starter untersu-

chen.

o Ungenligender Kontakt der Magnetschal-
ter-Hauptkontakte

& WicklungslagenkurzschluB im Anker

® Abgeklemmter, durchgebrannter oder ab-
genutzter Kommutator

& Feldwicklung ist schiecht geerdet

& Abgenutzte Kohleblrsten

® Geschwéchte Kohlebiirstenfedern

& Durchgebrannte oder anomal abgenutzte
Endbuchsen.

Magnetschalter auswechseln.

Auswechseln.
Reparieren oder auswechselin.

Reparieren.

Kohlebiirste auswechsein.
Feder auswechseln.
Bilichse auswechseln.

Starter dreht durch, Motor
dreht nicht durch.

e Abgenutzie Ritzelspitze

& Schlechtes Gleiten der Freilaufkupplung
& Freillaufkupplung rutscht

® Abgenutzte Zahne am Zahnkranz

Freilaufkupplung auswechsein.
Reparieren.

Freilautkupplung auswechseln.
Schwungrad (M/T} oder Antriebsplatte
{A/T) auswechseln.

Gerdusch.

+ Anomal abgenutzte Blichse

e Abgenutztes Ritzel oder abgenutzie Zihne
des Zahnkranzes

e Schlechtes Gleiten des Ritzels
(kommt nicht zurlick)

# Mangslhafte Schmierung jedes Teils

Blchse auswechsein.

Freilautkupplung oder Schwungrad (M/T)
oder Antriebsplatte (A/T) auswechseln,
Reparieren oder auswechseln.

Schmieren.

Starter hdrt nicht auf,
durchzudrehen.

& Varschmolzene Kontakipunkte des Ma-
gnetschalters

e KurzschluB zwischen Wicklungen der Ma-
gnetschalterspule (Lagenkurzschluf)

e Ziindschalter kehrt nicht zuriick.

Magnetschalter uswechseln.
Magnetschalter auswechseln.

Auswechseln.
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UBERHOLUNG DES STARTERS

. Starter

. Kupplungsgehiuse-Oberplatte
Getriebe
Starterbefestigungsschraube
Starterbefestigungsmutter

. Magnetschalter-Zuleitung

. Battarikabel

1

2
3.
4.
5.
6
7

AUSBAU

1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Die Magnetschalterzuleitung und das Batteriekabel vom Starter
abnehmen.

3) Die Starter-Befestigungsschrauben und Befestigungsmutter ent-
fernen.
4} Den Starter abnehmen.

EINBAU

Beim Wiedereinbau umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus vorge-
hen.

Anzugsmoment
{a): 11 N-m (1,1 kg-m)



STARTERSYSTEM 6G-7

i ZERLEGEN

ZUR BEACHTUNG:

¢ Vor dem Zerlegen des Starters unbedingt an zwei Stellen A und
B PaBmarkierungen wie abgebildet anbringen, um jegliche spéa-
teren Montagefehler auszuschalten.

o Beim Zerlegen oder Wiedereinbauen den Polschuh nicht in ei-

. Magneischalter

, . ; Kemmutatorend- nem Schraubstock einspannen oder mit einem Hammer an-
kapsel

/ z 3. Pelschuh schlagen.

2 3 4. Antriebsgehiuse

1) Befestigungsmutter abnehmen, die das Ende der Erregerwick-
lungszuleitung an der Klemme oben am Magneischalter halt.

2) Nach Entfernen der 2 Befestigungsschrauben den Magnetschalter
2 vom Starterkérper abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Der Schalter darf nicht zerlegt werden. Falls er defekt ist, mu
er als geschlossene Einheit ausgewechselt werden.

3) 2Schrauben und 2 Muttern I6sen und Abdeckung der Kommutator-
seite abnehmen.

4) Antriebsgehduse und Anker vom Polschuh trennen.

5) Kohlebirsten aus dem Halter herausziehen.
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H

1. Anschlagring [
2. Sprengring

3. Ritzel 2
4. Kupplung

#300~400

8) Freitautkupplung wie folgend abziehen:
{1) Anlaufring zur Kupplungsseite zichen.
(2) Ankerring abnehmen und Kupplung abziehen.

Spezialwerkzeug:
09900-06107

ZUSAMMENBAU

Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und dabei

auf folgendes achten.

1} Schmierfett auftragen (siehe Seite 6G-3).

2} Den Einspurhebel in das Antriebsgehduse einsetzen, dabei die auf
Seite 6G-3 angegebene Einbaurichtung beachten.

3} Zum AbschluB der Montage einen “LEISTUNGSTEST" durchfth-
ren. {Siehe Seite 6G-12.)

4} Die Mutter des Batteriekabels auf das vorgeschrigbene Anzugsmo-
ment anziehen. {Siehe Seite 6G-6.)

UBERPRUFUNG

1. ANKER

® Den Kommutator auf Verschmutzungen oder Uberhitzung untersu-
chen. Mit Schleifpapier oder an der Drehbank bearbeiten, falls erfor-
derlich.

o Den Kommutator auf ungleichméBigen Verschleif3 untersuchen.
Wenn der Ausschlag der MeBuhrnade! das Héchstmab fiberschrei-
tet, Kommutator reparieren oder auswechseln.

ZUR BEACHTUNG:
Unten aufgefiihrie Spezifikation geht davon aus, daf der Anker
frei von Verbiegung ist. Eine gebogene Welle ist auszuwechseln.

Kommutator-Unrundheit
Normalmaf: 0,05 mm oder weniger
Mindestmaf: 0,4 mm

o Den Kommutator auf Verschlei? untersuchen.
Wenn das MindestmaB unterschritten ist, den Anker auswechseln.

AuBendurchmesser des Kommutators

Normalmafi: 32,0 mm
MindestmalB: 31,4 mm
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0,4-08mm
solator
Kemmutator-
segmenta

® Kommutator auf Glimmertiefe prilfen. Falls das Mindestmaf unter-
schritten ist, Korrigieren oder auswechseln.

Kommutatorglimmertiefe
Normalmag: 0,4 -0,6 mm
MindestmaB: 0,2 mm

* Erdungspriifung
Kommutator und Ankerwicklungskern priifen. Wenn Durchgang
herrscht, ist der Anker geerdet und muf ausgetauscht werden.

e Priifung auf unterbrochenen Stromkreis
Zwischen den Segmenten auf Durchgang prifen. Wenn an keiner
Priifstelle Durchgang herrscht, liegt ein unterbrochener Stromkreis
vor, und der Anker muf3 ausgewechselt werden.

2. ERREGERWICKLUNG
Priifung auf unterbrochenen Stromkreis
Zwischen Kohleblrste und nackter Oberflache auf Durchgang pri-
fen. Wenn Durchgang herrscht, sind die Erregerwicklungen geer-
det. Die Erregerspule muB ausgewechselt werden.

3. KOMLEBURSTE
Kohleblrsten auf VerschieiB untersuchen. Falis das MindestmaBi
unterschritten ist, Kohleblirste auswechsein.

Kohlebirstenlange
NormalmaB: 17,0 mm
Mindestma8: 11,5 mm
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4. KOHLEBURSTENHALTER
Die Bewegung der Kohleblirste im Kohlebtirstenhalter iberpriifen.
Wenn sich die Kohle im Halter nur schwer bewegt, den Kohlebtir-
stenhalter auf Verformung priifen und die Gleitflachen auf Ver-
schmutzung.
Reinigen oder korrigieren, soweit erforderlich.
Auf Durchgang zwischen dem isolierten Kohlehalter {positive Sei-
te) und dem geerdeten Kohlehaiter (negative Seite) prifen.
Wenn Durchgang herrscht, ist der Kohleblrstenhalter aufgrund de-
fekter Isolierung geerdet und sollte ausgewechselt werden.

5. KOHLEBURSTENFEDER
Die Birstenfeder auf VerschleiB, Beschadigung oder andere ano-
male Erscheinungen untersuchen. Auswechseln, soweit erforder-
lich,

Spannung der Biirstenfeder
NormailmaB: 1,95 kg
MindestmaB: 0,9 kg

6. EINSPURHEBEL
Den Einspurhebel auf Verschlei3 untersuchen. Auswechseln, so-
weit erforderlich.

7. RITZEL UND FREILAUFKUPPLUNG
e Das Ritzel auf VerschleiB, Beschadigung oder andere anomale
Erscheinungen untersuchen. Nachprifen, ob die Kupplung
sperrt, wenn sie in Antriebsrichtung gedreht wird, bzw. in der um-
gekehrten Richtung dreht. Auswechseln, soweit erforderlich.

Antrieb
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e Die Zahnwelle auf Verschlei oder Beschadigung untersuchen.
Auswechseln, soweit erforderlich. Das Ritzel auf widerstands-
freie Bewegung Uberprifen.

8. ANKERWELLENBUCHSE
Die Blichsen auf VerschieiB oder Beschadigung untersuchen.
Auswechseln, soweit erfordetlich.

9. MAGNETSCHALTER
Den Kolben eindriicken und loslassen. Der Kolben sollte schnell in

die Ausgangsposition zuriickkehren. Auswechseln, soweit erfor-
derlich.

o Uberprifung auf unterbrochenen Stromkreis der Einzugs-
wicklung
Uber Klemmen ‘S’ und ‘M’ des Magnetschaiters auf Durchgang
prifen. Falls kein Durchgang herrscht, ist die Wicklung offen und
sollte ausgewechselt werden.

o Uberpriifung auf unterbrochenen Stromkreis der Haltewick-
iung
Uber Magnetschalterklemme ‘S’ und Spulengeh&use auf Durch-
gang priifen. Falls kein Durchgang herrscht, ist die Spule offen
und solite ausgewechselt werden.
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LEISTUNGSTEST

VORSICHT:
Diese Tests missen innerhalb von 3 — 5 Sekunden ausgefiihrt
werden, damit die Wicklung nicht durchbrennt.

¢ EINZUGSTEST
Wie abgebildet die Baiterie an den Magnetschaiter anschlieBen.
Nachpriifen, ob der Kolben sich nach auBen bewegt.
Wenn der Kolben sich nicht bewegt, den Magnetschalter austau-
schen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Priifen die Feldwicklungszuleitung von Klemme ‘M’
abklemmen.

o HALTETEST
Bei AnschluB wie oben und Kolben auBen die negative Zuleitung
von der Klemme ‘M' abziehen. Nachpriifen, ob der Kolben au-
Benbleibt.
Wenn der Kolben zurlickgeht, den Magnetschalter auswechseln.

¢ UBERPRUFUNG DES KOLBENRUCKZUGS
Die Minuszuleitung vom Schalterkdrper abklemmen. Nachpri-
fen, ob der Kolben zurickgeht.
Wenn der Kolben nicht zurlickgeht, den Magnetschalter
auswechseln.

¢ NULLAST-LEISTUNGSTEST

‘BAT' a) Batterie und Amperemeter wie abgebildet an den Starter an-
schlieBen.

b) Nachpriifen, ob der Starter rund und gleichma8ig bei heraus-
stehendem Ritzel dreht. Nachprifen, ob der Amperemeter
den vorgeschriebenen Stromwert angibt.

Vorgeschriebener Strom: Weniger als 60 A bei 11,5V
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TECHNISCHE DATEN
Spannung 12 Volt
Leistung 0,9 kW
Nennleistung 30 Sekunden
Drehrichtung Im Uhrzeigersinn, vom Ritzel her gesehen
Kohleblirstenldnge 17,0 mm
Anzahl der Ritzelzdhne 8
Leistung Bedingung Garantie
- max. 60 A
Nullastcharakteristik 11,5V Mind.6600 1/min
- vV 2,8 N-m (0,28 kg-m)
i Lastcharakteristik . ;
Eglga' = 150 A mind. 1900 1/min
Strom bei festgebremstem 5V max. 500 A
Laufer mind. 11,3 N.m (1,13 kg-m)
Betriebsspannung des Magnetschalters 8 Volt Maximum

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

EMPFOHILENES
MATERIAL SUZUKI-ERZEUGNIS VERWENDUNG
® Ankerwelle
- SUZUKI SUPER GREASE A ® Freilauf
Lithiumfett

(98000-25010)

® Kommutatorendkappe
& Einspurhebel

SPEZIALWERKZEUG

09900-06107
Sprengringzange
{6ffnend)
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ABSCHNITT 6H

LADESYSTEM

WARNUNG:

Fur Fahrzeuge, die mit einem Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausger(stet sind:

® Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten SUZUKI-
Fachhéndler ausgefiihrt werden. Nehmen Sie auf die Erlduterungen unter “Komponenten und Verdrah-
tung des Airbag-Systems” in der Sektion “Allgemeines” Bezug, um festzustellen, ob die geplanten War-
tungsarbeiten im Bereich der Airbag-Komponenten oder Airbag-Verdrahtung liegen. Bitte beachten Sie
jegliche WARNUNG und “VorsichtsmaBregeln zur Wartung” unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” des
Abschnitts Airbag-System, bevor Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder
Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG konnte eine unbeabsichtigte Auslosung
des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auer Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kénnte
zu schweren Verletzungen fiithren.

¢ Erst nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt wurde und minde-
stens 90 Sekunden verstrichen sind, darf mit jeglichen Arbeiten begonnen werden. Andernfalls kdnnten die
Airbags durch die im Sensor- und Diagnose-Modul (SDM) verbleibende Restspannung ausgelést werden.

INHALT

ALLGEMEINES
BATTERIE

............................................................................

DIAGNOSE
BATTERIE

..............................................................................

AUSDAU .

.......................................................................

UBERHOLEN UND REPARATUR DER BAUGRUPPEN
GENERATOR
Ausbau
Einbau

.........................................................................

..............................................................................

............................................................................

..................................................
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ALLGEMEINES
BATTERIE

Die Batterie hat im elekirischen System drei Hauptfunktionen.

e Sie dient als Quelle elektrischer Energie zum Starten des Motors.

e Sie funktioniert als Spannungsstabilisator der elektrischen Anlage.

¢ Sie kann, fdr eine begrenzte Zeit, Energie speisen, wenn die efektri-
sche Last die Generatorleistung Ubersteigt.

BATTERIETRAGER UND HALTEKLEMME

Der Trager muf3 ordnungsgemaBen Zustand aufweisen, damit er die
Batterie gesichert und waagerecht tragen kann.

Batterietrager und Halteklernme sollten sauber sein und vor der Mon-
tage von Korrosion befreit werden. Vor der Batteriemontage darauf
achten, daB sich keine anderen Teile auf dem Trager befinden.

Um die Batterie vor Vibrieren im Trager zu schitzen, sind die Halte-
schrauben ordnungsgeman aber nicht zu stark anzuziehen.

EINFRIEREN DES ELEKTROLYTEN
Der Gefrierpunkt des Elektrolyten hangt vom spezifischen Gewicht ab.
Da die Batterie durch Einfrieren zerstdrt werden kann, solite sie zum
Schutz grundsatzlich in voll geladenem Zustand gehalten werden.
Wenn eine Batterie versehentlich gefroren ist, sollte sie erst aufgela-
den werden, nachdem sie sich erwarmt hat.

SULFATATION

Wenn die Batterie Uber langere Zeit in entladenem Zustand stehenge-
lassen wird, verwandelt sich das Bleisulfat in eine harte, kristaliine
Substanz, die sich beim folgenden Wiederaufladen nicht so leicht in
aktives Material zurlickverwandelt. “Sulfatation” ist das Resultat wie
auch der Vorgang jener Reaktion.

Solch eine Batterie kann durch sehr langsames Aufladen wiederbelebt
und auch brauchbar gemacht werden. Sie bleibt aber geschadigt und
hat also eine geringere Kapazitat als urspriinglich.

EINGEBAUTE ANZEIGE (FALLS VORHANDEN)

In der Batterie ist an der Oberseite eine temperaturabgeglichene An-
zeige eingebaut. Diese Anzeige soll mit der folgenden Diagnoseproze-
dur verwendet werden. Beim Uberprifen der Anzeige darauf achten,
daB die Batterieoberseite sauber ist. Bei schlechten Lichtverrhltnis-
sen ist eventuell eine Leuchte erforderlich.

Bei narmalem Einsatz sind drei Arien von Anzeige verflgbar.

1. Griiner Punkt
Die Batterie ist flr die Prifung ausreichend geladen.

2. Dunkel
Die Batterie muB vor dem Priifen geladen werden.
Bei Startschwierigkeiten sollte die Batterie entsprechend den An-
weisungen im Kapite! Diagnose geprift werden. Lade- und elekiri-
sche Systeme soiiten hierbei ebenfalls dberprift werden.

3. Klare oder hellgelbe Anzeige

Dies weist darauf hin, daB der Fliissigkeitspegel unterhalb der Saures-
pindel liegt. Mégliche Ursache hierflir ist iibermaBiges oder allzu langes
Laden, ein gebrochenes Gehause, UbermaBiges Kippen oder normaler
Batterieverschieiff.Wenn die Batterie in solchem Zustand ist, ist es mig-
lich, daB die Hochladungsspannung durch ein mangethaftes Ladesy-
stem verursacht wird, weshalb Lade- und elektrische Systeme hierbei
ehenfalls Uberprift werden soliten. Bei Starischwierigkeiten, deren Ur-
sache in der Batterie liegen, ist die Batterie zu ersetzen.
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BATTERIEPFLEGE

ZUR BEACHTUNG:

o Die Batterie darf niemals offenem Feuer oder elektrischen
Funken ausgesetzt werden. Batterien bilden Knallgas, das
entziindlich und explosiv ist.

o Batteriefliissigkeit darf nicht auf die Augen, Haut, Kleider
oder Lackfléchen geraten, da es sich um korrodierende Séu-
re handelt. Jegliche mit Batteriesdure benetzten Stellen sind
sofort und ausgiebig mit Wasser abzuspiilen.

¢ Batterien sind grundsiétzlich auBer Reichweite von Kindern
aufzubewahren.

1) Die Batterie ist ein sehr verlaBliches Teil, verlangt aber in Abstéan-
den Aufmerksamkeit.
& Halten Sie den Batterietriger sauber
& Verhindern Sie Rostbildung an den Polen
e Bewahren Sie in allen Zellen einen gleichmaBigen Elektrolyt-
stand.

Wenn die Batterie (ber lange Zeit im Fahrzeug bleiben soll, emp-

fiehlt sich folgendes.

o Einmal in der Woche den Motor starten und bei einer Drehzahl
von 2000 bis 3000 1/min auf Betriebstemperatur warmlaufen las-
sen. Vergewissern Sie sich, daB alle elektrischen Schalter ausge-
schaltet sind, bevor Sie das Fahrzeug verlassen.

o Die Batterie zweimal im Monat aufladen, damit sie sich nicht zu

tief entladt. Das ist besonders bei niedrigen AuBentemperaturen
wichtig.
Die Batterie entladt sich auch, wenn das Fahrzeug geparkt bleibt,
also nicht benutzt wird. Batteriesaure kann einfrieren, und das
Batteriegehduse kann bei niedrigen Temperaturen aufreiBen,
falls die Batterie nicht ausreichend geladen ist.

2) Halten Sie die Batteriekabelanschliisse sauber.
Die Kabelanschliisse, besonders am Pluspol {+), korrodieren
leicht. Rost, das Produkt der Korrosion, bildetaufden An-schluf3-
flachen der Leiter einen Widerstand gegenliber dem StromfiuB.
Reinigen Sie die Klemmen und Anschlisse in Absténden, um guten
Kontakt zwischen den Metallteilen zu gewahrleisten, und schmie-
ren Sie sie nach jeder Reinigung zur KorrosionsverhGtung.

3) Behalten Sie den Ladezustand der Batterie immer im Auge.
Die einfachste Methode, den Batterieladezustand festzustellen, ist
die Prisfung mit einem Saureheber. Der Saureheber ist ein preis-
wertes Gerat, mit dem die spezifische Dichte (S.G.) des Batterie-
Elektrolyts gemessen wird. Die spezifische Dichte des Elektrolyts
zeigt den Batterieladezustand an. Siehe “DIAGNOSE" der BATTE-
RIE in diesem Abschnitt.
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GENERATOR

Der kompakte Hochieistungsgenerator ist mit integriertem I1C-Regler ausgestattet.
Die inneren Teile sind elektrisch wie nachstehend abgebildet verbunden.

Der Generator hat folgende Eigenschaften:

® Im Generatorinnern ist ein Festkérper-Regler eingebaut.

® Alle Reglerteile sind in einem kompakten Festgehiuse untergebracht.

® Diese Baugruppe ist zusammen mit dem Btirstenhalter am hinteren Gehéuse angebracht.

o Uber integrierte Schaltkreise steuert der IC-Regler die vom Generator erzeugte Spannung, deren Einstellung nicht
verandert werden kann.

¢ Die Generator-Lauferlager enthalten geniigend Schmierfett, um die Notwendigkeit zeitweiliger Schmierung aufzuhe-
ben. Zwei Kohlebursten fiihren Strom, durch die zwei Schleifringe zur am LAufer montierten Erregerwicklung. Unter
normalen Bedingungen werden sie lange Zeit wartungsfreie Dienste leisten.

¢ Die Sté&nderwickiungen sind im Innern des Blechpakets, das Teil des Generator-Gehauses ist, angeordnet.

¢ Ein im hinteren Gehause montierter Kondensator unterdriickt Radiostérgerausche.

0O~

=

. Generator mit Regler

. IC-Regler

Standerwickiung

Diode

. Esregerwicklung {Lauferwickiung}
. Ladeanzeigeleuchte

. Ziindschalter

. Batterie
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DIAGNOSE

BATTERIE

TYPISCHE AUSFALLURSACHEN

Eine Batterie hat keine unbeschrinkte Lebensdauer. Bei sachgema-

Ber Pflege wird sie allerdings viele Jahre betriebsfahig bleiben. Falls

die Batterie wahrend der Prifung ordnungsgemaB funktioniert, dann

aber aus unbekannten Grinden ausfallt, soliten Sie folgende Méglich-

keiten bei der Fehlersuche zuerst untersuchen:

eZubehéreinrichtungen blieben {iber Nacht oder wahrend langerer
Zeit ohne Generatorbetrieb eingeschaltet.

& Geringe Fahrigeschwindigkeiten fiir jeweils kurze Zeitdauer.

¢ Elektrische Last war gréBer als die Generatorteistung, besonders im
Falle von spater hinzugekauften Ausriistungen.

e Defekte im Ladesystem, wie z.B. hoher Widerstand, durchrutschen-
der Antriebsriemen, gelockerte Generatorausgangsklemme, man-
gelhafter Generator oder Spannungsregler. Siehe hierzu “GENERA-
TOR" unter "“DIAGNOSE” in diesem Abschnitt.

¢ UnsachgemaBe Behandlung der Batterie, z.B. nicht gereinigte Bat-
teriekabelklemmen und zu feste oder lockere Batteriebefestigung.

e Mechanische Probleme im elektrischen System, wie z.B. kurzge-
schlossene oder eingekiemmte Leitungen.

OPTISCHE PRUFUNG

Auf offenkundige Schaden prifen, wie zum Beispiel gerissenes oder
gebrochenes Gehause oder Deckel, wodurch Elektrolyt auslaufen
kénnte. Falls Schaden ersichtlich sind, muB die Batterie ausgewech-
seltwerden. Schadensart bestimmen und entsprechend Abhilfe schaf-
fen.
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Spezifische Dichte {(8.0.) —%
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PRUFUNG MIT EINEM SAUREHEBER

Die direkte Methode, eine Batterie auf Ladezustand zu prifen, ist der

StoBentladungstest, wobei ein speziell praziser Spannungsmesser

eingesetzt wird, ein teures Instrument, gebrauchlich in Werkstatten,

aber dem Fahrzeugbenutzer nicht zu empfehlen.

Bei 20°C Batterietemperatur (Elektrolyttemperatur):

— Die Batterie ist VOLLGELADENEM ZUSTAND, wenn die Elekirolyt-
S.D. gleich 1,280 ist.

— Die Batterie ist in HALBGELADENEM ZUSTAND, wenn die S.D.
gleich 1,220 ist.

— Die Batterie ist FAST ENTLADENEM ZUSTAND, wenn die S.D.
gleich 1,150 ist und die Gefahr des Einfrierens besteht.

Da die spezifische Dichte sich mit der Temperatur dndert, missen Sie

den abzulesenden S.D.-Wert (vom Saureheber) auf den Wert von

20°C umrechnen und den korrigierten S.D.-Wert mit der Drei-Punkt-

Leitangabe oben vergleichen.

Richten Sie sich fiir die Korrektur nach nebenstehendem Schema, um

den die Relation von $.D. und Temperatur abzulesen.

Wie man das Schema fiir den temperaturkorrigierten Lade-
zustand verwendet.

Angenommen, der abgelesene S.D.-Wertist 1,28 und die Batterietem-
peratur -5°C. Suchen Sie den Schnittpunkt der —-5°C Linie und der
1,28-5.D.-Linie.

Der Schnittpunkt liegt im Bereich “A” (schraffierter Bereich), also im
Bereich GELADENER ZUSTAND.

Um zu erfahren, wie hoch die Batterie geladen ist, ziehen Sie eine Linie
parallet zur Abgrenzungslinie und veriangern diese nach rechts, bis sie
die Prozentskala schneidet. Im gegenwartigen Beispiel schneidet die
Linie bei etwa 85%. Die Batterie ist also zu 85% geladen.
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GENERATOR

VORSICHT: ,

¢ Nicht die Polungen von Klemmen IG und L verwechseln.

® Keinen KurzschluB zwischen den Klemmen [G und L herstel-
len. Diese Klemmen immer durch eine Lampe verbinden.

¢ Keine Last zwischen L und E anschlieBen. :

® Zum AnschluB von Ladebatterie oder Hilfsbatterie an die
Fahrzeugbatterie sieche Abschnitt Batterieladen.

Probleme im Ladesystem werden als einer oder mehrere der nachste-

henden Punkte erscheinen:

1) Mangelhafter Betrieb der Anzeigeleuchte.

2) Eine unterladene Batterie, die an langsamem Durchdrehen er-
kennbar ist oder am dunklen Anzeiger. |

3) Eine Uberladene Batterie, wie sie sich durch (iberreichliches Aus-
spritzen von Elektrolyt aus den Offnungen anzeigt.

Geréusche vom Generator her kénnen von einer lockeren Riemen-

scheibe, losen Befestigungsschrauben, einem schmutzigen oder ab-

- genutzten Lager, defekten Dioden oder einem schadhaften Stander
verursacht sein.

: Generatorausgang (Batterieklemmae)

B

D :Lesrklomme

E :Masse

F :Klemme der Ertegerwickiung
G : Zindungsklemme

L :lampenklemme

MANGELHAFTER BETRIEB DER ANZEIGELEUCHTE

PROBLEM MOGLICHE URSACHE KORREKTUR
Bei eingeschaiteter Ziindung ¢ Sicherung durchgebrannt Sicherung tberprifen.
und abgestellitem Motor & [ ampe ausgebrannt Lampe auswechseln.
leuchtet die Ladeanzeige nicht | & Lockerer Kabelkontakt Lockeren Anschluf anziehen.
auf. ¢ |C-Regler oder Erregerwicklung mangelhaft Generator Uberprifen.

& Mangethafter Kontakt zwischen Kohleblirste Reparieren oder auswechseln.
und Schieifring

Bei laufendem Motor erlischt ® Antriebsriemen locker oder abgenutzt, Antriebsriemen einstellen oder
die Ladeanzeige nicht (Batterie auswechseln.
muf3 hdufig aufgeladen # |C-Regler oder Drehstromgenerator defekt. Ladesystem Uberprifen.

werden). # Verkabelung mangelhatt. Verkabelung reparieren.
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Amperemeter zwischen Generator-
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UNZUREICHEND GELADENE BATTERIE

Der Zustand erweist sich in langsamem Durchdrehen oder Anzeige

klar mit rotem Punkt. Die Ursache liegt an einem oder mehreren der

nachstehenden Punkte, selbst wenn die Anzeigeleuchte normal funk-

tionieren sollte.

Folgende Prozeduren gelten auch fiir Fahrzeuge mit Spannungsmes-

ser und Amperemeter.

1} Sicherstellen, daB die Entladung nicht von Zusatzanlagen herrihrt,
die langere Zeit angeschlossen waren.

2} Den Antriebsriemen auf korrekte Spannung prifen.

3) Wenn Verdacht auf einen Batteriedefekt vorliegt, geman Angaben
zur Batterie vorgehen,

4} Die Verkabelung auf Defekte Uberprifen. Alle Anschllisse auf fe-
sten Sitz und Sauberkeit sowie die Batteriekabelanschliisse an
Batterie, Starter und Zindungsmassekabel priifen.

5} Spannungsmesserund Amperemeter entsprechend linker Darstel-
lung anschlieBen.

Spannungsmesser
Zwischen Generatorklemme B und Masse anschlieBen.

Amperemeter
Zwischen Generatorklemme B und Batteriepluspol (+} anschlie-
Ben.

ZUR BEACHTUNG:
Hierzu eine voll geladene Batterie verwenden.

6) Strom und Spannung messen.

Nullastiiberprifung
1) Den Motor vom Leerlauf bis auf 2000 1/min beschleunigen und die
MeBgerate ablesen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Schaiter aller Zubehéraggregate ausschalten
(Scheibenwischer, Heizung usw.).

Normalstrom 10 A Maximum
Normalspannung 14,4 — 15,2 Volt (bei 20°C)

ZUR BEACHTUNG:

Es sollte in Betracht gezogen werden, daB die Spannung ent-
sprechend der Reglergehdusetemperatur einen etwas ande-
ren Wert haben kann,
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Héhere Spannung

Wenn die Spannung tber dem Normalwert liegt, den IC-Regler aus-
wechsein.

Wenn die Biirstenmasse in Ordnung ist, den IC-Regler auswechseln.

Niedrigere Spannung 7
Wenn die Spannung unter dem Normalwert liegt, wie nachstehend
iiberpriifen.

2) Klemme F an Masse schlieBen und den Motor anlassen. Dann wie

links dargestellt die Spannung an Klemme B ermittein.

& 3pannung ist Ober dem Sollwert
Der Generator selbst kann als erdnungsgem angesehen wer-
den, aber der IC-Regler ist beschidigt und muB ausgewechselt
werden.

e Spannung unter dem Normalwert
Der Generator ist defekt und muf (berpriift werden.

Lastpriifung

1) Den Motor auf 2000 1/min beschleunigen und die Scheinwerfer und
das Heizungsgeblase einschalten.

2) Den Strom messen. Wenn er unter 20 A ist, den Generator reparie-
ren oder auswechseln.

UBERLADENE BATTERIE

1) Zur Bestimmung des Batteriezustands gem den Angaben zur Bat-
terie vorgehen.

2) Wenn die Batterie eindeutig (iberladen ist, wie es aus dem heftigen
Ausspritzen von Elekirolyt zu ersehen ist, entsprechend den Anga-
ben unier Zerlegen vorgehen und Erregerwicklungen auf Masse-
schlisse und Kurzschliisse untersuchen. Falls ein Prablem vor-
liegt, den Laufer auswechseln.

3) Bei Motordrehzahl 2000 1/min die Spannung messen.

4) Falls die ermittelte Spannung nicht dem Sollwert entspricht, Kohle-
birstenmasse und |C-Regler Gberprifen.
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WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

BATTERIE
STARTHILFE MIT UBERBRUCKUNGSKABELN
MIT HILFSBATTERIE

VORSICHT:

Falls das Fahrzeug mit einem Schaltgetriebe ausgeriistet ist und
mit Katalysator hettiehen wird, darf es zur Starthilfe nicht ange-
schoben cder angeschleppt werden. Es kénnte sonst zu Schiden
in der Abgasaniage und/oder anderen Baugruppen Kkommen.

Hilfsbatterie und entladene Batterien sind bei der Verwendung von
Uberbriickungskabeln mit besonderer Vorsicht zu behandeln. Bitte be-
folgen Sie die nachstehenden Prozeduren, und achten Sie darauf, kei-
ne Funken entstehen zu lassen.

WARNUNG:
¢ Nichtbeachtung der hier beschriehenen Bedingungen oder

Prozedur kanh schwerwiegende Folgen haben, wie z.B.:

{1) Schwere Verletzungen (besonders der Augen) oder Sach-
schidden durch Batterieexplosion, Batteriesiure oder
elektrisch bedingte Verbrennhungen.

{2) Beschiadigung der elektronischen Baugruppen von ei-
nem der beiden Fahrzeuge.

¢ Vor den Arbeiten soliten Sie Ringe, Uhren und Schmuck able-
gen. Tragen Sie vorschriftsméBigen Augenschutz.
¢ Achten Sie besonders darauf, daB die Metallwerkzeuge oder

Uberbrickungskabel nicht mit dem Batteriepluspol (oder da-

mit verbundenen Metallteilen) in Berithrung kommen, da

sonst ein KurzschluB entsteht.

1) Die Handbremse anziehenund das Automatikgetriebe auf Fahrstu-
fe PARK stellen (NEUTRAL bei Schaltgetriebe). Die Zindung aus-
schalten, und desgleichen alle Lampen und elektrischen Lasten.
2} Den Elektrolytspiegel prifen. Falls er unter der Mindeststandlinie
ist, ist destilliertes Wasser nachzufiillen,

3) Das eine Ende des Uberbriickungskabetls an den Pluspol der Hilfs-
batterie anschlieflen und das andere Ende desselben Kabels an
den Pluspol der entladenen Batterie. (Bei Uberbrickungsstarthilfe
grundséatzlich nur 12V-Batterien verwenden.)

4) Ein Ende des verbleibenden Minuskabels an den Minuspol der
Hilfsbatterie anschiieBen, das andere Ende an einen guten Motor-
massepunkt (wie z.B. Auspuffkrimmer) des zu startenden Fahr-
zeugs, der mindestens 45 cm weit von der entladenen Batterie ent-
fernt sein soll.

WARNUNG:
Pas Minuskabel nicht direkt an den Minuspol der entlade-
nen Batterie anschiiefien.

5) Den Motor des unterstiitzenden Fahrzeugs starten und die elektri-
schen Zubehéranlagen ausschalien. Dann den Motor des Fahr-
zeugs mit entladener Batterie starten.

8) Die Abklemmfolge genau umgekehrt zur Reihenfoige des An-
schlusses vornehmen,
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N Who =

. Batterie
. Pluskabel
. Minuskabel

. Karosseriemasseschraube
. Halter

MIT LADEGERAT

VORSICHT:

Wenn der Motor mit einem Ladegerat gestartet werden soll.
vorher unbedingt priifen, ob das Gerit 12 V leistet und negati-
ve Masse hat. Keinesfalls 24-V-Ladegerate benutzen. Die Ver-
wendung solcher Gerite kann die elektrische Anlage oder
elektronische Teile schwer beschéadigen.

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.
2) Das Pluskabel abklemmen.

3) Die Haiterung entfernen.

4) Batterie herabnehmen.

HANDHABUNG

Bei der Handhabung der Batterie unbedingt folgende Vorsichts-

mafregeln beachten.

¢ Die Batterie produziert Wasserstoffgas. Flammen oder Funken in
Batterienahe kénnen das Gas entzinden.

e Batteriefilissigkeit hat einen starken S&uregehalt. Verschiitien auf
Kleidung oder andere Stoffe vermeiden. Verschitteter Elektrolyt
sollte mit sehr viel Wasser abgespllt und dann sofort gereinigt wer-
den.

EINBAU
1) Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus vorgehen.
2) Batteriekabe! auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Vergewissern Sie sich, daB das Massekabe! an der Klemme
ausreichend Freiraum unter dem Motorblech hat.

Anzugsmoment
{a): 8,0 N-m (0,8 kg-m)

GENERATOR

GENERATORRIEMEN
Siehe “KUHLUNGSLUFTERRIEMEN” in ABSCHNITT 6B "MOTOR-
KUHLUNG".
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1. Batterie 2. Batterieminuskabel (=)

hélter
2. Schraube

1. Aktivkohlebe-

1. Generator
2. Stecker
3. Klemme *B”

1. Obere Generatorschraube (kurz)
2. Untere Generatorschraube {lang)
3. Klemme “B”

UBERHOLUNG UND REPARATUR DER
EINHEITEN

GENERATOR
AUSBAU

1} Minuskabel (-) von der Batterie abklemmen.

2) Die Schrauben und dann den Aktivkohlebehilter zusammen mit
der Halterung abnehmen.

3) Leitung der Klemme "B” und den Stecker vom Generator abklem-
men.

4) Den Generatorriemen entfernen. Siehe ABSCHNITT 6B “MOTOR-
KUHLUNG” in diesem Abschnitt.
5) Den Generator abnehmen.
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EINBAU
1} Den Generator an der Generatorhaiterung anbringen.
2) Die Generatorschrauben anziehen.

Anzugsmoment
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

3) Den Generatorriemen (Kuhlerliftery montieren. Siehe AB-
SCHNITT 6B "MOTORKUHLUNG".

4) Leitung der Klemme “B” und den Stecker am Generator anschlie-
Ben.

Anzugsmoment
(b): 8,0 N-m (0,8 kg-m)

5) Den Ak'tivkohlebehé'\lter installieren.
6) Das Minuskabel {-) wieder an die Batterie anschlieBen,

1. Obere Generatorschraube (kurz)
2. Unters Generatorschraube {lang)
3. Klemme “B”




LADESYSTEM 6H-15

ZERLEGEN

10

. Rismenscheibenmutter
. Riemenscheibe

. Antriebsgehduse
Stander
Gewindebolzen

. Antrisbsseitiges Lager
. Lagerhalter

Laufer

WM WM

. Endgehiusslager
10. Lagerdeckel

11, Hinteres Gehduse
12. Gleichrichter

13. Isolator

14. Regler

15. Kohlebiirste

16. Kohlebirstenhalter
17. VerschluBdacke!
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1. VarschluBdackel
2. Isolator

1. Reglerschrauben
2. Regler

3. Borstenhalterschrauben
4, Birstenhalter

1. Gleichrichterhalter
2 Schraube

AV
! b“li 1. Riemenscheibe

2. Sechskani-
Steckschllssel
3. Schlissel zum Halten

1. Hinteres Gehiuse
2. Lauierwelle

3. Mutler des hinteren Gehéuses

1) Die Innenmutter von Kiemme “B” und den Isolator entfernen.
2} Den VerschluBdeckel abnehmen.

3) 2 Schrauben entfernen und den Kohlebirstenhalter herauszie-
hen.

4) 3 Schrauben und den {C-Regler entfernen.

5) Den Kohlebiirstenhalterdeckel vom Birstenhalter abnehmen.

6) Den Gleichrichterhalter abnehmen.

7) Die Welle mit einem Sechskant-Steckschliissel festhalten und die
Riemenscheibenmutter entfernen, dann die Riemenscheibe ab-
nehmen.

VORSICHT:

o Zum Festhalten der Welle einen Sechskant-Steckschliis-
se] verwenden. Ein Zwéltkantschliissel kénnte abrut-
schen und die Welle oder das Werkzeug beschédigen.

o Die Riemenscheibe nicht mit einer Werkbank oder einer
Rohrzange festhalten, da sie sich dabei verziehen wiirde.

8) Die 4 Muttern des hinteren Geh&uses entfernen.
9) Das hintere Geh&use zusammen mit dem Laufer heraustreiben,
indem man es leicht mit einem Plastikhammer anschiagt.
10} Das hintere Gehause mit einem Plastikhammer vom Laufer tren-
nen.

VORSICHT:
Beim Trennen von Laufer und hinterem Gehéuse nicht auf
die Welle an der Schleifringseite anschlagen.
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. Endgehéuselager
2. Lagerzieher
3. Lagerdecksl

. Gewindebolzen 3. Antriebsseitiges Lager
2. Halterplatte 4. Stander

ary

11) Falls erforderlich, Endgehauselager und Lagerdecke! mit einem
Lagerzieher abziehen.

VORSICHT:
Mit dem Lagerzieher istbesonders umsichtig vorzugehen,
damit die LUfterblatter nicht verformt werden.

12) Falls erforderlich, 4 Schrauben und die Halterplatte entfernen,
dann das antriebsseitige Lager austreiben.

13} Falls erforderlich, die Gewindebolzen entfernen und dann den
Stander herausziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Der Sténder I t sich méglicherweise leichter ausbauen, wenn
man das Antriebsgehiuse erwirmt.
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1. Laufer

1. Laufer

UBERPRUFUNG
1. LAUFER

Offener Stromkreis
Mit einem Ohmmeter zwischen den Schleifringen auf Durchgang
prifen. Wenn kein Durchgang herrscht, den Laufer auswechseln.

Normalwiderstand : Etwa 2,9 Q

Masse

Mit einem Ohmmeter sicherstellen, daB zwischen Schleifting und
Laufer kein Durchgang vorliegt. Wenn Durchgang herrscht, den
Laufer auswechseln.

Schleifringe

@ Die Schleifringe auf Rauhheit und Riefenbildung untersuchen.
Wenn sie rauh oder rillig sind, den Laufer auswechsein.

® Mit einer Noniuslehre den Schieifringdurchmesser messen.

Normaldurchmesser: 14,4 mm
Mindestdurchmesser: 14,0 mm

Falls der Durchmesser weniger als das Minimum ist, den Laufer
auswechseln.

. STANDER

Offener Stromkreis
Mit einem Ohmmeter alle Zuleitungen auf Durchgang tberprifen.
Wenn kein Durchgang herrscht, den Stander auswechseln.

Masse

Mit einem Ohmmeter priifen, ob zwischen den Spulenzuleitungen
und dem Standerpaket kein Durchgang herrscht. Wenn Durchgang
herrscht, den Stander auswechseln.
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3. KOHLEBURSTE

a” Hervorstehende Blirstenldnge

Jede Kohlebiirste auf VerschleiB untersuchen, indem man wie ab-
gebildet die Lange miB3t. Wenn sich die Kohieblirste als bis zur Ver-
. schleiBgrenze abgenutzt erweist, auswechseln.

Il

Kohlebirstenlange “a”
1 : Normal ;10,5 mm

MindestmaB : 4,5 mm

4, GLEICHRICHTER

Positiver Gleichrichter

1) Den einen PrOffinger des Ohmmeters an Kiemme B, den ande-
ren an jede der Gleichrichterklemmen anlegen.

2) Beide Richtungen durch Austauschen der Priffinger und Wie-
derholen von Schritt 1) untersuchen.

3) Es sollte in jedem Fall nur in einer Richtung Durchgang voriie-
gen.
Wenn dies nicht der Fall ist, den Gleichrichterhalter auswech-
seln.

1. Klemme B
2. Glsichrichterklomme

Negativer Gleichrichter

1} Den einen Priiffinger des Ohmmeters an jede Minusklemme,
den anderen an jede der Gleichrichterklemmen aniegen.

2) Beide Richtungen durch Austauschen der Priffinger und Wie-
derholen von Schritt 1) untersuchen.

3) Es solite in jedem Fall nur in einer Richtung Durchgang vorlie-
gen.
Wenn dies nicht der Fall ist, den Gleichrichterhalter auswech-
seln.

1. Minusklemme
2. Glsichrichterklemme
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5. LAGER

Antriebsseitiges Lager
Nachprifen, ob das Lager verschlissen ist oder rauh dreht.

Endgehauselager
Nachprifen, ob das Lager verschlissen ist oder rauh dreht.
Falls es ausgebaut werden muB, nach Seite 6H-17 vorgehen.

AUSWECHSELN DER KOHLEBURSTEN

1} Blrste und Feder abléten und entfernen.

2} Die Leitung einer neuen Blrste durch die Feder und das Loch in
den Blrstenhalter fithren. Feder und Birste in den Biirstenhaiter
einsetzen.

3) Die Birstenleitung mit der vorgeschriebenen Lange am Bdrsten-
halter anléten.

Hervorstehende Lange “a”: 10,5 mm

4} Vergewissern Sie sich, daf die Blirste im Blrstenhalter sich leicht
bewegen &8t

5) Uberstehenden Draht abschneiden.

6) Isolierfarbe auf den gelbteten Bereich auftragen.
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1. Endgehduselager

2. Laufer 3. Lagerdeckel

3. Antriebsseitiges Lager
4. Sténder

1. Gewindeboizen
2. Halterplatte

1. Laufer

1. Hinteras Gehause 2. Antrisbsgehéduse

. Riemenscheibe

. Sechskant-
Steckschlilssal

3. Schlissel zum Halten

ZUSAMMENBAU

1) Falls das Endgehauselager ausgebaut wurde, wieder einbauen.
2) Das Endgehduselager auf leichtgangigen Lauf prifen.

3) Falls der Stander ausgebaut wurde, einbauen und die Gewindebol-
zen anziehen,

4} Falls das antriebsseitige Lager ausgebaut wurde, einbauen.

5) Antricbsseitiges Lager auf leichtgangigen Lauf Uberpriifen.

Anzugsmoment
{(a): 8,8 N-m (0,88 kg-m)
{b): 2,6 N-m (0,26 kg-m)

6} Das Antriehsgehduse auf die Riemenscheibe setzen und den Lau-
fer am Antriebsgehause anbringen.

7} Das hintere Gehause am Antriebsgehiuse montieren.
8} 4 Muttern auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
4,5 N-m (0,45 kg-m)

9) Die Riemenscheibe aufsetzen und die Mutter durch Festhalten der
Welle mit einem Sechskant-Steckschllissel auf das vorgeschriebe-
ne Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoement
111 N-m (11,1 kg-m)



6H-22 LADESYSTEM

i. Gleichrichterhalter
2. Schravbe

1. 1C-Regler
2. Burstenhalter
3. Hinteres Gehause

1. VerschluBkapsel
2. lIsolator

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

Den Gleichrichterhalter montieren.

VORSICHT:

Beim Einbau des Gleichrichters darauf achten, daB die
Standerzuleitungen ausreichend Abstand zu den Lufter-
blattern haben.

Anzugsmoment
(a): 2,0 N'm (0,2 kg-m)
(b}: 4,0 N-m (0.4 kg-m)

Den Birstenhalterdeckel am Biirstenhalter montieren.

Den IC-Regler zusammen mit dem Kohleblrstenhalter horizontal
auf das hintere Gehause setzen.

Die 5 Schrauben eindrehen, bis ein Spiel von ca. 1 mm zwischen
Bdlrstenhalter und Stecker vorhanden ist.

Anzugsmoment
2,0 Nm (0,2 kg-m)

Die VerschiuBkapsel anbringen.

Anzugsmoment
4,5 N'm (0,45 kg-m)

Den Isolator einsetzen und die Innenmutter der Klemme B auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen,

Anzugsmoment
4,2 N-m (0,42 kg-m)

Vergewissern Sie sich, daB der Laufer sich leicht drehen last.




LADESYSTEM 6H-23

TECHNISCHE DATEN

BATTERIE
TYP 55B24R

Kapazitat 36AH/5HR, 12 Voit

Elektrolyt 3,1 Liter

Elektrolyt S.D. 1,28 bei voller Ladung und 20°C
TYP 38B20R

Kapazitat 28AH/5HR, 12 Vol

Elektrolyt 2,1 Liter

Elektrolyt S.D. 1,28 bei voller Ladung und 20°C

GENERATOR
Nennbetriebsspannung 2V Betriebstemperaturbersich 30 bis 90°C
etriebstem urbereic - is 90°

Max. Leistung 60 A (bei 13,5 V) P

Max. zul. Drehzahl 18.000 rpm Polaritét Negative Masse

Nullast-Drehzahl 1150 rpm Im Uhrzeigersinn, von
Drehrichtung der Riemenscheibe her

Regslspannung 13,6 bis 14,4V gesehen

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

) ) Anzugsmoment
Befestigungsteile
N'm kg-m
1. Karosseriemasseschraube 8 0,8
2. Generatorbefestigungsschrauben 23 2,3
3. innenmutter der Klemme “B” 4 0,4
4, AuBenmutter der Ktemme “B” 8 0.8
5. Riemenscheibenmutter 111 11,1
6. Muttern des hin Gehduses
rn des hinteren u 45 0.45
7. Muttern der VerschluBBkapsel
8. Minus-Gleichrichterrippenschraube 4,0 0,4




AUSPUFFANLAGE 6K-1

ABSCHNITT 6K

AUSPUFFANLAGE

INHALT
ALLGEMEINES ..ottt ittt e e ettt e e e e e BK-1
WARTUNG .. ..ottt ettt ettt et 6K-2
WARTUNGSARBEITEN AMFAHRZEUG .. ... ..ottt ittt it ettt 6K-2

ZUR BEACHTUNG:

Die Ausriistung mit den folgenden Einrichtungen (Komponenten) am vorliegenden Fahrzeug hiangt von der je-
weiligen Spezifikation ab. Bitte beachten Sie dies bei den Wartungsarbeiten.

¢ TWC (im Auspuffmittelrohr)

ALLGEMEINES

Die Auspuffanlage besteht aus Auspuffkrimmer, mittie-
rem Auspuffroht, einem Schalidampfer, Dichtungen und
Dichtringen usw. Der Katalysator ist ein Abgasreini-
gungsaggregat, das im Auspuffsystem die Werte von
Kohlenwasserstoffen {HC), Kohlenmonoxid (CO) und
Stickoxiden {NOx) senken soll. Es handelt sich bei die-
sem Typ um einen “Dreiwegekatalysator”.

VORSICHT:

Bei Fahrzeugen mit Katalysator muB unbe-
dingt immer BLEIFREIER KRAFTSTOFF ge-
tankt werden. Die Verwendung von VERBLEI-
TEM KRAFTSTOFF wiirde die Wirkung des
Katalysators in hohem MaBe beeintridchtigen.

. Auspuffrohy (Fahrzeug
ohne Dreiwagekat}

2. Auspuffittelrohr (Fahr-

zéug mit Dreiwegekat)

3. Auspuffmittelrohr

4, Schalldampfer

5. Dichtring

6. Dichtung

7. Fader

8. Authiingung




6K-2 AUSPUFFANLAGE

WARTUNG

WARNUNG:

Um die Gefahr von Verbrennungen zu vermeiden,
sollten Sie die Auspuffanlage nicht anfassen, so-
lange sie heiB ist. Samtliche Arbeiten an der Aus-
puffanlage sind bei abgekiihitem System durch-

zuflhren.

Bei jeder regeimaBigen Inspektion und jedem Hoch-
bocken des Fahrzeugs fur andere Uberholarbeiten
solite die Auspuffanlage wie nachstehend Uberpriift
werden;

e Gummihalterungen auf Schaden, Verschlei3 und
Positionsverschiebungen Uberprafen.

# Die Auspuffaniage auf undichte Stellen, lockere Ver-
bindungen, Beulen und Beschadigung Uberprifen.
Wenn die Schrauben und Muttern gelockert sind, auf
das spezifizierte Anzugsmoment anziehen. Siehe hier-
zu unter “WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG”,

¢ Die umgebende Karosserie aufbeschéadigte, fehlende
oder verschobene Teile, offene SchweiBnihte, L&-
cher, gelockerte Verbindungen oder andere Defekte
Uberprifen, wodurch Auspuffgase ins Fahrzeugsin-
nere dringen kénnten.

® Vergewissern Sie sich, daB die Auspuffanlagenteile
ausreichenden Abstand vom Unterboden haben, um
Uberhitzung und mogliche Beschadigung der Boden-
matten zu verhindern.

® Jegliche Mangel sind sofort zu beheben.

WARTUNGSARBEITEN AM
FAHRZEUG

¢ Prozeduren zum Aus— und Einbau des Auspuffkriim-
mers finden Sie in Abschnitt 6A.

¢ Zum Einbau von mittlerem Auspuffrohr, Schalidamp-
fer oder jeglichem Befestigungs— oder Aufhéngungs-
teil soliten Sie grundsétzlich das Fahrzeug hochbok-
ken und die WARNUNG links auf dieser Seite beach-
fen.

VORSICHT:

Da das mittlere Auspuffrohr mit einem Dreiwe-
gekatalysator ausgeriistet ist, darf es keine har-
ten StoBe erleiden. Darauf achten, daB es nicht
herabfillt oder irgendweo anschlagt.

® Dichtungen und Dichtringe auf Verschlei3 und Be-
schédigung Oberprifen, wenn der Auspuffkriimmer
ausgebaut ist.

Auswechseln, falls erforderlich,

o Die Schrauben und Muttern beim Zusammenbau auf
das spezifizierte Anzugsmoment anziehen. Die Posi-
tionen von Schrauben und Muttern sind wie unten dar-
gestellt.

Anzugsmoment
(a): 50 N'm (5,0 kg-m)
(b}: 60 N-m (6,0 kg-m)
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